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PATENTE DE INVENCION 
por 20 años

por "Un procedimiento para la reconstrucción de las cubier*-* 
tas de neumáticos para vehículos de cualquier género" - - - -

a favor de: BIRELLÎ  Sooietó per Azionî  de nacionalidad ita- 
liana', domiciliada en Centro Pirelli, Hazza Duoa d̂ Aosta, 
na MILANO (Italia)S

MEMORIA DESCRIPTIVA

La invenoi&: a que la presente memoria descriptiva se 
refiere está relacionada con la reconstrucción de neumáticos 
para vehículos de cualquier género y oon mis precisión 
con la reconstrucción de cubiertas provistas de estructuras de 
refuerzo en anillo, colocadas entre la armazón y la banda 
de rodamiento y oon el objeto de dar rigidez tanto longitudi­
nalmente como transversalmente a dicha banda de rodamientô

Bs sabido que en los actuales neumáticos la armazón tie­
ne una vida mucho mis larga que la banda de rodamiento!̂  Bs, 
por consiguientê  frecuente que en una cubierta cuya banda de 
rodamiento esté completamente desgastada la armazón, en oam**
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bio, todavía está en grado de funcionamiento, por lo cual 
la eliminación total de la cubierta se resolvería en una 
pérdida de material todavía en buen estado!'*

SI problema viene frecuentemente resuelto mediante el de** 
nominado proceso de reconstrucción, por medio del cual se apli- 's'/. 
oa a la armazón una nueva banda de rodamientô  La operación 
de reconstrucción puede limitarse a la zona de la banda de 
rodamiento o bien puede extenderse temblón a las zonas de los ;
flancoŝ

B1 neumótioo a reconstruir̂  después de haber experimentan­
do un exémen para comprobar si efectivamente la armazón esté 
en buen estadô,' viene raspado en la superfioie extema oon el 
fin de presentar una superficie rugosa que garantice una Mena 
uni<A# La superficie raspada es a continuación cepillada par 
ra eliminar cualquier resto de polvo de goma y es luego irn* 
pregnada oon una solución en grado tal que garantice la unión 
entre la goma revulcanizada de la armazón y la goma todavía 
no vuloanlzada de la nueva banda dé rodamiento. Después de 
que la solución ha sido dejada seoar durante algunas horaŝ  
se aplica la banda de rodamientô

Lá nueva banda de rodamiento es después moldeada y vul-* 
oanizadaM Para esta fase del trabajo pueden emplearse los mol*, 
des corrientemente usados para la vulcanización de las oubiepa­
tas nuevaŝ  en los cuales el moldeado tiene lugar porque la 
cubierta es hinchada y tiende, por consiguiente?, a la expan­
sión siendo en ello contrastada por las paredes del molde; o 
bien pueden emplearse moldes especiales (llamados moldee de 
seotores o moldes centrípetos) formados por varios sectores que 
pueden moverse en dirección radial y que?, convergiendo hacia
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el centro; comprimen la cubierta a vulcanizad# En ambos ca­
sca les moldea puedan ser completo#, esto;; es pueden circun­
dar toda la cubierta, o bien pueden limitarse solamente a 
la zona de la banda de rodamiento'; segdn las exigenciaŝ

El procedimiento de reoonstruooión es ventajosamente 
aplicable, y está extensamente aplicado en la práctica, a las 
cubiertas convencionales*, es decir a las cubiertas cuyas 
estructuras resistentes oonsisten esencialmente de una ar­
mazón de telas cruzada#; Esy en cambio, más difioil su aplicar 
oi.án a las cubiertaŝ  ya conocidas en el meroado, provistaŝ  
entre la armazón y la banda de rodamientô  de una eatruotui* 
ra de refuerzo en anillo que tiene el objeto de dar rigidez 
a la banda de rodamiento tanto longitudinal como transversal̂  
mentes Dicha estructura de refuerzo en anillo, que para bre­
vedad denominaremos sencillamente estructura de refuerzo; es­
tá generalmente formada por una o varias tiras, cuya anchura 
es sustanoialmente igual a la de la banda de rodamientoy cons­
tituidas por cuerdas textiles o metálicas.

Ante todo*, siendo la inextensibilidad una de las caracte­
rísticas esenciales de las oitadas estructuras de refuerzo!; 
la presencia de la estructura misma entre la armazón y la 
banda de rodamiento oontrasta la expansión de la cubierta 
y, por consiguiente, hace menos manejable el empleo de los 
moldes oorrientes aoonsejando el uso de loe mucho más costos 
sos y oomplioados moldes centrípetos*;

Secundariamente suoede bastante a menudo que; en la cu­
bierta a reconstruir, la estructura de refuerzo está irre­
parablemente estropeadas Esto suoede especialmente si dicha 
estructura está constituida por cuerdas metálicas, a oauaa de
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la acción de la humedad que penetra en las cuerdas a travos 
de las grietas que se forman en el fondo de loa hueoos del 
dibujo o a travos de cortes produoidos en la goma de banda 
de rodamiento por piedras o por otros obstáculos presentes 
en la carretera. En este caso es necesario proceder a la 
substitución parcial o total del refuerzo, lo que requiere 
oapaoidad yapar ella je que raramente son poseídos per el 
corriente reoonstructox# Además; en los neumgtiooa del tipo
antes desorito es neoesario observar tolerancias de trabajo 
muoho más restringidas que en loa normales neumáticos oon 
armazón cruzada; por cuanto si la estructura de refuerzo no 
está'exaotamente centrada, se pueden tener notables inoon*- 
venientes durante la marcha, como por ejemplo vibraciones al 
volante!; fuerzas de deriva presentes tambián en rectilínea;
y otroŝ -

Para la reconstrucción de neumáticos oon estruotura 
de refuerzo metálica se ha propuesto substituir completamente 
la estruotura misma-; aplioando un anillo prefabricado en vez 
de cada una de las capase De esta manera se evitan las dificul­
tades en relación oon la posición de las varias capa#* Todavía 
subsisten las dificultades de oentraje de la estruotura de re*, 
fuerzo y además se tiene el inconveniente muy grave de haber 
de tener a disposición un gran niimero de estructuras de refuer** 
zo de diversas dimensiones; y precisamente un tipo de estruotura 
para oada medida de neumático a reconstruir̂

El objeto de la presente invención es el de permitir 
la reoonstrucoión de oubiertas provistas; entre la armazón 
y la banda de rodamiento; de una estruotura de refuerzo sin 
inourrir en l§s desventajas citadas, hadándose tal reoonaj*
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truooÍ3$c mediante la transformación de diohas cubiertas en 
oubiertas portadoras de neumátioos oon banda de rodamiento se¡4 
paradâ

Se conocen neumátioos cuya banda de rodamiento está 
separada de la armazón y$ por lo tanto, es intercambiablê  
Tales aon̂  por ejemplo, los neumáticos que constituyen el ob­
jeto del modelo de utilidad na 43S116, de la patente náme* 
ro 242S621 y sus certificados de adición na 255SU5 y 25^519

iy
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de la patente na 255%804 de la propia solicitante!;
Estos neumátioos oomprenden! a) una banda de rodamiento 

formada por uno o más anillos provistos de estructuras resis*? 
tentes que los hacen inextanaibles y b) una cubierta portado** 
ra cuya superfiole extema está perfilada de manera que se 
adapte a la superitóle interna de la banda de rodamientos*

El objeto de la presente invención es un procedimiento 
para la reoonstruooián de cubiertas provistas de estructura 
de refuerzo puestas entre la armazón y la banda de rodamientô  
oaraoterizado por el hecho de que dichas cubiertas son transa 
formadas en cubiertas portadoras para neumáticos oon banda de 
rodamiento separadâ

Dioha transformación consiste en disponer, sobre la superé 
ficie externa de la cubierta a reconstruir̂  un asiento para la 
banda de rodamiento separada (a continuad,ón en la descripdón 
y en las reivindicaciones la palabra "asiento" debe entenderse 
en sentido general como conjunto de huecos y resaltes destina** 
dos a encajarse en correspondientes resaltes y huecos previs*# 
tos en la superficie interna de la banda de rodamiento separar 
day tanto si esta áltima está constituida por una pieza tínica 
o por una pluralidad de anilloŝ
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La aplicación da un asiento paya una banda da rodamiento 
separada puede haoerse aegdn los métodos oonocidos para la 
reconstruooióh da las cubiertas, oon la advertencia de que la 
estructura de refuerzo debe, generalmente, estar apartada de 
la cubierta!

Aán cuandô  no obstante, en loa neumáticos con banda de 
rodamiento separada es frecuentemente oportuno que la cubier̂  
ta portadora está provista de una estructura de intermedio 
formada por una o más capas de cuerdas paralelas entre sí en 
oada capa e molinadas respeoto al plano ecuatorial en ángu­
los comprendidos entre 30 y 70 gradoŝ  puede ocurrir que en 
la cubierta a transformar, la tira o las tiras internas de 
la estructura de refuerzô  o sea aquellas más próximas a la 
armazón,! tengan una inolinaoión comprendida en dichos límites!
En este oaso puede ser oportuno, si estas tiras están en buen 
estado! quitar sólo las tiras externas de la estructura de 
refuerzo!

En oambiO'i si las tiras internas no están dispuestas de 
manera oportuna o no están en buen estadô  será menester qui­
tar completamente la estructura de refuerzô

Si es necesario vendrá luego añadido tm intermedio comple-* í
to, o bien! en el oaao en que una o más tiras de la estructura

. .. ( 'de refuerzo no hayan sido eliminadas', podrán añadirse la ti- 
ra o las tiras evSntualmente necesarias para completar el in­
termediô '

Sucesivamente*, aegdn los mÓtodos conocidos', vendrá aplica­
do un trefilado de goma de sección oportuna destinado a consti­
tuir el asiento para la banda de rodamiento separada, y la cu­
bierta vendrá introducida en un molde adeouado para el moldeo
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y vulcanización del material aHadid̂
Como ae ha dicho anteriormente, el asiento puede aer de 

cualquier, forma con la áhioa oondioión que ¿ata debe aer adap* 
tada a encajarse con la superficie interna de una banda de 
rodamiento separadâ

Asi por ejemplo, si la cubierta está destinada a usarse 
en combinación con una banda de rodamiento separada del tipo 
descrito en el modelo de utilidad na 43!*U6̂  el asiento pon­
drá consistir en dos reaaltea longitudinales continuoŝ  sitúa-* 
dos en correspondencia con los contrafuertes de la cubierta, 
y delimitando un largo canal destinado a acoger la banda de 
rodamientô

En oambio, si la cubierta debe usarse con una banda de ro* 
damiento separada formada por una pluralidad de anilloŝ  del ti** 
po descrito en la patente n* 242'¿621, el asiento podrá oonsisi*

:v.

tir en una pluralidad de resaltes longitudinales oontínuoa deH#* ''tmitando una serie de hueoog cada uno de los ouales está des-# 
tinado a aooger un anillo de banda de rodamientô

En el oaso de que la oubierta haya de usarse oon una banda 
de rodamiento separada del tipo desorito en la patente 255̂ 804, 
el asiento podrá estar formado por un resalte longitudinal oon* ! )
tínuo, de una anchura algo inferior a la de la banda de roda­
mientô  destinado a encajarse en un correspondiente canal pre* 
visto en la superfioie interna de la banda de rodamientô

Una descripción detallada, dada a puro titulo de ejemplo 
ilustrativo y no limitativo, referida a los adjuntos dibujos 
del procedimiento de la presente invención permitirá comprender 
mejor el mismos

¡* En los dibujos, la figura 1 representa esquemáticamente en
-

-



seodón una. cubierta a transformar segán el procedimiento ob— 
jeto de la presente invenoión; las figuras 2 y 3 representan 
esquemáticamente y parcialmente la cubierta de la figura 1 
durante el prooeso de transformación y las figuras 4, 5 y 6 
representan esquemáticamente y parcialmente cubiertas portado?. 
ras para neumáticos con banda de rodamiento separada obtenía 
das segdn el procedimiento objeto de la presente invenoiónR

En la figura 1 está representada una cubierta 1 ouy& ban­
da de rodamiento está completamente desgastada'. La lánea a tra*. 
zos 2 indica al perfil de la banda de rodamiento en la subiera 
ta nueva% La cubierta 1 comprende una armazón radial 3? cuyas 
extremidades están dobladas alrededor de los talones 4 y una 
estructura de refuerzo 5!X La figura 1 indica, por simplicidad; 
una armazón 3 formada de una sola tela; se comprendê  no obstan?, 
te'; que di oha armazón puede estar formada también de varias te* 
lâ í

Para la transformación segón el procedimiento objeto de 
la presente invenoión, la estructura de refuerzo 5 viene se­
parada de la cubierta 1 y la zona más externa de la cubierta 
misma es raspada con el fin de obtener una superficie de unión 
uniformad

En la figura 2; qué representa la cubierta despula del 
raspado, oon 6 se indioa la superfloie de unión obtenida me¿ 
diante la citada operaoión de raspadura?*

La superfioie de unión 6 es luego impregnada oon una solu&. 
ci<&i y dejada secar?; despula de qüe viene aplicado un trefilado 
de goma; indioado con 7 en la figura 3, destinado a oonstituir 
el asiento para la banda de rodamiento separadas Se comprende que 
la forma de la sección del trefilado se da a puro título de ejem**
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pío y que ásta puede aer cualquiera*, compatiblemente con la fox# 
ma del asiento que se desea obteneif. El trefilado 7 viene lue­
go vulcanizado y moldeado junto oon la oubierta, en un molde 
adecuado oon el fin de obtener dicho asientô

La figura 4 representa, parcialmente una oubierta portadora 
obtenida según el procedimiento descritô  en la que el aaienf 
to para la banda de rodamiento está constituido por dos resaltes 
longitudinales continuos 8 que delimitan un largo oanal 9** Bs# 
ta cubierta portadora está adaptada para emplearse, por ejemplo?; 
en neumáticos del tipo descrito en el modelo de utilidad número 
43&U66-

Bn la figura 5 está representada parcialmente una oubier# 
ta portadora; obtenida según el procedimiento desorito; en la 
cual el asiento para la banda de rodamiento está constituido 
por cuatro resaltes longitudinales 10 delimitando tres oanales 
13̂  Esta oubierta es adecuada para emplearse, por ejemplo?; en los 
neumáticos según la patente 242¿621', cuya banda da rodamiento 
está constituida por una pluralidad de anillos, oada uno de los 
cuales viene alojado en uno de los oanales 11¡¿ Adem&t la oubier# 
ta portadora representada en la figura 5 está provista de un 
intermedio 12; formado por dos capas de cuerdas; dicho intei# 
medio puede ir aplicado antes de la aplicación del trefilado 
de goma o bien!; oomo se ha dicho; puede estar oonatituido por 
las tiras mjae internas de la estructura de refuerzo 5 cuando 
ástas tengan la disposioldh angular adecuada y están en buen 
estadô

La figura 6 representa parcialmente una oubierta portadora; 
tambit$ü obtenida según el procedimiento antes desorito?; en la 
cual el asiento para la banda de rodamiento está constituido
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por un largo resalto longitudinal 13, limitado por cada lado por 
un par do superficies 14 y 1% Bata oubierta os adecuada para 
emplearse# por ejemplo?# en loe neumáticos sagdn la patenté 
mero 25%MW

loe ejemplos descritos# como ya ee ha dicho# no eon Umitati*- 
vpa y ee comprende que caen dentro del espíritu de la preeente 
invención todae las variantes que se aporten, siempre qué, por ser 
do carácter aooidental, secundario o accesorio# no alteren gem* 
siriamente la esenoialidad de la invención# Por ejemplo# la ope¡# 
raoióh de transformación antea referida únicamente a la zona de 
la banda de rodamiento podró comprender la apli oación de nuevos 
flancoŝ

N O T A

Por la patente de invención a que se refiere la presente 
memoria descriptiva se REIVINDICA la propiedad y la explota** 
oióh exclusiva de;

3%* Un procedimiento para la reconstraooión de las cû  
biertas de neumáticos para vehículos de cualquier género# pro*- 
vistas de una estructura de refuerzo colocada entre la armazón 
y la banda de rodamiento# esencialmente caracterizado por el he*, 
che de que la oubierta ea transformada en una cubierta portadô  
ra para neumáticos oon banda de rodamiento separada#

2#** Un procedimiento para la reconstrucción de las ou* 
biertas de neumgtioos para vehículos de cualquier género, tal oo* 
mo el especificado en 1# caracterizado por el heoho de que oom* 
prende una fase de trabajo que oonsiste en disponer un asiento 
para una banda de rodamiento separada en la superficie externa de 
la cubierta a reconstruirá
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3'î* Un procedimiento para la reconstrucción de laa oubieî  
tas de neumítiooa para vehículos de cualquier gdhero, tal oomo 
el especificado en 2̂  caracterizado por el hecho de que compren̂  
de una fase de trabajo que consiste en quitar, por lo menoaíj par?* 

$ te de las capas que constituyen la estruotura de refuerzos
4#*- Uh procedimiento para la reconstrucción de las oubier-* 

tas de neumáticos para vehículos de cualquier gánero, tal como 
el especificado en caracterizado por el hecho de que la es* 
truotura de refuerzo es totalmente quitada y comprende una fa*

10 se de trabajo que consiste en aplicar un intermedio en la Cu­
bierta a reconstruirá

3#* Un procedimiento para lá reoonstruooión de las oubier- 
tas de neumáticos para vehíouloa de cualquier gínero*, tal oomo 
el especificado en ̂  caracterizado por el heoho de que la esr- 

15 truotura de refuerzo es-parcialmente quitada y comprende una fa­
se de trabajo que consiste en aplicar a.la oubierta a reconstruir 
una o mía tiras que, junto oon las tiras de la estruotura de re­
fuerzo no quitada#, oonstituyen un intermedio oompletô
: 6%*< "Uh procedimiento para la reconstrucción de las cubien*

20 tas de neumáticos para ruedas de vehículos de cualquier g&iero"̂  
Consta la presente memoria de onoe hojas foliada#, escri­

tas por una sola cara&
Barcelonâ  6 de Septiembre de 1962%, 
n  p̂¿ de PIRELLI, Sooietí per Azioni-,
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