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DISPOSITIVO ANTI~-ROBO PARA AUTOVEHICULOS DE ACCION -
COMBINADA SOBRE EL SISTEMA ELECTRICO E HIDRAULICO.

RESUMEN

La presente invencién se refiere & un dis-
positivo anti-robo para autovehiculos de accidn com= .

binade sobre el sistema eldetrico e hidrdulico del ° °°

tipo que comprende un pestillo accionable por medio ».
de una llave, el cual actua, por una parte, sobre una

valvula de retencidn, conectada a2l respectivo circuig..

to hidréulico, y por otra, sobre un interruptor por

lo menos, conectado con un circuito eléctrico, deter-

minando en una primera posicidén el bloqueo de dicho
circuito hidréulico y la interrupcidén de dicho cir-*:.*

cuito eléctrico, y en una segunda posicidn, el desblor

queo ya sea del circuito hidrdulico que del eléctqi@o,
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MEMORIA DESCRIPTIVA

Como es sabido, los dispositivos anti-robo,
idéneos pare hacer que un vehiculo sea cada vez més
seguro respecto & malintencionados, son numerosisi-
moe. Entre éstos, un tipo de anti-robo que ha obteni-
do un gran éxito comercial es el que prevé una acciéq .

combinada sobre el sistema eléctrico y sobre el sis:”,.
tema hidrdulico del vehiculo, ya sea en el caso de LR
un automévil o de un medio més pesado como un autotrén
o un trailer. "e. E
Estos dispositivos estédn sustancialmente
constituidqs por un pestillo, accionable mediante lq.:
introduccion de una llave en su correspondiente cerra{
dura, el cual, estando conectado en posicidn de an{q"'

ti-robo, mantiene en posicién abierta los contactos.*+
eléctricos que alimentan el encendido del motor y éﬁ'.
posicion de cierre el sistems hidrdulico que abaste-
ce de fluido operativo los frenos por ejemplo.

Estos dispositivos anti-robo, han tenido
una gren aceptacidén ya que, si bien por una parte la
panomisién del sistema eléectrico efectuada por un le~
drén experto no constituye un obstédculo insuperable,
por otfa, la reactivacién de un sistema hidrdulico
no resulta un trabajo que requiera un tiempo de in-
tervencién breve. De frente a un obstéculo de esta
categoria, el ladrdén puede por lo tanto ser inducido
fécilmente a desistir de sus malos propdsitos.

El objetivo principel de la presente inven-
cién es el de mejorar y perfeccionar ulteriormente

los dispositivos conocidos del tipo mds arriba espe-
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cificado haciendo cada vez més larga y dificil la in-
tervencidén de personas malintencionadas qQue indebi-
damente quisieran apropiarse de un vehiculo en el
que estéd montado el dispositivo anti-robo.

Otro importante objetivo de la presente in-
vencidén es el de ofrecer un dispositivo anti-robo que,

ademds de colmar el objetivo precedente, resulte ex-. °.

tremamente funcional y c¢on un costo contenido respeqF..
to al grado de seguridad que ofrece. .o
Estos objetivos y otros todavia que se apre-
ciarén mayormente en la descripcidén hecha aqui &  t.°
continuacidn, se alcanzan, de acuerdo con la presen-
te invencién, eon un dispositivo anti-robo para autes.
veh{culos de acecién combinade sobre el sistema eléQr:n
trico e hidrdulico del tipo que comprende un pestilﬁif
accionable por medio de una llave, el cual actia ﬁéﬁ"a
una parte sobre una vélvula de retencién por lo menos*
conectada a un respectivo circuito hidrdulico y, por
otra, sotre un interruptor por lo menos, conectado a
un circuito eléctrico determinando, en una primera po-
gicidén, el desbloqueo ya sea del circuito hidréaulico
que del eléctrico, caracterizado por el hecho que di-
cho pestillo, por un lado, posee una barra dispuesta
en sentido perpendicular al pestillo mismo de la cual
salen una pluralidad de varillas de mando que abren
los obturadores de otraz tantas vdlvulas de retencién
insertadas en los respectivos circuitos hidrdulicos del
autovehiculo y, por otro resulta en relacién de empu-
Je contro un pulsador que controla simultianeamente un

primer y un segundo par de contactos asociados a sus
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respectivos circuitos eléctricos, resultando dicho pri-
mer par de contactos en posicidn abierta cuando di-
cho segundo par de contactos se encuentra cerrado y
viceversa.

Ulteriores caracteristicas y ventajas de la
presente invencidén se apreciarsin mayormente en la des-

eripcién pormenorizadc 2s una variante de realizaciéﬁ.._

preferida, pero no exclusiva, de un dispositivo antiyfgr
bo para autovehiculos de accién combinada sobre el e
sistema eléctrico e hidrdulico hecha aqui a contima~
cidn haciendo referencia al dibujo adjunto, dado a ;fa:
tulo puramente indicativo y por lo tanto no limitativo,
en el que la unica figure muestra una vista en seccidm,
longitudinal del dispositivo sezin la presente invengién.
Con referencia a la figura antes citada,:&éﬁ
1 se ha indicado en conjunto un dispositivo anti—rdﬁﬁs
para autovehiculos de accidén combinada sobre el sis%éh
ma eléctrico & hidrdulico segin la presente invenciodn.
El dispositivo 1 estd constituido sustancial-
mente por un par de bloques prismédticos 2 y 3 que estén
ensamblados entre si por medio de uns pluralidad de
tornillos 4. El1 bloque prismdtico 2 estd dotado de uns
cerradura convencional de cilindro, indicada en conjun-
to con 5, la cual es accionada mediante una llave 6.
Girando la llave 6 se produce un movimiento de transla-
c¢ién de un pestillo 7. Dado que dicho movimiento, ¥y
la manera con que se ha obtenido, es de por si.conoci-
da, no serid aqui ilustrada a continuacidén ni descrita

en detalle.
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En el segundo- blogque prismatico 3 estd pre-

vista una cavidad 8 de forma prismética destinada a
alojar de manera deslizante una barra 9 dispuesta en
sentido prpendicular al pestillo 7 y solidaria con és-
te Ultimo en correspondencia con uno de sus extremos Ta.

| La barra transversal 9 posee una pluralidad
de varillas de mando. En la figura se han representado
tfes varillas, pero pueden ser indiferentemente do&f.ﬂoz
cuatro ¢ méds. Dichas varillas, indicadas respectivaméé;f
te con 10, 11 y 12 estén dispuestas paralelamente en-
tre si y respecto al pestillo 7 y pueden desiizarse-.
dentro de sus respectivos orificios 13, 14 y 15 obte- °
nidos en el cuerpo del bloque prismitico 3, preﬁia la
interposicidén de juntas estancas 56, 57 y 58. Cada "f

de las juntas estancas 56, 57 y 58 gstd formsda por’..-

dos anillos de goma unidos entre si de manera que des -

LR X}

finan un espacio anular (56a, 57a, 58=). <.

Los orificios 13, 14 y 15 ponen respective~
mente en comunicacidn la cavidad 8 con alojamientos
roscados, indicados respectivamente con 16, 17 y 18,
previstos en el bloque prismédtico 3 y destinados a
elojar las respectivas vdlvulas de retencién indicae~
das en conjunto con 19, 20 y 21.

Cade vdlvula de retencidn estd montade de
forma estanca, mediante el empleo de su respectiva junta
22,23 y 24 en el respectivo alojamiento 16,17 y 18.

Las vélvulas de retencidn 19,20 y 21 estén
constituidas por su respectivo cuerpo de vdlvula hueco
y roscado 25,26 y 27 en los que van alojados obtura-
dores esféricos, indicados con 28, 29 y 30, cada
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uno de los cuales es empujado, por medio de su res-
pectivo muelle 31, 32 y 33 sobre el que presiona un
inserto roscado 34, 35 y 36 dotado de un foro pasan-

te, contro sus respectivos orificios de entrada de
fluido operativo 37, _J y 39.

En los orificios 37, 38 y 39 estd previsto
que se acoplen unos prolongemientos filiformes 10e, ;. -.
lla y 12a de las varillas de mando 10, 11 y 12.

En las partes roscadas interiores de los °* °
cuerpos de valvula 25, 26 y 27 estd previsto que se
enganchen sus respectivas tuberias, no respresentad&s,s
en las figuras, que terminan en otros tantos circui-
tos hidrdulicos de accionamiento de érganos operati- .
vos del autovehiculo.

¢ of
LK

El pestillo 7, en correspondencia con su_ °°

otra extremidad Tb, resulta en relacidén de empuje ¢orr

un pulsador 40 de un interruptor eléctrico indicadd.'s

en conjunto con 41. Dicho interruptor estd constitui-
do esencialmente por un recipiente en forma de caja
42 dentro del cual de menera deslizante estd zlojado,
en contraste.con la accidén ejercitade por un muelle
helicoidal 43, el susodicho pulsador 40.

El interruptor 41 posee dos pares de contac-

_tos dobles, indicados respectivamente con 44 y 45.

El par de contactos 44 estéd constituido por un con-
tacto fijo 46 que termina en un borne 47 y por un
contacto mévil 48 alojado eldsticamente, por el efec-
to de la presencia.de un muelle helicoidal 49, dentro

de una terminacién hueca 50 del pulsador 40.
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La pareja de contactos 45 estd a su vez
constituida por un contacto fijo 51, solidario con
un borne 52, y por un contacto mévil 53 alojado eléds-
ticamente, por la presenciza de un muelle helicoidal
54, en una segunda terminacidén hueca 55 del pulsador 40.

Se hace notar que los contactos 51 y 53 re-
sultan unidos entre si, y por lo tanto en condicion€s, °.
de conducir energia eldetrice, cuando los"contactoé:u::
46 y 48 estén separados entre si y viceversa. Estc et
permite, por ejemplo, conectar los contactos 51 y 53 .
al sistema eléctrico de encendido del motor, mediaﬂr‘.:
te conexién a la bateria, o al motor de arranque, o
a la electrovdlvula, mientras los contactos 46 y 48 |, -
pucden estar conectados a un dispositivo acustico de.-,
alarme que puede estar constituido por el mismo claé%:.

son del vehiculo o por bocinas incorporadas o por ﬁpé‘
sirena. R
En lo que respecta la conexién de la parte hi-
drdulica del dispositivo en cuestidén es necesario ha~
cer una distincidén entre sutotrenes y asutovehiculos.
En el caso de autotrenes, a las vidlvulas
de retencién 19, 20 y 21 pueden conectarse respecti-
vamente los frenos de estacionamiento o servicio, la
servo-direccidn y el embrague, o sino el ecircuito de
alimentacidén del gasolio, los frenos y el embrague.
En algunos casos, puede predisponerse la conexidén con
la alimentacidén del gasolio, con los frenos y con el
dispositivo basculante de la cabina ya que es accio-
nado hidrdulicamente.
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En el caso de autovehiculos provistos de
servo-direccidén se puede efectuar una conexidén hidriu-
lica como en el caso de los camiones, es decir combi-
nando el dispositivo anti-robo al circuito de los
frenos, u la servo-direccidén y al embrague; o sino,
en el caso no se posea servo-direccidn, le operacidn

puede efectuarse en los frenos anteriores y posterion .

res por separado, inecluso en el embrague cuando sea ...
hidrédulico, o en la alimentacién del carburante; en " °
fin puede preverse la conexidén con los cuatro fremnos
en un ¥nico cireuito, en el embrague, si es hidréuliﬁus
co y en la alimentacién del carburante.

Después de todo lo descrito en sentido pre- .

valentemente ektructural, el funcionamiento del dis- ..,

positivo segin la presente invencidn resulte extre-.,, .

memente sencillo. et

Cuando se introduce la 1llave 6 en el cilih-~
dro 5 y se desbloquea el dispositivo anti-robo gque
permite el movimiento libre del vehiculo, el pesti-
1llo 7 es desplazado hacia la derecha.con referencia
e la figura. Haciendo esi, las esferas 28, 29 y 30
se alejan de los respectivos orificios 37, 38 y 39
de manera que el fluido operativo puede circular
libremente en el interior de los distintos sistemas
hidrdulicos.

Andlogamente, los contactos 51 y 53 cerra-
rén los circuitos de alimentacidén eléctrica del mo-
tor, mientras los contactos 46 y 48 se abrirdn man-
teniendo asi desconectado el dispositivo de alarme

acistica. De esta manera, el vehiculo puede ponerse:
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en movimiento tfanquilamente, introduciendo la llave
de encendido del motor en la respectiva cerradura.
Cuando en cambio, el vehiculo se para, des-
pués de haber apagado el motor con la llave anterior-
mente indicada, se hace girar la llave 6 en sentido

opuesto en el cilindro 5. De esta manera, el pestillo

7 se lleva hacia la izquierda con referencia a la fir- @

gura 1, haciendo que, por un lado, las esferas 28, . '«

‘e

29 y 30, presionadas por los muelles 31, 32 y 33, ob-

turen los orificios 37, 38 y 39 de las respectivas _

védlvulas de retencidén. De esta manera se obtiene el

bloqueo unidireccional de los respectivos circuitos
hidrdulicos. Tomando por ejemplo el crecuito relativo -

a los frenos, si el conductor pisa el pedal del frew. .

no, el aceite respectivo puede afluir a los frenos. °;°,

poniendo bajo presién el circuito, pero después,

.

LI }
.

S$o 0

abandonando el pedal, mno pudiendo ya volver el flui-
do operativo por el efecto del cierre de los orificios
37. 38 y 39, los frenos germanecen bloqueados.

Por otra parte, el pestillo 7 presiona
contro el pulsador 40 cerrando los contactos 46 y 48
relativos al cireuito eléctrico de alarms, mientras
simulténeamente se abren los contactos 51 y 53 relae~
tivos a1 circuito de alimentacidén eléctrica del motor.
Por lo tanto, si el ladrén no provee a desconectar el
dispositivo anti-robo antes descrito &« intenta de to-
das maneras poner en marcha el vehiculo con una lla~
ve parecida & la original del mismo coche, se produ-
ce el salto inmediato del circuito de alarme mientras

el circuito eléctrico de alimentacidén del moior no
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puede cerrarse. En el caso de Que la parte eléctri-
ca del dispositivo anti-robo en cuestidén pudiera ser
forzada, quedan de todas maneras bloqueados los sis-
temas hidrdulicos que controlan los drganos operati-
vos esenciales del vehiculo, como los frenos, el em-
brague, la servo-direccidn, haciendo préacticamente
imposible el robo del vehiculo.

Naturalmente, numerosas modificaciones y

variantes estructurales pueden ser aportadas al diq?..'

positivo sezin la presente invencidén sin por esto °*

abandonar el émbito de su concepto inventivo.

Especialmente, la barra puede poseer dos

varillas de mando solamente para el accionamiento de ..

so0lo dos circuitos hidrdulicos.

En resumen, el Modelo de Utilidad que se seidci-

ta deberd recaer sobre las siguientes: “ o ®

LN
a - 'Y °

LR XY
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REIVINDICACIONES

Se reivindica como objeto del presente:

modelo de utilidad:

1) Dispositivo anti-robo para autovehiculoes
de accién combinada sobre el sistema eléetrico e hi-
dréulico del tipo que comprende un pestillo 7 accio-
neble por medio de una llave 6 el cual actia, por -+ ‘..
una parte sobre una vidlvula de retencién (19,20,21) {::3
por 1o menos conectada & un respectivo qircuito hi-
dréulico y, por otra, sobre un interruptor 41 por lo,
menos conectado con un circuito eléetrico determinan— °
do en una primera posicidén, el blogqueo de dicho cir-
cuito hidrdulico y la interrupcidén de dicho cireouite "
eléctrico y, en una segunda posicidn, el desbloqueo".‘.'::
ya sea del circuito hidrdulico gue del eléetrico céE{}
racterizado por el hecho que dicho pestillo 7, por .-,

un lado, posee una barra dispuesta en sentido perpen-

dicular al pestillo mismo de la cual salen una plu-
ralidad de varillas de mando 10,113,112 que abren los
obturadores 28,29,30 de otras tantas vdlvulas de re-
tencidén 19,20,21 insertadas en los respectivos cir-
cuitos hidrdulicos del vehiculo y, por otro. resul-
ta en relacién de empuje contro un pulsador 40 que
controla simultédneamente un primer y un segundo par
de contactos 44 y 45 asociados & sus respectivos
circuitos eléctricos, resultando dieho primer par de
contactos en posicidn abierta cuando dicho segundo
par de contactos 45 se encuentra cerrado y viceversa.
25 Dispositivo anti-robo segin la reivin-

dicacion 1 caracterizado por el hecho que dichos
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circuitos eléctricos estén respectivamente constitui-
dos por el circuito de alimentacidn eléetrica del
motor y por el circuito conectado con el sistema
aclistico del vehiculo.

3) Dispositivo anti-robo segin la reivindi-
cacién 1 caracterizado por el hecho que dichas vdl-,

. .
. L ]

vulas de retencién 19, 20, 21 estdn insertadas en ° **’

1os circuitos hidréulicos conectados respectivementd . %

a los frenos de estacionamiento o servicio, & la ser-

vo-direccién y al embrague del autovehiculo. .
4) Dispositivo anti-robo segun la reivindi-

cacion.l caracterizado por el hecho que dichas vélvu—_
las de retencidén 19, 20, 21 estén insertadas en los o

e o8

circuitos hidrdulicos respectivamente conectados a *s.*

la alimentacidén del carburante, a los frenos y al [

brague del autovehiculo. .

e o

5) Dispositivo anti-robo segin la reivindi-

cacién 1 caracterizado por el hecho gque dichas vilvu-
las de retencién 19, 20, 21 estén insertadas en los
circuitos hidréulicos conectados respectivamente &
la alimentacidén de combustible, a los frenos y al
dispositivo basculante de la cabina.

6) Dispositivo anti-robo segin la reivindi-
cacion 1 caracterizado por el hecho que dichas vdlvu-
las de retencidén 19, 20, 21, estédn insertadas en los
circuitos hidraulicos conectados respectivamente a
los frénos anteriores; & los frenos posteriores y al
embrague del autovehiculo.

7) Dispositivo anti-robo segin la reivindi-

cecién 1 caracterizado por el hecho que entre dichas
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varillas de mando (10, 11, 12) y los orificios (13,
14, 15) dentro de los cuales se deslizan, estén in-
terpuestas juntas estancas (56,57,58) cada una de las
cuales estéd formada por dos anillos de goma unidos en-
tre si de manera que definan un espacio anular (56a,
57a, 58a).

8) Se reivindica por Gltimo como objeto sqpr?
el que ha de recaer el Modelo de Utilidad que se soiibia
ta: "DISPOSITIVO ANTI-ROBO PARA AUTOVEHICULOS DE ACCE&@
COMBINADA SOBRE EL SISTEMA ELECTRICO E HIDRAULICO™.

Todo conforme queda descrito y reivindicaab_én

la presente memoria descriptiva que consta de trece pagi-

nas mecanografiadas y dibujos adjuntos. —aat
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