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La presente invencién se refiere a una disposicidyg
de accionamiento destinada a incorporarse en un camidén de
recogida de basuras, y se propone con ella mejorar los ob-
jetos de los tiodelos de Utilidad espafioles n@s. 195.852 y
230.359, vertenecientes al titular de la presente solici-

tud.

En el orimero de los lodelos de Utilidad antes,
. .' o @
mencionados, la recogida de basuras se efectda por lcs Ta-
terales de la caja de un camiébén que incorgora dicho diszo-

sitivo de recozida, mediante la basculacién de dos fél{é'

de esquina longitudinales suveriores de lz caja de uacdo aspe

mién hacia abajo y hacia fuera, hasta una posicién horizon-

tal, situdndose entonces sobre lsz cars superior o inié¥rior

de dichas partes la hasura o artlculos a recoger, ¥ nucié

dose bascular hacia arriba dichas partes de caja SuﬁeﬁiO*-‘

res hasta 1levar1as a la posicién cerrada o Je desc ?%3 <’
en el interior de la éaja, vacidndose su contenido en ésta
¥ quedando las mismas, al final de su moviniento de bascu-
lacién, cerrando las partes lauerales superiores corresicn
diantes de la caja del camidn de manera que esta Ultiams
queda totalmente cerrada.

Las basculacibn, en este caso, sc realiza en tor-
no a un eje de rotacidn que recorre cierta trayectoria en
cads coétado de la caja del camién y m una altura vredeter-
minada, siendo accionadas las pertes basculantes pediarte
una pluralidad de cables tractores que se enrollan y des-
enrollen en cabrestantes correspondientes situados an un
4rbol colocado centralmente y a lo largo de la parts sude-
rior de la caja del camién y accionado por el motor princi

pal de éste o por un motor secundario adecuado.
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En el lodelo de Utilidad 230.359 se describe una
[ disposicién mejorada de esta clase, destinada a mlaptarse a
la caja de un camidn utilizado para la recogida de basuras
que consiste esencialmente en que las partes de esquina
longitudinzles superiores no son en realidad'partes de es-
quina oropiamente dichas, sino vdartes de costado superio-
res de la caja del camibén a modo de bandejas, y que no*svn

hechas oscilar en torno a sendos ejes longitudinales cbzyd

pondientes, sino que son desplazadas desde su posicidén ce-

rrada a su posicidén abierta siguiendo trayectorias anguie—"1

res definidas por unas guias adecuadas previstas en 15g,.° .
vartes extremas de la caja del camidn.

Finalmente, en la presente solicitud, se preteh--;

de mejorar el comportemiento del dispositivo del Wodeqd ® s«
J " ae’ .

de Utilidad ndm. 23C.359 mediante la disposicién del -zgdicc.s
namiento para el mismo en la darte inferior de la ca;?:@gé:.
camién, en lugar de superiormente, 1o que drigina un m20do
de funcionamiento més racional y c¢cbmodo del conjunto del
canién recogedor de basura.

Los camiones construidos de acuerdo con el pre—
sente invento resultan mids econémicos que los que se uti-
lizan en las poblaciones actuzslmente por diversas razones:

En primer lugar, no tiene necesidad de comprimir
la basura, lo que supone un gasto considerable de combusti-
ble. ‘

Por otra varte, los avaratos de compresidén usa-
dos hasta ahora son sumamente costosos y de un peso consi-
derable; vor lo que, al tener que arrastrarlos en todo el

recorrido del camién, originan un considerable gasto de

energla adicional.
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Los aparatos actuglmente utilizados tienen una
construcecidn compleja, por lo gue estén expuestos a muchas
averias que resultan de costosa reparacién, debido a que es
necesario para ello personal especializado qgue sélo se en-—
cuentra en los nidcleos de poblacién mis importantes.

Frente a todas las desventajas menciohadas, el

aparato del presente invento ofrece una solucidn sencilla,y,

por lo tanto, exenta de averias asi como un peso desprecia-

ble con resyecto al conjunto del canidn.

A continuacién se describird el objeto del.ggh

vento, a modo de ejemplo ilustrativo y no limitativo, yf.. ..

ciendo referencis a los dibujos adjuntos, en los que:

La Pigura 1 es una Vl”ta lateral de un camidn

que incorporz el objeto de este invento; Seet "ok

Las Piguras 22 y 2b son vistas frontales &nT"°“

camién de la Figura l, en las que se muestra una parts.de-. |

costalo supaerior o 2lerdn de la caja del camibn, resvecti-
vamente, en sus vosiciones extremas de bajada y subida;

"La FPigure 3 es una vista lateral esquemética de
la disposicién de accionamiento de las partes laserales o
alerones méviles; ¥y

La Pigura 4 es una vista del detalle de la unidn
del alerédn a la disposicidén de accionamiento del mismo.

| Haciendo referencia a los-dibujos, en ias figu-

ras 1 y 2 se representa una vista lateral y dos frontales
del conjunto del camién en el que se incorpora el invento,
avrecidndose los elementos esenciales del amlsmo, constitui-
dos por sendas Aisposiciones de gulas y elevacidén extrenmes
4 formadas por dos montantes acoplados de chapa metélica

entre loz que son guiados y accionados los extremos del ale-
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rén o parte mévil 2, indicéndose asimismo la posicién en
que se encuentra el brgano de accionamiento de los cables
gque impulsan dicho alerén, constituido por un conjunto de
cilindro y pistén 3 vinculado a una disposicién de cables
¥y poleas de accionamiento que se describirén con més de-
talle a continuacién. .
En las figuras 2a y 2b se representan, requﬁ{i;.

’ L]
vamente, vistas frontales con las vosiciones bajads ¥y subi-

da del élerdn 2, situado en la citada representacién sélo

en uno de los costados del camibén aungue podria estar dis- |

. . -
puesto un alerdén en cada uno de los costadcs, siendo éil¥’se’

caso las disvosiciones completamente idénticas a uno y otro

ledo. : - ture 7O

La disposicién de accionamiento para ambos et

e N
mos del alerén esté representada esquemdticamente en-ka- i

-\..

L] ~

gura 3 y consiste esencislmente en un.conjunto de cidifdco
y pistén 3 que estd unido de manera fija a la parte infe-
rior del chasis del camién 1, orientado en la direccidn
longitudinal del mismo, es decir, paralelamente al alérén.
Segin se reoresenta en dicha figura 3, el véstago 5 del
pisﬁdn; que sobresale por un extremo del cilindro, tiene
en su extremo libre una polea doble 6 por la que paszn ca-
bles 9, 10 que estédn unidog por una parte a un punto fijo
T del béstidorldel camibn y que se dirige, por el otro la~
do, hacia atrés, pasando uno de¢ ellos, el sefialado por 9,
alrededor de una polea de inversidén 8 que dirige dicho ca-
ble hacia delante hasta una poles 1l s;tugda en el extremo
delantero del camibn, es decir, en la parte inferiorvdel
montante delantero de elevacidbn, dirigiendo al cable a lo

largo del mismo hasta una polea superior de inversién 12,

.
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. estando unido finalmente el cable 9 al axtremno cofresponr
diente del alerén 2. Por otra parte, el segundo cable 10,
que estd unido asinismo por un extremo al punto fijo en
que se une el primer cable 9‘y que pasa también en torno e
5 la polea doble de inversién 6, se dirige hacia atrés has-
ta una polea 13 anfloga a la anterior 11, y situsda en la

parte inferior del montente trasero, en cuyo extremo si~'"

perior existe asimismo una polea de inversién 14 que dﬁbig&-.-
el extremo del cable haciz abajo vara unirlo al extremo
10 postericr o trassro del alerdn.. ceedls tefel

De acuerdo con el esquemna indicado en la fiéﬁfa{.:‘
3, al accionar el pistén en un sentido, por ejemplo hacia
delante, es decir, hacia el lado de la derecha de la fidu- .
ra 3, se origina una elevacidn conjunta de los extreh@é!é@il

15 alerén 2, gue son llevados a lo largo de los zontantes, -° il

verticales 4 situados en los extremos del costado dqi:qgé:w
\]

midén, elevdndose dicho alerédn 2 hasta una posicibn suve-
ricr, en la que, 2l establecer contacto su borde intericr
con uncs topes 17 (figura 4) situados eﬁ dichos aontantes,
20 sc origina la basculacidn del mismo haeia dentro, con lo
que cze hacia el interior del caaxidn la vasura 15 (Fizuras
2a ¥ 2b) que haya &ido depositada sobre la cara superior
del alerén 2.

Bl descenso del glerén hacia su posicién bajada
25 se realize simplemente por accibn ¢e zravedad al retroce-
der el »istén hacia su posicién inicial hasta que lleza nug
vamente el alerdn a la vosicidn hrorizontal ilustrada en la
figura 2a, desde la cual o bien puede fepetirse nuevansn-
te la operacidn de carga de basura y de impulsidn de la

30 mismg hacia el interior del camidn, segiin se ha indicado,

03104
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‘lleger a una altura determinada por la posicién del nipmd,:

tioin mom. 0
0 bien puede plegarse‘simplemenﬁe el alerén hacia arriba
para cerrar el costado del camibén con los medios usuales,
una vez terrinada la recogida de la basura, con lo que el
camién puede continuar su recorrido al lugar del vertade-
ro. .
En 1la figura 4‘se ilustra un aetalle.de la for-
ma en que se une cada extremo del alerdn 2 a la disposilrz
. ve
cién de sceionamiento del mismo, Dicho alerdn posee eneees
da esquina de unidén una piezallG de forma aproximada de
tridngulc rectédngulo que cOnstitgye una zapata de gufa en "

posicién horizontal del alerén y de unién al cable 9 .10,

que se introduce en el montante interior, en el que sstén

situmdas las poleas de gufa 13 y 14 ¥ en el que se sitfz-el""

tope {17 paré obligar al alerdén a bascular hacia dentﬂq.é°'

teniendo igualmente cada alerén, en su esquina extrqéé-i&{-
terior, un pivote 18 guiado a lo largo del montante exte-
rior y mediante el cual se establece asimismo un tope con’
un saliente 19 vara la limitacidén del moviﬁiento de bascu-
lacién del mismo en la parte superior de su recorrido.
Aungue se ha deserito y reoresentado una reali-
zacldén del invento, es evidente que pueden introducirse en
ella modificaciones comprendidas dentro del alcance del
mismo, no debiendo considerarse limitado éste a ‘.cha rea-
lizacibn, sino dnicamente sl contenido de las reivindica-

ciones siguientes:

e
* e

" e
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REIVINKDICACIOKES

Los puntos que como caracteristica de novedad se

l--.'. J"o.c
preseatan para que sean objeto de esta solicitud de ligdglo,

. - de Utilidad en Espafia, por VEINTE afios, son los que se Te-]| °°

cozen en las reivindicaciones siguientes:

sevdn "'L-.o
10 12, Una disposicién de accionamiento para un ca- |

. .

mién de recogida de basuras que comprende un var de pZries'|”

de paredes de costado méviles superiores de la caja del

camién, que abarcan total o parcialmente la longitud de’ :

« o of

dicha caja, pvdiendo deslizar dichas partes de costalasg' **of

....
L

15 superiores, mediante patines de gufa ¥y en su posicidn.hasat:

culada horizontalmente hacia fuera, entre dos posicié;és:-'
extremas a lo largo de montantes de gula verticales adecua-
dos situados en las partes extremas de los costados de la

caja del camién, mediante vivotes situados en los extremos
20 inferiores de dichas partes de costado o0 alerones mbviles,
caracterizada porque el desplazamiento de dichas partes de
costade o alerones méviles se efectia mediante una disposi
cién de cables de tracecidédn que pasan sobre voleas adecua-

das situades en los extremos superior e inferior de los mon
25 tantes de gula, cuyos cables estidn unidos por un extremo a
las citadas partes méviles y se dirigen por el otro extremo
a 1lo largo de la parte inferior del camiébn, el de un lado

a una polea de inversién situada en posicidn intermedia a

la longitud de la caja, desde donde pasa & una polea doble

30 vinculada el extremo de un véstago del pistén de un cilin-
03104
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Hoja nam.

dro neundtico longitudinal de accionamiento y, el del otro
lado, directamente a dicha polea doble, sujetdndose final-
mente los extremos de los cables a un punto fijo de la ca-
ja del camidn.

.28,- Una disposicidn segin la reivindicacidén 18,

caracterizada:.pcrque el punto de sujeeidén dec los cables a

sicién horizonial del alerén, ligeramente hacia Fuera'-dge Yses

10os patines de fula de los mismos, con lo que se produce 1g

basculacién hacia dentro de dicha parte mévil o alerdén sept

cuando el borde interior del patin de gula del mismo1es£élw
blece contacto con toves situados a uwng cierta altursz en
los montantes de gula. , EEY IR

a e® = o9

38,~ Una disvosicién seziin las reivindicacibgﬁsﬁ;j

" 0q 4

orecedentes, caracterizada porqus las paftes mévileé:ﬁéi”::
los §OStados o 2lerones tienen, en las esquinas de gﬁ?épf:u
a los cables de accionamiento sendas piezas en forma de
tridngulo recténgulo, destinzdas a servir como soporte de
los patines de gula para mantener el alerédn posicién hori-
zontal en su movimionto de deslizamiento vertical.

48, "UNA DISPOSICICN DE ACCICNAWIEWIO PARA UXN
CAL'ICIT D2 RECOGIDA DE BASURASY,.

Tal y como se ha descrito en la llemoria que ante-

cede, representado en los dibujos gue se acompafian y pera

los fines que se han especificado.
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Esta llemoria consta de NILVE hojas escritas a mi-

quina por una sola cara.

lladriq,
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