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La presente invención se refiere a una disposición 
de accionamiento destinada a incorporarse en un camión de 
recogida de basuras, y se propone con ella mejorar los ob­
jetos de los Modelos de Utilidad españoles nSs. 195.852 y 
230.359, pertenecientes al titular de la presente solici­
tud.

w *
En el orimero de los Modelos de Utilidad antes- * * * * *. * . * * -

mencionados, la recogida de basuras se efectúa por les*la­
terales de la caja de un camión que incorpora dicho disco-

*  ̂̂ *
sitivo de recogida, mediante la basculación de dos parnés***. *1 *. . * .de esquina longitudinales superiores de la caja de dí'óho 6g** 
rnión hacia abajo y hacia fuera, hasta una posición horizon­
tal, situándose entonces sobre la cara superior o interior***

* **.* *',
de dichas partes la basura o artículos a recoger, y &ácié^.** *.. * * <
dose bascular hacia arriba dichas partes de caja supera-b̂ -*'* 
res hasta llevarlas a la posición cerrada o de descargó...* 
en el interior de la caja, vaciándose su contenido en ésta 
y quedando las mismas, al final de su movimiento de bascu­
lación, cerrando las partes laterales superiores correspon 
dientes de la caja del camión de manera que esta última 
queda totalmente cerrada.

Las basculación, en este caso, se realiza en tor­
no a un eje de rotación que recorre cierta trayectoria en 
cada costado de la caja del camión y a una altura predeter­
minada, siendo accionadas las partes basculantes mediante 
una pluralidad de cables tractores que se enrollan y des­
enrollan en cabrestantes correspondientes situados en un 
árbol colocado centralmente y a lo largo de la parte supe­
rior de la caja del camión y accionado por el motor princi 
pal de éste o por un motor secundario adecuado.
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En el Modelo de Utilidad 230.359 se describe una 
disposición mejorada de esta clase, destinada a adaptarse a 
la caja de un camión utilizado para la recogida de basuras, 
que consiste esencialmente en que las partes de esquina 
longitudinales superiores no son en realidad partes de es­
quina propiamente dichas, sino partes de costado superio­
res de la caja del camión a modo de bandejas, y que no*bt?R ...

* * * * *
hechas oscilar en torno a sendos ejes longitudinales cbrrás'**!..* 
pondientes, sino que son desplazadas desde su posición ce­
rrada a su posición abierta siguiendo trayectorias anguiá-'j****

**. * .res definidas por unas guías adecuadas previstas en l&g..**....*
partes extremas de la caja del camión.

Finalmente, en la presente solicitud, se pre-tab-*-*.
de mejorar el comportamiento del dispositivo del Modéle***.** I* *. * *
de Utilidad ndm. 230.359 mediante la disposición del*aeci*ô **.....

namiento para el mismo en la oarte inferior de la cajá'ñeí*.y.. *
camión, en lugar de superiormente, lo que origina un modo 
de funcionamiento más racional y cómodo del conjunto del 
camión recogedor de basura.

Los camiones construidos de acuerdo con el pre­
sente invento resultan más económicos que los que se uti­
lizan en las poblaciones actualmente por diversas razones:

En primer lugar, no tiene necesidad de comprimir 
la basura, lo que supone un gasto considerable de combusti­
ble.

Por otra parte, los aparatos de compresión usa­
dos hasta ahora son sumamente costosos y de un peso consi­
derable, por lo que, al tener que arrastrarlos en todo el 
recorrido del camión, originan un considerable gasto de 
energía adicional.



P _  MOD-677n
4

. . .  . . . . .HojW n̂TTB J

#

5

10

15

20

25

30
03104

Los aparatos actualmente utilizados tienen una 
construcción compleja, por lo que están expuestos a muchas 
averias que resultan de costosa reparación, debido a que es 
necesario para ello personal especializado que sólo se en­
cuentra en los núcleos de población más importantes.

Frente a todas las desventajas mencionadas, el
aparato del presenté invento ofrece una solución sencilla.y, ..* * * < *. ' *w** **+*por lo tanto, exenta de averias asi como un peso desprecia­
ble con respecto al conjunto del camión.

* *
A continuación se describirá el objeto del.p,n-...

* * *

vento, a modo de ejemplo ilustrativo y no limitativo,'Ifá- 
ciendo referencia a los dibujos adjuntos, en los que:

* ** + < + * ' * *La Figura 1 es una vista lateral de un camión
.  * *  *que incorpora el objeto de este invento; **** **'***** * t * * *Las Figuras 2a y 2b son vistas frontales del* **** 

camión de la Figura 1, en las que se muestra una parte-dl?** * 
costado superior o alerón de la caja del camión, respecti­
vamente, en sus posiciones extremas de bajada y subida;

La Figura 3 es una vista lateral esquemática de 
la disposición de accionamiento de las partes laterales o 
alerones móviles; y

La Figura 4 es una vista del detalle de la uniór 
del alerón a la disposición de accionamiento del mismo.

Haciendo referencia a los-dibujos, en las figu­
ras 1 y 2 se representa una vista lateral y dos frontales 
del conjunto del camión en el que se incorpora el invento, 
apreciándose los elementos esenciales del mismo, constitui­
dos por sendas disposiciones de gulas y elevación extremas 
4 formadas por dos montantes acoplados de chapa metálica 
entre los que son guiados y accionados los extremos del ale-
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rón o parte móvil 2, indicándose asimismo la posición en 
que se encuentra el órgano de accionamiento de los cables 
que impulsan dicho alerón, constituido por un conjunto de 
cilindro y pistón 3 vinculado a una disposición de cables 
y poleas de accionamiento que se describirán con más de­
talle a continuación.

En las figuras 2a y 2b se representan, respec^-, ..w * w a * * <
vamente, vistas frontales con las posiciones bajada y subi­
da del alerón 2, situado en la citada representación sólo
en uno de los costados del camión aunque podría estar dis-^

* * \ *puesto un alerón en cada uno de los costados, siendo ed^se*** 
caso las disposiciones completamente idénticas a uno y otro
i  ̂ * ** *lado.

. *  .: W + * *La disposición de accionamiento para ambos eeyCré'l*
** . ***. *

mos del alerón está representada esquemáticamente en-la-'fr*-*
;.gura 3 y consiste esencialmente en un conjunto de ciJm.nd3X> ' 

y pistón 3 que está unido de manera fija a la parte infe­
rior del chasis del camión 1, orientado en la dirección 
longitudinal del mismo, es decir, paralelamente al alerón. 
Según se representa en dicha figura 3; el vástago 5 del 
pistón, que sobresale por un extremo del cilindro, tiene 
en su extremo libre una polea doble 6 por la que pasan ca­
bles 9? 10 que están unidos por una parte a un punto fijo 
7 del bastidor del camión y que se dirige, por el otro la­
do, hacia atrás, pasando uno de ellos, el señalado por 9, 
alrededor de una polea de inversión 8 que dirige dicho ca­
ble hacia delante hasta una polea 11 situada en el extremo 
delantero del camión, es decir, en la parte inferior del 
montante delantero de elevación, dirigiendo al cable a lo 
largo del mismo hasta una polea superior de inversión 12,

4
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estando unido finalmente el cable 9 al extremo correspon­
diente del alerón 2. Por otra parte, el segundo cable 10, 
que está unido asimismo por un extremo al punto fijo en 
que se une el primer cable 9 y que pasa también en torno a 
la polea doble de inversión 6, se dirige hacia atrás has­
ta una polea 13 análoga a la anterior 11, y situada en la 
parte inferior del montante trasero, en cuyo extremo su-** **"* * w * *
perior existe asimismo una polea de inversión 14 que
el extremo del cabla hacia abajo para unirlo al extremo
posterior o trasero del alerón. * **)"**

***. *.De acuerdo con el esquema indicado en la fÍ€M,r'&*-...*
3, al accionar el pistón en un sentido, por ejemplo hacia
delante, es decir, hacia.el lado de la derecha de la ligu-***-

+ * * * * 'ra 3, se origina una elevación conjunta de los extremos!dolí
**+* **w*alerón 2, que son llevados a lo largo de los montantrcs^.*.
* *verticales 4 situados en los extremos del costado del'ea-***,* + * * * + * t

mión, elevándose dicho alerón 2 hasta una posición supe­
rior, en la que, al establecer contacto su borde interior 
con unos topes 17 (figura 4) situados en dichos montantes, 
se origina la basculación del mismo hacia dentro, con lo 
que cae hacia el interior del camión la basura 15 (Figuras 
2a y 2b) que haya Sido depositada sobre la cara superior 
del alerón 2.

El descenso del alerón hacia su posición bajada 
se realiza simplemente por acción de gravedad al retroce­
der el pistón hacia su posición inicial hasta que llega nue 
vamente el alerón a la posición horizontal ilustrada en la 
figura 2a, desde la cual o bien puede repetirse nuevamen­
te la operación de carga de basura y de impulsión de la 
misma hacia el interior del camión, según se ha indicado,
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o bien puede plegarse simplemente el alerón hacia arriba 
para cerrar el costado del camión con los medios usuales, 
iuna vez terminada la recogida de la basura, con lo que el 
camión puede continuar su recorrido al Tugar del vertede­
ro.

En la figura 4 se ilustra un detalle de la for­
ma en que se une cada extremo del alerón 2 a la disposi-**

+ * * < * * f * W H * *ción de accionamiento del mismo. Dicho alerón posee en*ec- '***
da esquina de unión una pieza 16 de forma aproximada de
triángulo rectángulo que constituye una zapata de guIá"3Á * *
posición horizontal del alerón y de unión al cable 9%.J*C¡*..**
que se introduce en el montante interior, en el que están
situadas las poleas de gula 13 y 14 y en el que sesitúSrel*****

- * *. * * .tope¡17 para obligar al alerón a bascular hacia dentf^.aT.*,.
* *.. * *.llegar a una altura determinada por la posición del üni^RQt* *
w *

teniendo igualmente cada alerón, en su esquina extremá'iáh;* 
terior, un pivote 18 guiado a lo largo del montante exte­
rior y mediante el cual se establece asimismo un tope con 
un saliente 19 para la limitación del movimiento de bascu- 
lación del mismo en la parte superior de su recorrido.

Aunque se ha descrito y representado una reali­
zación del invento, es evidente que pueden introducirse en 
ella modificaciones comprendidas dentro del alcance del 
mismo, no debiendo considerarse limitado éste a l^cha rea­
lización, sino únicamente al contenido de las reivindica­
ciones siguientes:

30
03104
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REIVINDICACIONES

Los puntos que como característica de novedad se
presentan para que sean objeto de esta solicitud de Modelo. ..* * + * *
de Utilidad en España, por VEINTE años, son los que se'ré- *** 
cojen en las reivindicaciones siguientes:

****** ***\13.- Una disposición de accionamiento para un ca-
*  .  * .* # * *rnión de recogida de basuras que comprende un par de pgftes'f* 

de paredes de costado móviles superiores de la caja del
camión, que abarcan total o parcialmente la longitud de*

. *  ** * * * *dicha caja, pudiendo deslizar dichas partes de costales* ****...* . . * * .superiores, mediante patines de guía y en su oosición*baa-*-*' 
culada horizontalmente hacia fuera, entre dos posicianes-- ' 
extremas a lo largo de montantes de guía verticales adecua­
dos situados en las partes extremas de los costados de la 
caja de3 camión, mediante pivotes situados en los extremos 
inferiores de dichas partes de costado o alerones móviles, 
caracterizada porque el desplazamiento de dichas partes de 
costado o alerones móviles se efectúa mediante una disposi 
ción de cables de tracción que pasan sobre poleas adecua­
das situadas en los extremos superior e inferior de los non 
tantes de gula, cuyos cables están unidos por un extremo a 
las citadas partes móviles y se dirigen por el otro extremo 
a lo largo de la parte inferior del camión, el de un lado 
a una polea de inversión situada en posición intermedia a 
la longitud de la caja, desde donde pasa a una polea doble 
vinculada el extremo de un vástago del pistón de un cilin- ,
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dro neumático longitudinal de accionamiento y, el del otro 
lado, directamente a dicha polea doble, sujetándose final­
mente los extremos de los cables a un punto fijo de la ca­
ja del camión.

2§.- Una disposición según la reivindicación 13,
caracterizada!porque el punto de sujeción de los cables a
las partes móviles de los costados está situado, en lá'ptf-...

. * * * * *
sición horizontal del alerón, ligeramente hacia fuera**da** **.-*
los patines de guia de los mismos, con lo que se produce la
basculación hacia dentro de dicha parta móvil o alerón*** **'"

*. * .
cuando el borde interior del patín de guía del mismotesáTa^.**
blece contacto con topes situados a una cierta altura en
los montantes de guia. **

.* *33.- Una disposición según las reivindicaci'onas*.*.*
* * * * * * * <precedentes, caracterizada porque las partes móviles.
* +los costados o alerones tienen, en las esquinas de unl'ópj]*. 

a los cables de accionamiento sendas piezas en forma de 
triángulo rectángulo, destinadas a servir como soporte de 
los patines de guía para mantener el alerón posición hori­
zontal en su movimiento de deslizamiento vertical.

43.- "UNA DISPOSICION DE ACCIONAMIENTO PARA UN 
CAMION DE RECOGIDA DE BASURAS".

Tal y como se ha descrito en la Memoria que ante­
cede, representado en los dibujos que se acompañan y para 
los fines que se han especificado.

30
03104



Hojt* rn'tm. 9

5

10

Esta Memoria consta de NUEVE hojas escritas a má-

15

20

30
O31O4

VAL



ADOLFO FRANCISCO DE BORJA LOMBARDIA PALACIO 1/11 M od.6773

ESCALA VARIABLE



ADOLFO FRANCISCO DE BORJA LOMBARDIA PALACIO 11/11 
' ' ESCALA VARIABLE -

Mod. 6773


	Bibliographic data
	Description
	Claims
	Drawings



