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Tl invento se refiere a los dispositiﬁos de alimen
tecidn pera motores de combustidn interna en los cuales -
el combustible, por lo menos para ciertas condiciones de
funcionamiento del motor, es inyectado bajo presidn por -
una bomba en el conducto de alimentacidén del motor.

Bn los dispositivos de alinmentacidn de esta clase,
el combustible es dosificado habitualmente por le homba -
misma utilizeando mecanismos cinemdticos unidos a una bom~

ba volumétrica y haclendo variaer el volumen generado Poxr
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vor dste en funcidn de un ciexrto nimeroe de Ffactores {(de~--
presidn, rdgimen, temperaturs, etce. +..). Otros dispositi
vos utilizan medios situados aguas abajo de la bomba y —--
apropiados para desviar una Zraccidn variable del caudal
de dsta. Estas dos soluciones son relativamente costosas,
por que requieren una construccidn precisa de la bomba ¥y
medios de dosificacién, una regulacidn previa muy delica-
da y no estdn sl abrigo de los desarreglos. fin conjunto,
el precio de cogte y de mantenimiento de tales dispositi-
vos es extremadamente elevado.

Bl invento tiene por objeto hacer tales estos dis-
positivos de alimentaeidn que responden mejor que hasta —
ahora a las diversas necesidades de la préctica y, espe--
cialmente, que sean mds baratos y de un funcionamiento -~
mis seguro.

Consigte principalmente en dosificar el combusti--
ble aguas arriba de la bomba e independientemente del efeg
to de agpirecidn de ésta, admitiendo en esta bomba la to~
talidad del combustible gque estd disponible en una céméra
donde se recoge el combustible previamente dosificado por
su paso & travéds de vn orificio de seccidén sensiblemente
proporcional a la seccidén de paso del aire en un tramo dgo
terminado del conducto de alimentacidn, circulando asi el
aire y el combustible a través de sus secciones de paso -~
respectivas bajo el efecto de la misme diferencia de pre—
sidn.

Fl invento podrd ser bien comprendido de todos mo-

dos con ayuda del complemento de descripeidn gue sigue, -

“asl como de los dibujos anejos, cuyvos elementos y dibujos

estdn dados,naturalmente, sobre todo a titulo de indicag--—
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Las figuras 1 a 3 de estos dibujos muestran respec
tivamente, en corte vertical esquemdtico, tres modos de -
realizacidn diferentes de un dispositivo de alinmentacidén
establecido conforme al invento.

Ia figurae 4 muestre en corle vertical esquemdtico
un dispositivo de alimentacidn cstablecido conforme a un
cierto modo de realizacidn del invento.

Ia figure % muestre uns veriante de un detalle de
la figura 4.

Ia figure 6 muestra en corte vertical esquenmdtico
un dispositivo de alimentacidn estublecido conforme a un
quinto modo de realizacldn del invento. '

La figura 7 finalmente muestra una variante de un
detalle de la figura 6.

Para establecer un dispositivo de alimentacidn en
el cual el comiustible es inyectado Lajo presidn, por lo
menos para ciertas condiciones de Funcionamiento del mo-
tor, en el conducto de zlimentacién 1 del wotor por al -
menos un orificio de inyeccidn 2 alimentado por una Lom-
ba 3, ®se procede como sigue o de manera andloga.

Ia bomba 3, que no interviene en la dosificacidn -
gino que sirve unicamente para crear la p»residn de inyegc
cidn, toma por un canal 4 ¢l combustible dosificado de -
una cédmara 5 donde el combustible es enviado bajo una mig
ma diferencia de presidn que el eire a un tramo determi-
nado 1a del conducto 1, a través de un paso 6 de seccidn
variable y proporcional a la de la varte aguas arriba de
dicho tramo, siendo tal el conjunto que la cdmara 5 esté

mantenida & la miswma presidn que el tramo 1a, cualesguie
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ra que sean las condicione® de funcionamiento de la homba

3

De manera en si conocida pars los carburadores en
que es por aspiracidén y no por inyeccidn como el combusti
5 ble es introducido en sl conducto de alimentacidn; ge li-
mita el tramo 12 aguas abajo por wn drgano de estrangule-
cién 7 mandado por el conductor, ¥y aguas arriba por un 65
geno de estrangulacidn O (figuré 1), 9 {figura 2) 6 10 —-
(figura 3) mandado automdticamente de manera que reine en
10 el tramo 1a una presidn cuyo valor es sensiblemente cons-
tante o sigue una ley de variacidn determiinada en funcidn
de la cantidad de aire en el conducto 1 y se hace actuar
el drgano de estrangulacién 8, 9 6 10 sobre la seccién --
del paso €, cuyo paso estd situado entre una cuba de ni--
15 vel constante 11, colocada por un orificio o ecanal 12 a -
le misma presién que la entrada de aire 13 del conducto 1
6 o la presidén atmosférica, ¥y lu cdmara 5 establecida se-
gin el invento y colocada por un orificio o canel 14 a la
misme presidén que el tramo 1a del conducto 1. La entrada
20 de aire 13 puede estar unide eventualmente a un £iltro o
silencioso de aspiracidn.
Segin el modo de realizacidn de la figura 1, el Or
4 gano de estrangulacidn § estd constituido por un elemento
cilindrico cuyo didmetro es por lo menos igual al del con
25 ducto 1 y que atraviesa la pared del tramo 1a por un agu-
jero 15. El elemento 8 es solidario de un pistén 16 cuyo
didmetro es superior al de dicho elemento y que se desplg
za on un cilindro 17 orlentado transversalmente con rela—
cién sl conducto 1, estando solicitado este vistén hacia

30 el exterior de este conducto por la depresidn que reina -
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en el tramo la, que es transmitida »or un canal 13 y sn

el sentido opuesto por un resorte 19 u otro sistema elds-

tico. E1l volumen snular limitado en el dlindro 17 por el

elemento O ¥ la cara adyzcente del »istén 15 comunice por
5 un canal 20 ¢ bien con el exterior, o bien (como se mues~

tra) con la entrada de aire 13.

Se entiende que el pistdén motor 16, que sSe desliza
en el cilindro 17, vodria ser sustituldo por una membrana

o un fuelle o cuvalquier otro drgano equivalente suscepti-
10 ble de desplazar el Srgano de estrangulacibén & bLajo el --
efecto de le depresidn reinante en el tramo la.

Segin el modo de realizacidn de la l{igura 2, en lu
gar de que el drgano de estrangulacidn accionado automdti
camente estd constituido por un elemento ¢ solidario del
15 pistdén 16 como en la figura 1, estd constituldo por wm --

postigo pivotante 9 unido al pistdén 16 vor una palancea 21

golidaria del eje del postigo 9 ¥ »or una biela 22 unidab

a esta'palanca y al pistén 16.

Segin el modo de realizacidn de la figura 3 (asl -
20 como de las figuras 4 y 6) se constituye el drgano de es—
trangulacidn, accionado automdticamente, por uvn nostigo -
10 descentrado de tal manera que le depresidén causada por
la aspiracidn del motor tiende = abrir este postigo con--
tra la accidn de uvn resorte 19z u otro sistema eldstico.
25 Cualgquiera que sea el modo de realizacidén adoptado,
se sabe que la seccidn del paso de gire dejada likre por
el elemento cilindrico 8 {figura 1) o el postigo 9 {(Fiszu-
ra 2) 8 10 (figura 3) en el conducto de alimentacidn, es

tal que la dewnresidn que reina en el tramo 1a sea sensi-——

30 blemente constante o sige una ley determinada en Funcidn
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del caudal de aire, dependiendo cota devresidn esencial--

nente de las caracteristicas d=l resorte 19 4 1%a vy, éveg
tualmente, del descentrado del nostigo 10 (figura 3).

Para Lmeer 2ctugr el Sroeno de zabrupaulecidn 8, 9
é 10 solre la seccidén del paso 5, se da ventajosamente a
date une Jowme anulor limitdndolo exteriormente por wi --
orificio calibrado 23, e interlormente nor una asuja mé--
vil 24 de forma cilindrica y, o011 ejemplo, aproximadamen-—
te cénica, cstando desplazada ostz aguja axialmente en el
orificio 23 por el elemento 3, del Aue es heche solidaria
ventajosamente por un vdstazo 25 {(figurss 1 ¥ 2) o nor el
postigo descentrado 10, al cual estd unido =1 véstago 25
por una biela 26, estando guiado eﬁtonces el vdztazo por
un casguillo 27 que le permite alravesar la pared del con
ducto 1 de maners précticamente estanca. ¥1 orificio 23 ~
gotd dispuesto en una cdnara 20 gue comunica aguas arriba
con la cube de nivel constante 11 ¥ aguas abajo con la cg
mare de aspiracidn 5.

Tete cdmera tiene un volumen suiciente nare anum-
ler le velocidad de la corriente de combustible liguido -
enviade por el orificio 23, de manera gue ésbte se reune -
por gravedad en el fondo ds dicha cédmarse. Es bien eviden-
te que esta dimensidn verda con la cilindrada de los moto
resd & alimentar.

Para que la cdmera 5 esté weatenide a la misma pre
sidn que el tramo 1la, cualesquiefa que sean las condicio-
nes de Funcionemiento de la bombz 3, se¢ hwce comunicar ai
cha cdmara con dicho tramo por un cunal 14, de dimensidn
relativamente grande con relacidn & los orificios de eva-

cuacidn del comiustible nwcia el motor, orificios gque pue
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den egbar constituldos, o bisn nor los orificios de inyeg

<3

¢idn 2 mismos, o bien por un owriZicio calibrado 29 coloca

do aguas arriba de la bomba, o bien por los dos a la vez,
Ia aspiracidn de la ombe se efectus en la parte -
baja de la cdmara 5 cuya fome estd prevista para recoger
répidamente todo el combustible liguido dosificado hacia
dicha aspiraeidn de vombe, pudiendo tener esta cémars a -
tal'efeeto paredes inclinadas 5a.

Ixiste interdés en prevér medios aproviados para in
pedir que el combustible aspirado en la cdmara 5 salte al
conducto 1 a través del canel u oriticio 14, por ejemplo
por efecto de la velocidad adquiride al atravesar el ori-
ficio calibrado 23. Si el védstazgo 25 que lleva la aguja
24 atraviesa este orificio con wua holgura necesariamente
importante, se vueden constituir estos medios por una pan
talla 30 {figura 1) situade por encima de la varte aguas
abajo de la cdmara 28, siendo esta pantalla de preferen--
cia solidaria del vdatago 25. vi, .or el contrario, el --
véstago 25 no atraviesa el cunal 14, sino gue estd monta-
do de manera prdcticamente estanca en une gufa o casguillo
27, basta unif las cénaras 20 v 5 wor un canal 31 {(figura
3) no alineado con el origen del canal 14.

Por lo que respecta a 1a bomba 3, puede estar ac-
cionads por el motor de combustidn interna, o mejor por -
un motor eléctrico, de tal manera que su velocidad no su-
fra varisciones demasiado importantes. Hate bomba, gue no
interviene en la dosificacidn del combustible, pues, pue=-
de ser de cualguler tivo (por ejemplo centrifugs o volumd
trica) y su construccidn no reguiere en modo alguno ser -

oreoisada.
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Por lo que reSQecta-al'o a cada orificio de inyec-
cién 2, se dispone ventajosamente de ital manera que vier-
ta en la proximided del owrificio de sdmisién 32 del oilin
dro correspondiente del motor {fizura 1) estando mandado
este orificio por wna vdlvula 33 o por medios obturadores
equivalentes (tubo deslizonte o circulante, o incluso plg

tén motor, como es firecuentemente el caso en los motores

de dos tiempos).

Bn el caso de un motor con varios cilindros en gue
por.lo menos un orificio de inyeccidn 2 estd asociado a -
cada cilindro, se intercala naturalmente un dispositivo -
distribuidor entre la bomba 3 y los inyectores en cuestidn
para digtribuvir uniformemente en 1os cilindros el combus;
tivle impulsado por la bomba. Este dispositivo dlstribui-
dor puede ester fijo, como se muestrz en 34 en la figura
1, ¥ unir con permanencia la impulsidén de la bombe a las
diversas canalizaciones 35 que conducen & los orificios -
de inyeccidn 2; igualmente puede ser rotativo, como se -
muestra en 34a en le figura 3, estando arrasﬁfado en sin-
ecronismo con el motor y unir sucesivamente le impulsidn -
de la bomba 2 cada una de las cenalizaciones 3D.

£l funcionamiento de los dispositivos de alimenta-
cidn mosfrados en las figures 1 a 3, eas el siguiente.

Como se ha dicho mds arriba, el Srgano de estrangu
lacidn 8, ¢ 6 10 determina, cualquiera gue sea la posicién
del brgano de estrangulacidén mandado 7, uwne depresidn sen
giblemente constante (0 ¢que por lo menos 3izue una ley --
predeterninada en funcidn del caudal de aire) en el tramo
1a del conducto 1.

£l combustible suministrado a través del paso 6 es

-3 -
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td sometido aguas arriba a la vresidn que rsina en el ori

>

ficio o canal 12, gue es la presidn de la cdmara de nivel

constante 11, ¥y azuas abajo o la presidn que reina en la
cdmara 5. Esya presién es la misma que la que reina en el
tramno la gracizs a la seccidn libre del orificio 14, muy
superior a le de los orificios 29 8 2,
£l combustible e¢s suministrado por consiguiente --
con la diferencia de presidn que existe entre el tramo 1a
¥y la entrada de alre 13. El aire gue alimenta el motor es
suninigtrado con la misma diferencis de nresidn.
S1 las secciones del paso de aire determinadas por
el érgano de estrengulacidén 8, 9 6 10 ¥ las secciones de
pago de combustible determinsdas por el periil de la agu-
ja 24 son en todo momento proporclonsles, Se ve que se —-
obtienen caudsles de aire y de combustible constantemente
proporcionales, es deecir, una rigueze prdcticamente cons-
tante de la mezéla de aire v de combustible admitida en -
el motor.
Bl combustible suministrado por el paso § no »u
penetrar en el conducto 1, 2n vrimer lugar »or gue pene-—--
tra en la cdmara 5 cuya seccidn ¢s suficientenente grende
para que el chorro de liquido sulra una pérdida de carga
que anula su velocidad. Ademéds, la pantalle eventual 30 -
impide que un chorro de combustible alcance el orificio -
14 y el conducto 1. ¥l combustible se reune por consiguien
te en la parte baja de lo cdmara 5, es decir, inmediata—-
mente hacia el orificio de aspirzeldn de le bomba 3. la --
bomba 3 bombea con permanencia el 1{ouido que se reune --
asi{ v lo impulse a través del distribuidor 34 ¢ 34a hasta

los orxificios de inyeccidn 2. Hey que sefialar que el ori-

-0 -
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ficio 29, cuzndo existe, debe estar

nerg que durcnte el caudal maxime solicitado por el motor,
1o bomba 3 esté dsipueste vara evacwar instantédneamente -
todo el combustible que se presente delante de este orifi

cio 29, en defecto de lo cual se observaria un empobreci-

miento de le wezcla. Tamblen, en log regimenes inferioves
e losg regimenes de potencia mixims, lo bomba suministra -
no s0lo combustible, sino iguelmente aire e impulsa a las
cenalizaciones 35 y a travéds de los orificios de inyeceidn
2 una mezcla de alre v de combustible.

3e obtienen, pues, un dispositivo de inyeceldn ba-
jo presidn del combustible porticularmente sencillo y ba-
rato v de funcionamiepto muy 8s;urc, por gque no tiene nin
gin drgano complicodo, y no estd sujzto a ningin desarre-
210

Aunque aproveche pors la dosificacidn del combust
ble la depresgidn gque reina asues srribs del drgano de es-
trangulacidén principal 7, como es el ecaso de log carbura-—
dores cldsicos, el presente invento de dispositivo estd -
exento de los defectos de estos curburalores, Zus son €S-
peclalmente los siguientes:

- Wecesidad, ademds del circuito de alimentacién -
de marcha normal, de un circuito de alimentacién de rulen
ti y de una bomba de revrise;

- riesgos de congelacidn debidos = la evaporacidn
del combustible sobre las peredes del conducto 1 en la ==
proximided de Jog drganos méviles, evaporzcidn que produ-
ce hielo sobre dichos brzanos. Isto se evita por la intro
duccién del combustible suficientemente agras abajo de di

cho drgano méviless

- 10 -
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- limitacidn de la motencia de los noiores debg’la'a :

empleo de tubuladuvrss de seccidn welotivemente pequeia, -
necesarias pora rantener una velocided de arrasire conve—
niente del combustible.

Seotin los modos de realizecidn de las Figuras 1 a
3, la houba 3 es, por ejemplo, del tipo centrifugo o volu
nédtrico. Segﬁn log modos de reslizacidn de las Ffiguras 4
a 7, se constituye en foma de un eyector, cuyo gas pro--
pulsor es aire suministrado por una bombs euxiliar 36, -=-
arrastrada de preferencia o velocidad constante, por ejem
plo por un motor eldctrico. Nstealre puede ser tomado por
un canal 37, o bien en el exterior, o bien mds ventajosa—
mente en la entrada de alre 13, de manera (ue Sea depura-
do por el £iltro montado en esta entrada de aire.

Pare constituir dicho evector, se hace que la bom~
ba 36 vierta por un orificio calibrado 38, dispuesto en -
el extremo de un canal de impulsidén 39, en el cuello de -
un vepturi 40 dispuesto en el ceonal 4 immediatamente aguas
arriba del orificio 2, estando situado el orificio 38 coa
xielmente en el interior del venturi 40.

Se comprende que la velocidzd del asdire expulsado -
por el orificio 33 crea en el venturi 40 una depresidn sy
ficiente para aspirar todo el combustible contenido en el
canal 4 e impulsarlo al condueté de alimentacidn 1.

La ventaja de este sistema de bombeo se deriva de
las consideraciones siguientes:

4 Una bomba volumétrica o centrifuga tal como la de
las figuras 1 a 3 suninistre una mezecla aire-combustible
en proporcidén variable, siendo la proporcién de aire préc

ticeamente nula a2 plena potencia y, por el contrario, rela

-1 -




10

15

20

a5

30

tivamente hacia el régimen de ralenti o de régimenes ba--

jos a plena carga.

31 egta bomba estd dimensionada pera proporcionar
oombustiblelliquido casi sin aire, bajo una presidn de --
400 g./cm2, por ejemplo durante la potencia wmdxima, se hg
ce cagli inoperante cuando los csudales solicitados son mu
cRO menores.

A 400 vueltas/minuto ¥y = plena cargs, por ojemplo,
siendo el coauwlal del combustible & nroporcionar al motor
aproximadamente 14 veces menor gue a 5.500 vueltas/minuto
1z bomba suministrard 14 veces menos liquido, ¥ vor lo —-
tanto mucho mds aire, y por este hecho la presidn cue de-
sarrolla se hace muy pequetia y no excede de algunas dece-
nas de gramos /cm2 .

Se sabe, en efecto, que las bombas centrifugas o -
volunétricas ven disminulr considerablemente su presidn —
de impulsidn cuando se sustituye el lfquido por gas, las
bombas centrifugas, por que la presidn que deserrollan dg
pende del peso especifico del fluido bombeado, y las bom~
bas de engranaje o de paletas, por gue tienen inevitable-
mente fugas en los flancos, que toman unz importancia con
giderable cuando se suministra gas en lugur de suministrar
1{quido.

Ia falta de presién en estas condiciones desacelera
la circulacidén del combustible entre la Lomba y los inyec
tores al mismo tiempo que hacen 2l caudel tributario dels
diferenclia de nivel que separa la bLomba del inyector. Es-
ta diferencie de nivel es, en efecto, del orden de magni-
tud de la presidn de impulsidn de las LombLas.

Todo egto originae defecios de alimentacidn ¥ desa-

- 12 -
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celera la transferencia del combustible desde el dosifieg
dor hasta el inyector, provocando malas aceleraciones y -

un mal funcionamiento del motor.

Tistos inconvenientes son evitados por el empleo —-
del dispositivo de eyector, gque asegura la aspiracidn del
liguido desde el dogificsdor hasta el eyector con una de—
nresidén siempre notable que ademéds, tiene tendencia a ser
mds importente cuando la centidad de lfquido en la mezcla
aspirada es pequefia, 1o que asegura asi vna transferencia
muy rdpida del combustible desde el dispositivo dosifica-
dor hasta la tubuladura, transferencia tanto mds répida -
cuanto que la mezcla contiene mucho gas (o aire), lo que
agegura buenas aceleraciones durante la jpuesta en carga -
del motor. Ademds, la corriente de aire que sale del ori-
fieio 38 pulveriza el combustible introducido en el con--
ducto 1, lo que es un efecto esencialmente Util.

Cualquiera que sea el tivo de la bomba 3, se pue-—-—
den prevér medios sensibles a la depresidn que reina en -
el conducto de alimentwmeidn 1, aguas abajo del drgano de
estrangulacidn 7, y apropiados para poner dicha homba fue
ro, de sccldn una vez que dicha devresidn rebasa (en valox
absoluto) un limite determinasdo y wnara volverla a poner -
en accidn en el caso contrario.

Segin una primera solucidn, ilustrada en trazo mix
to en la figura 4, basts hacer partir el canal de aspira—
cidén de 12 bombe de aire 36, no ya de le entrade de aire
13, como se muestra en trazo continuo pera el canal 37, -
sino de un orificio 41 situado azuas abajo del drgano de
egtrangulacidén prineipal 7, como se muestra en trazo mix-

to para el canal 37a.




23

De esta maners., cuando el drgano de estrangulacidn

7 eotd en su posicidn correspondiente al ralenti del motor
(posicidn mostrada en trazo mixto), el orificio 41 estd -
sometido a una depresidn considerable que es por lo demds

5 la misma que reina en el orificio 2. E1 caudal de la bom~

ba de aire 36 se hace entonces prédcticamente nulo, lo que

hace inoperante la homba de eyector 3. A pesar de 4sto, -
el combustible es aspirado en ls cdmara % hasta el orifi-
cio 2, puesto que éste estd sometido a la depresidén impor

10 tente que reina en el conducto 1.

Segin una segunda solucidén, se dispone sobre uno -
de lo® canales de aspirescidén v de impuleidn de le bomba -~
de aire 36, de preferencia sobre el canzl de impulsidn 39,
un drgano obturador mandado por un mecanismo,‘ventajosa—-

15 nente de membrana, sensible a la depresidn gque reins en -
el conducto 1 aguas abajo del drgano de estransulacidn 7.

Como se muestra en la figura 5, se puede constituir
dicho dérgano obturador por un vistén 42 susceotilble de —-
deslizarse en wn cilindro 43 atravesado por el canal 39.

20 Tgte pistdén 12 estd accionado por una menbrana 41 que for
me la pared mévil de une cdmara 45 unida nor un canal 46
al conducto 1, actuando un resorte 47 sobre la membrana -
44 en sentido opuesto a la depresidén transmitida vnor el -
canal 46.

25 - De esta manera, cuando dicha depresidén supers al -
resorte 47, la membrans 44 viene a tope contra un dedo 48
conduciendo al pistén 42 a wna posicidén (mostrads en la -
figura 5) para la cual obtura el paso del aire desde la -
bombe 36 al orificio 38. A peser de esto, el combustible

30 es aspirado en la cdmara 5 hasta el orificio 2, yuesto —-
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que éste estd sometido a la devresidn importante que rei—"'
na en el conducto 1 sguas abzjo del drgano de estrangula-
cién 7. Por el contrario, cuando esta depresidn disminuye
sensiblemente, »or ejemplo durante la aperiura de dicho -
drgano Ty ¢l resorte 47 se hace preponderante v desplaza
el pistdn 42 hacia la izquierda de la figura 5, liberando
el canal 39, lo que vuelve a poner en accidn lz bomba de
eyector 3.
&l funcionemiento y las ventajas de los medios apro

piados pars poner ests bomba 3 fuera de sceidn une vez que
dicha depresidn rebmsa {en valor absoluto) wn limite de—-
terminado resaltan de 1o que sigue;
Cuando estos medios ponen la bomba de aire 36 Ffue-

ra. de sccidn, se ve que el combustible que ge encuentra -
en el canal 4 estd sometido, por unz varte, a la depresidn
elevada que reina én la tubuladura 1, aguas abeje del ér-
zano de estrangulaecidén 7 y, por otra parte, a la depresidn

constante y reducida que reina en el tramo 12 del conduc-
t0 1. Todo el liquido que se encuentra recogido en la ba- -
se de la cdmars 5 se encuentra aspirado por consiguiente
hesta el conducto 1 »or medio del orificio 2.
Je gabe que es necesario gue el alve introducido -

a2l ralenti por la bomba 36 en el orificio 2 sea en canti-
ded inferior a un limite dado para dar lugar a un funcio-
namiento correcto. Zn ausencia de dicho medios, es eviden
te que el orificio 30 deberfa ser para esto mwuy pequefio,
més particulamente si 2l motor tiene varios cilindros e
incluye por consiguiente por lo menos tantos orificios 2
y 30 como cilindros. Se ve, pues, gue los medios en cues-
tién {canal 37z, figura 4, u obturador }2 de membrana 44,

figura 5) permiten obtensr un relenti correcto con orifi-
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cios 30 tan grandes como lo rs:uiere un Suncionamiento sa
tisfactorio de 1le bomba de evector 3.

Mnelmente, se vuede completar el discositivo quwe -
acaba de ser deserito por un sistoma sproniado nara calen
ter el sire que debe paszr por el orificio 38, con obieto
de evitar los fendmenos de congelacidn en el venturi 40
fendmenos debldos a la expangidn del wsire suministrado —-
por el orificio 38 y/o a la evaporseidn del comtustible -
en la proxinidad del venturi 40. e pHuede constitvir tal
sistema por unarssistencia eléetrica, o bien como ge nwes
tre en le flgura 4, por un canbisdor de calor 49 jyue tie-
ne wne entrada 49 y una selida 490 pars wn “luido calen-
tador, tal como el agua de refrigerscidn del wotor.

Segun uno variante, el disvositivo mostrado en las
figuras 4 v 5 wuede ser ubtilizedo i valuente en combina-—-
cidn con 1=z homba mecdnica mostrads en las Jiguras 1 a 3, es
decir, que ol conducto 4 que lleva 2l conhustible de la -

cdmara 5 =zl eycctor de les {figuras 4 v 5 puede tener, en
su rscorrido, una bombz mecdnico zndlogz a la de las figun
ras 1'a 3. 3e ha visto, en electo, gue ¢l dispositivo de
eyector era e’icaz sobre todo cuvando la nezcla dogificada
contenfa mucho aire, mientras gue una bomba mecdnica es -
eflcag sobwe todo cuando la mezclae dosificada contiene mu
cho combustible liquido. Tambidn lo combinazcidn de los —-
dos pemite que en ciertas aplicaciones laz combinaclidén de
los dog dispositivos sea ﬁtil.

Segyn los modos de'realizaoidn de les figuras & ¥y
7, se combina con un dispositivo de alimentacidn tal como,
por ejemnlo, el de la figura 5, un sisteme zpropiado péra

detener automdticamentd: ¢l compresor 36 cuendo lg depre—-

- 16 -
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sidn gue reina en el conducto 1, aguas abajo del drgeno -

de estrangulacidn 7, relmsa (en velor absoluto) un limite
determinado.
3i como muestra la Ifigura 6, el compresor 35 €8 —--

arrastrado por un motor eléetrico %0, por medio de un man

(97}

guito de arrastre 51, esgtando este metor alimentado nor -
un eircuito 52, se puede disponer dicho sistema de manera
tal que aparte dos contactos 53 v 54 intercalados en di--
cho clrouito cuando se realiza la condicién considerada.
10 de puede utilizar como pardmetro funcional para la
separacidn de los contactos 53 v 54, o bien directamente
la depresidn nue reins en el conducto 1, o bien, como se
muestran sn la Tigurse 6, la sobreyrssidén cue reina en el
canal de impulsidn 39 cguas srriba del pistén obturador -
15 12, o condicién, nsturalmente, de que el compresor 36 es-
t8 provisto de ung vélvula de impulsidn usual apropiada -
vara aislzr uno de otro el compresor 35 parado y el canal
39, A este efecto, se puede hacer actuvar esta sobrepresidn
por medio de wn canal 55; en una cdmera 56 cerrada por --
20 una membrana 57 sobre la cuwal actua wn resorte zntagonis-
ta 53, dicha membrana ticne un véstago 59 que coopera con
el contacto mdvil 54.
Segin la variante de lao figura 7, en lugar de ac--—
tuar sobre el circuito elédctrico de alimentucidén del mo—-
25 tor que arrastra el compresor, se hace actuar el sistema
apropiado para parar este ultimo cnando las condiciones de
funcionamiento lo exigen, Sobre un embhrague interpuesto =
entre el compresor 36 y la fuente motriz de &ste. Botg —-
fuente motriz puede ser la correa de arrvastre 60 del ven-

30 tilador de la bomba de ague o de la dlnamo del motoxr.

-17 -
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Je puede constituir el embrague en cuestidén por un
plato 61 que estd calado sobre el drbol A2 del compresor
36 v que coopera por Friccidn con una polea 63 sobre la -
cual pasa la correa 60. La polea 63 se puede deslizar so—
bre el 4rbol 52 bajo la accién de una palanca 64 que pue-
de bascular alrededor de un eje 65 ¥y que nosee dedos 66 -
introducidos en unz garganta 57 de la polea 63. Ia palen-
ca 64 es accionada vor un védstage 5% andlogo al véstago
56 de la figure 6, siendo los elenentos 558, 564, 572, ==
50a y 5% de la figura 7 andlogos a los clementos 55, 56,
57, 58 y 59, respectivamente, de la figuru 6, lo que dis-
nensa de describirlos en detalle.

Se puede disponer en la canaligzascidn de impulsidn
39 un orificio 68 por-el cual, por lo menos cuando el com
presor 36 estd fuera de sccidén vor parade completd ¥/0 --
por obturacidn del canal 39, el aire exterior puede ser -
aspirado de manera que se¢ pulverice el combustible que --
atraviesa el venturi 4C. Se roune ventajosamente este ori
ficio 68 con le entrada de aire 13 por un tubo 69 que es-
td ramificado sobre el canal 37. Se'dispone de mreferen—-
cia el orificio 68 de menera gque sea literado por el pis-
t6én 42 cuendo éste obturs el canal 39 {Losicidn de la fi-
gure. 6) pero qué sea obturado por este pistdn cuando éste
libera el canal 39. |

Se puede disponer todavia el canal de asyiracidn -
37 del compresor 36 de tal manera que se pueda unir alldf
un conducto 70 procedente del cédrter del motor alimentado

por el dispositivo= Como se muestra en la figura 6, se hg

by

ce desembocor ventajosamente este conducto 70 en la proxi

o

mided del orizen del tubo 69.

- 18 -
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Tos dispositivos de alimentscién de las figuras 6
y 7 funcionan de le manera siguiente.
Cuando le depresidn que reins en el conducto de ali

mentaoidn 1 es relativamente reducida, el compresor 36 es

t4 en marcha (estando los contactos 53, 54 de la figura 6

1

uwo contra otro o estando anretado el embrague 61, 63 de
la figura 7) y el cenal de imsuleidn 39 es liberado nor —
el pistén 42. Tl aire que es suministrado entonces bajo -
presidn en el orificio 35 contiene por efecto bombear el
10 combustible contenido en la cdmars 5 de tal manera que una
megcla de combugtible ¥y de aire es inyectada en el condug
to0 1.
Cuando la depresidn que reina en el conducto 1 re-
base (en valor absoluto) el 1fuite indic.do, la membrana
15 44 arrvestra el pistdn 42 hucia la derscha (igura 6) y ob
ture el canal de impulsidén 39. Tl combustible puede ser -
aspirado entonces bhajo el electo de dicha depresidn desde
la cdmara 5. Ia presidn gue reina en el canal 39, aguas -
arriba del pistdén 42, sumenta 2 tal punto que la membrans
20 57, Tigure 6 & 57a, fizura 7, es empujade hacia la izquier
da contra la zccidn del resorte 53 6 58a. Bsio provoca la
parada del compresor 35, ya sea »or lo seopavacidn de los
contactos 53~54 (figura §), vz sea por el dessprieto del
embregue 61-63 (figure 7). Hsto economiza ior consiguien-
25 te la fuerza motrlz gue 8erfs necesaria en otro caso para
arrastrar el compresor 36 en un momento en que ézte se ha
ce imdtil, vy disminmuye adends ol desguste v lo Fatiga de
este comuvresor.
Cuando el compresor 38 estd ovarcdo v/0 cusndo el -

30 »istdn 42 obtura el canal 39, es asyuirado por el orificio

4

2, no so0lo combustible vrocedente de la cdmare 5, 8ino ~-
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_perturba ¢l funcionamiento del motor z1 rzlenti, slendo -

En el caso en que el pistdn 42 lilera el canal 39 y en -~

ragpira los vapores del cduter »or medio dsl cenal 70, im-

;3 R W
! ! 3 O 81
‘w« LR B

tambidén zire proccdente del orificice 60, B1 aire jue en-~

tra por este orificio, incluso en cantidnd reducida nero
a velocidadss considerables puésto iwe la depresidn que -
existe en el conducto 1 es elevada, pulverisza el combusti
ble llevado por el cenel 4, lo que fevorecs su combustidn
v disminuye el consumo especifico del motor. 91 orilicio
63 tiene una gseccidn tal gue el aire gue lo straviesa no
esta seccidn en zeneral inferior a la del orificio 38.

Una vez gue 12 depresidn en el conducio 1 vuelve g
ser inferiof del limite indicudo, ¢l pistdn 42 libera de
nueve el canal 39 »rovecando lz weuts en marcha del com-
presor 36. Ademds, =1 orificio A0 estd olturado de modo -
que el aire suministrado »0r el compresor 36 al canal 39
no puede escapar en parte nacla el exterior nor dicho ori
ficio 68, .

Finalmente, en el czso en gue ¢l .»istdn i2 obturae
el canal 39, la depresidén que existe en el conducto 1 se
transmite por el canal 66 y el tubo 69 v aspirae todos los

vapores producidos en el cdrter por medio del canal 70. -

que el compresor 36 funciona, el canal de asypiracidn 37 -

del compresor es lu sede de une depresidn iuwportante que

rulsando entonces el compresor 35 estos vapores al conduc
%o 1 por medio del canal 39.

in los dos cosos estos vasorzs son introducidos --
por congisuiente en el condvoto de aliment-cibn para ser

admitidos Iuego en el motor donde serdn cuenados.

Esto evite evocuar cn 1z atmésera 1os voiores pro
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cedentes del cdrier que son desasradables e incluso noeci-

vos para respirar. Adends, estos vapores gue contienen my
cho sceite en suspensidn, pueden ser utiliszados para lin-
niar todo o varte del compresor.

Haoturalmente, el orificio de entrade de aire 68 y
el sistena de‘introduccidn en el conducto de alimentacidn
de los vapores procedentes del edrter, .ueden ser utiliza
doz en combinaseidn con el embrasue de la fisura Te

AEn devinitiva, el invento wpermite, sor la utiliza-
cidn de un compresor cuyo funcicnemiento es intermitente
vy depende de law condiciones que marcha del :otor, econo—
nizar la fuerze wotriz que sirve nara arrvastrarlo y al mi§ 
mo tiempo disninuir ¢l desgaste de este compresor. Hl in-
venso pemite igualmente wna mejor pulverizacidn, en el cg
80 en que el commwresor no tiene sjue ser viilizado, y per—
mite por una solucidn narticularments Sencilla y eficaz,
reciclar los vapores del cédrtsr.

-WHaturalmente, los drgenos de estrongulacidén 8 fizu
ra 1) 6 9 {figura 2) podrian sustituir al drgeno de estran
gulacidn 1C de las figuras 4 y 6.

Esta solicitud, que corresponde a las pregentadas
en francia el 9 de Octubre de 1961, bajo el mwimero 875.431;
el 16 de Xnero bajo el nfmero $54.994 v el 9 de liarze ha-
jo el mimero 890.618 del aiio 1962, se acoge o los benefi-
cios del artfculo 51 del vigente Zstatuto sobre Propiedad

Industrial
BODA

Tos puntos de Invencidn propia y nueva, que se pre
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sentan para que sean objeto de ssta solicitud de Patente

de Invencidn en Bspaila, vwor VEIUTE aiios, son los siguien=
tea:

1e= Un dispositivo de alimentzcidn para motores'de
combustidn interna, en los cuales el combustible, al me--
nos para ciertas condiciones de funcionamiento del motor,
es inyectado a »residn por una bomba en el conducto de ==
alimentacidn del motor, caracterizado vorque comprends —-
una cémara en 1a cual se reune el comtustible previamente
dosificado por su paso & través de un orificio de seccidn
variable proporcionsl & la seccidn de paso.de aire en un
treamo determinado del conducto de alimentacidn y sobre le
cual estd conectada la aspiracidn de dicha bomba.

2.— Un disgpositivo de aliwmentacidn segin el nunto
1, caraclterizado porgque dicho tramo egid limitado aguas -
abajo por un drgano de estrangulacidn mandado por el con-
ductor y sguas arriba por un drgano de estranguladidn man
dado automdticamente, de modo que reine en dicho tramo =
une presién cuyo valor es sensiblemente constante o sigue
une ley de variacidn determinada en funcidn del gasto de
aire en el conducto de alimentacidn. |

3o~ Un digpogitivo de alirentacidn segin el punto
1, caracterizado porque dicho orificio de seccidn varia--
ble tiene una Forma enular v estd limitado exteriormente
por wna aguja wévil de forma no oilfndrica, siendo esta -
aguja desplazade axielmente en dicho orificio en Ffuneidén

de la posicidn adoptade por el segundo de dichos drganos

. de estrangulacidn.

4.- Un dispositivo de alimentacidn sesin el punto

1, caracterizado porque dicha bomba tiene la forma-de un
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eyector cuyo gas propulsor es aire suministrado por una -
bomba auxiliar.

5.~ Un dispositivo de alimentacidn segiin el punto
4, caracterizado porque la bomba auxilisr swiinistra, por
un orifieio calibrado, al cuello de un veniuri, disvuesto
en el canal que conduce el combustible de dicha cdmara a
dicho conducto de alimentacidén inmediatamente aguvas arri-
ba del final y orificio de inyeccidn de este cansl.

6o~ Un dispositivo de alimentacidn segiin el nunto
1, caracterizado porque comprende medios sensible a la de-
presién que reine en el conduvcto de alimentacidén y apro--
piados pera noner fuera de sccidn la bombs de combustible,
eapecialmente poniendo fuera de sccidén la bomba de aire -
en ouanto dicha depresidén rebvasa, en valor absoluto, un -
1imite predeterminado, de tal mznera que, mis alld de es-
te limite, el oombugtible gea retirado de dicha cémara e
introducido en el conducto de alimentacidn por el Ynico -
efecto de esta depresidn.

é.~~ Un dispositivo segin el punto 6, caracteriza-
do porque le. bomba de aire aspire »Or un canal en un pun-—
to del conducto de alimentacidn situado aguas abajo-de di
cho tramo.

8e= Un dispogitivo de slimentucidn sezmiin el punto
6, caracterizado porgue en uno de los coensles de asplra~——
cidén y de impulsidn de la bomba de aire estd dispuesto un
érgano obturador mandado »or un mecanismo, ventajosamente
de membrana, sensible a dicha depresidén.

| 9.~ Un dispositivo segﬁh el puato 4, caracterizado

porque comprende un sistema, apropiado para calentar el -

eire suministrado por le bombe de aire, antes de su intro

-23 -
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duceidn en el eyector. '
10+~ Un dispositivo segun el punto 6, ceracteriza-
do porque los medios apropiados para poner la bomba de -~
aire fuera de accidn estdn constituides por wn sistema --

aproniado para detener la impulsidén de la bomba de aire.

Ui

1.~ Un dispositivo de alimentacidn segin el punto
10, caracterizado porgue el sistena apropiado para dete--
ner el accionamiento de la bomba de aire estd combinado con
medios directamente sensibles a dicha depresidn y asropig

10 dos para obturar la canslizacidn de impulsidn que une la
bomba de aire al eyector cuando esta depresidn rebasa di-
oho limite v porque dicho slstemn esg directamente sengi--
tle & la sobrepresidn que reina en esta canalizacidén aguas
arriva de dichos medios obiuradores.

15 124~ Un disgpositivo de alimentacidn segin el punto
6, caracterizado porque, en lg canalizacidén de impulsidén
que une la bomba de alre al eyector, estd previsto un ori
ficio por el cual, cuando dicha bomba de aire esta fuera
de meeidn, por lo menoé, puede zer aspirado aire exterior

20 para pvlverlzar sl comtmstible que etraviesa dicho eyec—-
tor.

13+~ Un dispositivo de alimentzcidn segin cualquie
4 ra de los puntos 4 y 12, caracterizado porque la cénalizg
cidn de aspiracidn de la bLowba de aire estd dispuesta de

25 manera tal que se pueda unir a ella un conducto proceden~
te del cdrter del mofor alimentado por el dispositivo, -—-
pudiendo egte conducto, ademds, ¢slar unido a dicho orifi
cio de aspiracidn del aire exterior, de tal modo que losg
vapores de aceite del cdrter seen introducidos en el con-~

30 ducto Ae alimentacidn para ser luexo auemados en el motor.
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144~ Un disposgitivo de alimentacidn paradmotoies--
de combustién interna.

Tal y como se ha descrito en le kemnoria que antece
de, representado en los dilmjos gue se accomwpaiian v para -
los fines gue se han especificado.

Bsota Femoria conste de veinticinco hojas escritas

a mdquina por una sola cara.

Hadrid, 12 DIC. 1962

P‘ J?‘p.
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