
M E M O R I A  D E S C R I P T I V A

de una Patente de Invención a nombre de '

DON ESTANISLAO MAKOWIECKI, Ingeniero, sub

dito español, domiciliado en MADRID, Velaz

quez, 55 ; por " CISTERNA AUTOTRANSPORTABLE

CON MECANISMO DE CARGA Y DESCARGA".
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Se refiere la presente patente de invención a una cister­

na autotransportable para el traslado de líquidos, la cual está pro- 

vista de ',un mecanismo para el llenado y vaciado automáticos de su 

contenido. y-

5 Establecida sobre un vehículo automóvil ligero con chasis

de tres ruedas, y con su mecanismo de carga y descarga accionado por ^  

el propio motor del vehículo básico que la soporta, resulta sumamen- i 

te útil, no ya para el simple transporte de líquidos, sino también ! 

para el abastecimiento de agua, para proveer el riego de calles y 

10 jardines e incluso para fumigaciones en la lucha contra las plagas

, del campo. '
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Esencialmente, la cisterna está constituida por un ouerpo- :.';í
, , . . 7'̂ ''

deposito abombado, de sección transversal elíptica, que se dispone 7:7*'

fijo sobre el chasis del vehículo lijero en que se instala y que lie-: , 

va en su parte superior un amplio brocal de carga con tapa ajustable. 7'..<;7 

El mecanismo de accionamiento para carga y descarga del *7'7-' 

líquido comprende una bomba aspirante - impelente que, accionada di­

rectamente por el motor mediante un órgano de relación establecido i/ ? 

entrambos elementos, pone en funcionamiento indistintamente cualquie ", 

rá de los dos oircuitos previstos en el complejo del propio mecanismo f ) 

uno para proveer al llenado del depósito y otro para descargar la 

cisterna, a cuyo efecto se abre o cierra potestativamente el paso de ; 

cada circuito por medio de una llave selectora.

Los dos circuitos se establecen asimismo sobre el complejo 

mecánico que describimos, comprendiendo el de llenado una conduoción 

que se inicie con una boca de absorción provista de filtro y pasa a 

través de la llave seleotora y del cuerpo de bomba hasta una segunda 

boca de vertido coincidente con el brocal de carga y que remata en 

su correspondiente racor, mientras que el circuito de vaoiado o des­

carga se constituye por otra conducción que partiendo de un racor pre-' 

visto en el fondo de la cisterna, pasa igualmente a través de la lla­

ve selectora y de la bomba, teniendo la segunda porción de su reco­

rrido común oon la del circuito de llenado, puesto que se trata del 

mismo tramo de conducción y prolongándose a partir del racor en que 

finaliza este tramo por medio de una conexión realizada sobre aquel, 

con un manguito o tubería rematada en una boquilla de salida. ^

Con independencia de los circuitos que integran el mecanis- . 

mo de carga y descarga, la cisterna tiene en su fondo una salida de 

emergencia prevista para el vaciado de la misma por gravedad, cuya
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salida comprende una llave de paso y un racor o boca de escape a 

la que se puede acoplar un instrumento de riego o cualquier acce­

sorio adecuado a las diversas funciones que puede cumplir la pro­

pia cisterna.

Como variante, y en alternativa, la bomba de accionamien_ 

to que mueve los circuitos puede disponerse desplazada del motor 

siendo accionada por éste a través de una transmisión por cadena 

o correa y permaneciendo inmutables las restantes características 

del sistema.

Para faoilitar la comprensión de cuanto antecede y a títu 

lo ejemplario desprovisto de todo alcance limitativo, los adjuntos 

gráficos ilustran formas de realización práctioa:

La Figura 1a reproduce un esquema de la cisterna y de su 

meoanismo. Vemos la bomba (1) que es accionada directamente por el 

motor (2) proveyendo al funcionamiento de los circuitos de llenado 

y vaoiado mediante la llave selectroa (3).

Sobre el propio dibujo, e indicada su trayectoria por 

las flechas (4) apreoiamos el circuito de llenado, que ejerce la 

aspiración de liquido a través del filtro (5).

El circuito de vaciado señala su trayectoria con las fla­

chas (7) previa conexión del manguito 68) al racor (9) para ganar 

la prolongación que .salva el cuerpo-depósito (6) de la cisterna *

La Figura 2 es un esquema similar al anterior en el que 

se ha representado la variante de la bomba desplazada oon respeoto 

al motor, pero relacionada con él mediante la transmisión (11).

En ambas figuras se observa la llave de paso (10) previs­

ta en el fondo de la cisterna y con independencia de los circuí"?; ; 

toa- para su vaoiado: por gravedad.
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Por último, las figuras 3^ y 4^ ofrecen sendas vistas, 

anterior y posterior, del aspecto externo de la oisterna autotrans 

portable objeto de la patente.

N O T A

A-

Se reivindica como nuevo y de propia invención.'

1. - Cisterna autotransportable con mecanismo de carga
t :*í '*

y descarga, caracterizada por comprender un cuerpo-depósito abom 

bado de sección transversal elíptica, que se dispone fijo sobre el 

ohasis del vehículo ligero en que se instala y lleva en su parte 

superior un amplio brocal de carga con tapa ajustable habiéndose 

previsto un mecanismo para carga y descarga del líquido que se cons­

tituye por una bomba aspirante-impelente que, accionada directamen­

te por el propio motor del vehículo mediante órgano de relación 

entrambos elementos, pone en funcionamiento cualquiera de los dos 

oircuitos restablecidos Igualmente en elcomplejo de mecanismo, uno 

para proveer al llenado del cuerpo-depósito y otro para deoarga de 

la cisterna, ouyos cirouitos abren o cierran sus pasos por medio de 

una llave seleotora.

2. - Cisterna, según lo reivindicado en el punto 1, caracte- *: 

rizada porque el circuito de llenado uno de los dos que se estable- " 

cen y comprenden en el complejo mecánico, está constituido por una 

conducción que se inicia con una boca de absorción dotada de filtro

y pasa a través de la llave seleotora y del cuerpo de bomba hasta una 

segunda boca de vertido coincidente con el brocal de carga y que re­

mata en su correspondiente racor, mientras que el cirouito de vaciado 

se constituye por otra conducción que partiendo de un raoor previsto 

en el fondo de la cisterna, pasa igualmente a través de la llave se- 

lectora y de la bomba, teniendo la segunda porción de su reoorrido
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común oon la del oircuito de llenado, puesto que se,trata del mis­

mo tramo de conducción y prolongándose a partir del raoor en que 

finaliza este tramo por medio de una conexión realizada sobre aque 

&ón un manguito o tubería rematada en una boquilla de salida.

3. - Cisterna, según puntos precedentes, caracterizada 

porque, oon independencia de los circuitos que integran al meoanis 

mo de carga y descarga, el cuerpo-depósito tiene en su fondo una 

salida de emergenoia prevista para el vaciado del mismo por grave­

dad, cuya salida comprende una llave de paso y un raoor o boca de 

escape estructurada para recibir por acoplamiento un instrumento 

de riego o cualquier otro accesorio adecuado a las diversas fun­

ciones que puede cubrir la cisterna.

4. - Cisterna autotransportable con mecanismo de carga y
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descarga.

Todo conforme queda descrito en la presente Memoria 

Descriptiva que consta de cinco hojas mecanografiadas por una 

sola cara, foliadas y dibujos que se acompaHan.

Madrid,
1 SEP. 'B62
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Escala variable Madrid, 7 de Septiembre de 1962
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