MEMORTIA DESCRIPTIVA
DE UNA PATENTE DE INTRODUCCION POR DIEZ ANOS EN ESPALA A FAVOR

DE DON ANTONIO'ROMAO FERNANDEZ, DF NACIONALIDAD PORTUGUESA, RE-
SIDENTE EN MADRID, Antonio Gonzalez Porras 33.

so0obre:
PERFECCIONAMIERTOS INTRODUCIDOS EN LOS GRUPOS MOTRICES ADAPTA-
BLES A MAQUINAS DE COSER DE TIPO INDUSTRIAL.
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Con la presente solicitud se trata de proteger los perfec~
cionemientos introducidos en los grupos motrices adaptables 2
méquines de coser de tipo industrial, siendo tales grupos eléc-
tricos, y enchufables a la red tanto & un voltaje de 125 V co-
mo de 220 V, para 1o cual es posible su adaptacién mediante
mecanismo o dispositive instalado al efecto.

Con 8stos grupos se consiguen grandes ventajas, ventajas
dstas que se irdnm desprendiendo a lo largo de le presente des—
eripeidn.

Por lo que se refiere al estator y al rotor, es diferen=
te a los existentes en el mercado, &1 igual que la disposicidn
mecdnica de acoplamiento y montaje.

Como gran ventaja se hace constar que ha sido dotado de
un dispositivo de frenado por friccidn y a base de discos, bien
de corcho, ferodo, etc., etc., del eje principal que proporcio-
ne la fuerza. |

Asimismo consta de un dispositivo de embrague especial
mediante el cual y con su correspondiente acelerador de pié se
consiguen el regular y adaptar la marche del motor en momentos
determinaedos. La sccidn de puesta en marcha se origina por me-
dio de una palanca que acciona el embrague y la cual va debide~
mente acoplada en el eje principal del motor.

Otra ventaja muy interesante es que el motor o grupo que
nos ocupée la corriente de la red que tomwa la convierte en 6 V
rara lo cual lleve una salida, siendo tal voltaje destinado pa=
ra el scoplemiento e instalacién de una bombills de sutomévil
con el f£in de iluminar la zona de trabajo en la mdquina, a lsa
vez que su duracién es mayor. ‘

Tapbién presenta un sistems de refrigeraci6h por aire,
dada una disposicidn de aletas dispuestas en el rotor las que
toman el aire ambiente y lo expulsan al exterior a través del

conjunto motor, paso que evita el calentamiento.

Por lo que se refiere a tamafios se fabricarédn en todos




aquellos que el régimen de fabricacién exija dada la demanda.

Y en cuanto a materiales se empleardn todos squellos que
resulten aptos para el fin a que son destinados.
Para mejor comprensién de la descripcidn que sigue se ad-
‘5._ junten dibujos a los cuales se hard constante referencia a lo
largo de la misma, siempre a tftulo de ejemplo no limitativo.
Ia Pigura 12, es una vista frontal del disco que compren—
de el dispositivo de freno.
La Figura 2%,, es igualmente el segundo disco de frenado, y
10, La Figura 32., es una vista en alzado y en seccibn de los
dos discos anteriores enfrentados tel como van dispuestos en el
grupo, aprecidndose uh resorte intermedio que tiende a separarlos
el no actuar el freno.
La Figura 42., es una vistae longitudinal del eje prinei-
15.~ pal del grupo motor donde se montan todos los mecanismos e inclu~
g0 el estator y rotor, asf como palanca de puesta en marcha, fre-
‘no, polea de arrastre, etc., otc.,
Le Pigura 5¢., representa una seccién de la carcesa en cu-
yo interior se aprecia igualmente secoionado una parte media del
20 oo rotor.
La Pigura 6&., es una vista en alzado de la carcasa 0 cé-
rena donde se aloja todo el grupo, ¥y
La Pigura 78,, es una vista en la cual se aprecia la dis-
posicién mecénica para su acoplamiento al lugar deseado asi como
05 yem las ventanas por donde entrard el aire, el cual es absorbido por
‘ sus aspas, para la refrigeracién de los elementos del grupoe
Consiste la presente invencién en los perfeccionamientos
introducidos en los grupos motrices adaptables a mquinas de co=-
gser de tipo industriel, caracterizados porque los mismos constan
30.- de un eje principal (1), el cusl en uno de sus extremos lleva dis-

puesto un disco de friceidn (2) conjuntamente con otro disco de
mayor didmetro (3) y da lugar & la formacién de un doble embrague

y a la vez freno, puesto que estos discos son independientes el
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uno del otro, llevando como medio separador, salvo opresién, un
muelle (4) situados entre ambos y debidamente oculto ya que estos
discos presentan forma de plato; el engarce del plato (2) con el
(3) lo origine medisnte una plurelidad de uiietas radiales (5) que
se acondicionan en los correspondientes huecos (6) también radia-
les de que consta el plato de mayor didmetro. Tanto un disco como
otro constan de sus correspondientes anillos de corcho o gimilar
(7 y 7’) los cuales originsn el embrague y frenado. Este doble em:
brague y & su vez freno es devidamente montado y acoplado por me-

dio de un plato (8) que dandos unos tornillos (9) se ajustan en 1

balse (10) del ya citado plato (3) en los orificios (9’) dispues-

tos aldefeoto, yendo conjuntamente al citado plato (8) un trdnco
de cono (11) en el cual y en su conicided se lleva a vabo el mon-
taje de la polea de arrastre.

En el otro extremo del eje se ha dispuesto el mecanismo de la
pelanca (12) de puesta en marcha, la cual va debidemente alojada

en un cuerpo protector y de montaje (13), carscterizéndose dicha

'palencea porque conste de un cabezal (14) montazdo en el eje (1) y

con un sallente estrecho (15) diametral, el cual al girar la pa-
lance tiene como misién el arrastrar un cilindro {16) el cuel al
llevar en una de sus caras ciertas cavidades esféricas para el
alojamiento de unas bolas (17) acondicionadas a su vez en otre
pieza (18), las hace distanciar a ambas piezas (16 y 18) en cuyo
momento y dade la accifn del resorte (19) se conseguird realizar
el embrague del cuerpo de polea de arrastre con el rctor del gru-
po motor, embrague que sé realizs suavemente, asf como & su vez

el verificar el frenado instenténeo si se desea, al soltar la ci-
tade palanca las bolas pasan & sus alojamientos esféricos, quedan—
do en tal momento las citades piezas (16 y 18) enceradas y en con=-
tacto, & la vez que los discos de embrague y frenaéo se distancian
de la superficie de friccidn quedendo el rotor en giro loco.

Ia pieze (18) para ser fijada consta de unas ufietas (20)
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en sentido radial las cuales se autofijan a una tuerca (21)
que suspende el estator, en unos orificios (22) dispuestos
al efecto, fijacifn que es necesario pare que la palence (12)
pueda actuar segdn lo provisto.

Todo el mecanismo de la palanca (12) se encuentre en cons-
tante opresién debido a la disposicién de un resorte (23) alo=
jado en el eje (1) en su parte extrema y retenido por una aran-
dela y un pasador (24), yendo carenado con un capuchén (25).

El indicido en este caso estator (26) consta de un eje
husco, el cusl es situado en el eje (1) entre las piezas de
arrastre, o sean sus mecanismos-, y los mecanismos también de
la palance (12) de puesta en marcha, quedando debidamente fi-
jado pars su acoidn, sostenidndose &ste conjunto a la carcasa
(27) del motor mediante una tuerca (21) ya citade anteriormen-
te,

El rotor estd comstituido por una campana (28) la cual
va montada en cojinetes (29) en su correspondiente eje §30)
girando en virtud del circuito anular de chapas magnéticas (31)
donde vierte toda su influencie el inducido en éste caso esto-

tor, produciéndose las revoluciones necesarias al motor. Esta

campana consta de una tapa o plato (31) debidamente sujeto en oy
donde actda el embrague y por medio de &L se consigue segin he~
mos explicado anteriormente el poner en movimisnto la polea de
arrastre, produciéndose en el mismo plato el freno del motor
cas! ingtantdneo al contacto de los anillos (7' ).

La campane consta de unas aletas radiales (32) mediante
las que se consigue la refrigeracidn total del grupo, toma que
hacen dichas aletas por la parte opuesta a la polea de arras-
tre, mediante absorcidn en sus revoluciones a través de unos
ventanales (33) debidamente protegidos con rejillas apropiadas,
congsiguiéndose asf que el aire revolucionado y enfriado influyas

en la refrigeracién del grupo motor.
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El grupo es aocoplado a la méquina mediante un disposi-
tivo de suspensién (34) que a la vez sirve de tensor pare lo
cual el motor bascula en un eje (35) con relacién al aplique
(34), el cusl oonshé de las patillas'de anclaeje (36) mediante

5w tirafondos a la mdquina o tornillos con tuerca§

¥
o

Ia carcasa (27) presenta en sentido longitudinal y par-
tiendo de su cuello (37) una pluralidad de estrias que robus-
tecen & 1la misma, pues estd construida en una sola pieza de
fundicidn.

10, Si bien la forma de ejecucidn aquif descrita constituye
aplicacién preferente dé la forma y de detalle sin que por
ello varie la esencialidad de la misma, la cual se reivindi-
ca en la siguiente

NOTA

15,= En resumen, la presente solicitud recaerd sobre lag si-
guientes reivindicaciones.

18 .= Perfeccionamientos introducidos en los grupos mo-
trices adaptables a miquinas de coser de tipo industrial, ce=
racterizados porque los mismos consten de un eje principal,

20 4= el cual en uno de sug extremos lleva dispuesto un disco de
friceidn conjuntamente con otro disco de mayor didmetro, dan-
do lugar a la formacién de un doble embregue y & la vez fre=-
no, puesto que estos discos son independientes uno del otro,
llevendo como medio separador entre ambos un muelle helicoi-

25 g dal totelmente oculto, pues dada su forma de plato en ambos
denotan una cavidad.

28 ,~ Perfeccionamientos introducidos en los grupos mo=-
trices adaptables a méquinas de coser de tipo industrial, 86
gin la reivindicacidén anterior caracterizados porque el plato

30,- de”menor didmetro engarza con el de mayor en virtud de una
pluralidad de ufletas del primero que encejan en cavidades de

éste segundo, constando tanto un disco como otro de unos ani-

1llos de friccién para embrague y de frenado, formdndose asf
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un doble embrague y dispositivo de freno,.
3@,~ Perfeccionamientos introducidos en los grupos motri-
ces adaptables a méquinas de coser de tipo industrial, segin

las reivindicaciones anteriores caracterizados porque la dis-

posicién de discos citados se solidarize mediante una pieza
montade en el eje principal, & un tronco de cono donde se lle=
va a cabo el montaje y digposicién de la polea de arrastre,

48 ,~ Perfeccionamientos introducidos en los grupos motri-
ces adaptables a mdquinas de coser de tipo industrial, segin
las reivindicaclones anteriores caracterizados porque el otro
extremo del eje ha sido destinado pare disponer la palanca de
puesta en marcha debidamente alojada en un cuerpo protector
y de montaje, caracterizédndose dicha palanca porque ve dotada
de un cabezal solidario de la misma acondicionado en e; eje
principal, presentando un saliente diametral que al girar la
palanca y toda vez que dicho saliente va embutido en una ranu-
ra iguslmente diametral de una segunda pieza cilindrica, lo
arrastra produciendo una frotacién y corrimiento en sentido
periférico de unas bolas acondicionadas en sendas cavidades
semiesféricas, las cuales al sulir de &stas cavidades estable-
cen una cierta sepgraciﬁn entre ambas piezas que llevan las
cavidades dando lugar al acercamiento suavemenste del plato
de fiiccidn del rotor a los platos o disposifivo de doble em-
brague y freno realizeddo la funcidn que se desee con dicha
palanca, volviendo a su posicién normal en virtud de un mue-
lle acondicionado en el eje principal conjuntamente & la pie-
za ingmovidble que lleva dos de las cavidades semiesféricas,
cﬁya fijacidn se realize mediante unas patillés dispuestas
al efecto gue se embuten en unos orificios que llevs la tuer-
ca de sujeocidn del conjunto estator-rotor, por lo que asf{ la
pelanca puede actuar y lograr el fin deseado.

58 ,~ Perfeccionamientos introducidos en los grupos mo-

trices adaptables a miquinas de coser de tipo industrial, se-
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gén las reivindicaciones anteriores caracterizados porque el
q

mecanismo de la palanca de puesta en marcha se encuentra en

constante opresién debido & la disposicién de un resorte alo-
Jado en el eje dn su parte extrema y retenido por una arandela
con su correspondiente pasador, yendo todo ello carenado con
un capuchén.

68 .~ Perfeccionamientos introducidos en los grupos motri-
ces adaptables a mfquinas de coser de tipo industrial, segdn -
las reivindicaciones anteriores caracterizados porque el in-
ducido en este caso estator consta de un eje hueco para su
acondicionamiento en el eje principal ya descrito en su parte
intermedia, sosteniéndose el inducido-estator y el rotor me=
diante una tuerca de retencién que rosca en la carcasa del
grupo motor, tuerca ya citada en el puhto cuarto.

78 .- Perfeccionamientos introducidos en los grupos motri-
ces adaptables a mdquinas de coser de tipo industrial, segin
las reivindicaciones enteriores caracterizados porque el ro-
tor estd constituido por une campana montada en sus cojinetes
alojados en el eje del estator, cuya cempans lleva el circul-
0 anular de chapas gagnéticas, donde vierte toda su influen-
cia el induocido en éste caso estator, produciéndose las revo-
luciones al motor, constando a su vez &sta campana de una ta-
pa o plato pulimentado sujeto a la misma, donde actda el em=
brague y por medio de 41 se consigue segdn explicaciones en-
teriores el poner en funcionamiento la polea.de arrastre pues-
to que embraga el disco correspondiente que es inamovible del
tronco de cono de montaje de la polea con dicho disco de frice-
cién al ser oprimido tanto el disco como el piato por la a0~
0ién de acercamiento que realiza la palanca de puesta en mar-
cha en virtud de sus mecanismos distanciadores de tipo esfé-
rico y a su vez de acercamiento,

88 .~ Perfeccionamientos introducidos en los grupos mo-

trices adaptables a méquinas de coser de tipo industrial, se-
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gdn las reivindicaciones anteriores caracterizadés porque la
campans o rotor consta de una serie de aletas que lag mismas
al girar producen la refrigeracidén por airs del motor.

98 .~ Perfeccionamientos introducidos en los grupos motri-
ces adaptables a mdquinas de coser de tipo industrial, segin
las reivindicaciones anteriores caracterizados porque el me-
dio de fijacidén del grupo a la méquina es regulable para lo
cual bagcula en un eje, o sea sobre un punto, sirviéndo a su
vez tal reglaje pars tensar la correa o cadena de transmisidn.

108 .- PERFECCIONAMIENTOS INTRODUCIDOS EN LOS GRUPOS MOTRI
CES ADAPTABLES A MAQUINAS DE COSER DE TIPO INDUSTRIAL.

Segdn se describe en la presente memoria que congta de
nueve hojas escritas a mdquina por una sola cara y dibujos.
Madrid a 7 ds sepbpe de~ 1962
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