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I N  V E N O  I O N

por "PROCEDIMIENTO DE OBTENCIÓN DE COMPOSICIONES 4 BASE DE 
LIGANTES HIDROCARBON.4DOS PARA REVESTIMIENTO DE CARRETERAS", 
a favor de la Siciedad Anónima franoesa ETABLlSSEMENTS L.4S- 

SAILLY & BICHEBOIS, domiciliada en PARIS (15^), "62, avenue 
da Saxe".

MEMORIA DESCRIPTIVA

La presente invención se refiere a un procedimiento de 
obtención de composiciones a base de legantes hidrocarbona- 
dos para revestimiento de carreteras. Trata igualmente la in­
vención de una composición realizada con estos ligantes.

Se sabe que las composiciones destinadas a la realiza­
ción de revestimientos da carreteras están constituidas, en 

general, por materiales que presentan una granulomatria con­
veniente, del orden de 0 a 4 mm. mínimo, y un ángulo de fro­
tamiento interno satisfactorio, superior a 2Ó grados, tales 
oomo gravilla o materiales de carbón en bruto, por ejemplo, 

siendo envueltos estos materiales con un ligante hidrocarbo- 
nado.

Para envolver los precitados materiales de oarretora es 
ya de uso corriente emplear ligantes hidrooarbonados ordina­
rios o ouyas propiedades naturales han sido mejoradas por
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procedimientos quimiles,* ^

Si &ós revestimientos carreteros realizados con ayuda 

de la s  composiciones eensaidas, encerrando ligan tes hidro- 

oarbcnados ordinarios o químicamente mejorados^' pueden ser 

ca lifica d o s de buenos en regiones tempiadas del globo en las 

que se puede proeurar a poca eoata lo s  m ateriales do carre­

tera sa tis fa cto rio s  en relación con las  dos condiciones an­

tes inioadaa, granulomotría del orden de o a 4  mm. minino, 

y ángulo de frotamiento interno superior a ¿0 grados^ las 

referidas composioienes constande de dichos ligan tes hidra- 

earb0Aad0Ej%Mjorados o no, no permiten,' por el oontrario, ob­

tener revestim ientos de carretera suficientemente establea 

y raaistentas en oomaroaa donde laa oondiapnea clim áticas 

son ta le s  que la  d ife r e n c ia  entre las temperatura máximas 

dimanas y las temperaturas minimas nocturnas es considerable^ 

sobre todo cuando, adon¡s¡8¿ como ocurre en la mayor parto do 

las oemarcas en la s  que reinan las condiciones olim átieas 

que acaban de ser indicadas, el ecnstructor de carreteras no 

puede proaararse en e l propio lu gar, on relación  con e l ma­

te r ia l  de carretera que deba ser obligahariamente u tiliza d o , 

más que una arana c e lia  esencialmente compuesta de granos de 

elementes redondos y de una granulometqia muy reducida. En 

efecto , los revestimientos de carretera ya realizados con u- 

na arena del tipo preoitado y un ligan te aun mejorado que es­

té por procedimientos químicos,s han demostrado quo no sola­

mente o l arropado do esto tipo de arena no da lagar sinó a 

un producto poco estable^ sinó que aun bajo la  influencia de 

la s  praeitadas condicionas olim átieas e l ligan te u tilizad o  

tiende a flu id ific a r s e  a c ie rta s  horas del día y a jugar en­

tonces e l papel de un lubrioante entre les grahoa de arena,
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dando asi logar a una deformación del revestimiento carrete­

ro bajo lty&coián de la  circulación , mientras que de noohe, 

per el oentrarie, a l descender considerablemente la tempera­

tura y a l propio revestimiento tiene tendencia a volverse que­

bradizo a causa de una excesiva rig id ez  del lig a n te .

Además de le s  procedimientos químicos puestos en juago, 

como antes se ha indicado, para mejorar las propiedades natu­

ra les  de un ligan te  hldrooarbañado, se ha propuesto ya igual­

mente mejorar un t a l  ligante por procedimientos lis íe o s  y;' 

principalmente, por incorporación de fib ras naturales o sin­

té t ic a s  ta le s  o orno, per ejemplo, fib ra s  da amianto,. Tales l i ­

gantes mejorados por via f ís ic a  son an p articu lar ya u t i l iz a ­

dos para la  praparaoión da masas de revestim iento, por ejem­

plo para asegurar la  estanquaidad do lo s tochos do terrazas. 

Ahora bien, loa estudies heohos por o l actual so lic ita n te  so­

bre los ligan tes hidrocarbenados de estruotura fibrosa lo han 

permitido oomprobar que la  cualidad esenoial de un ta l  ligan­

te;; sea actuando como un ligan te hidrooarbonedo ordinario, o 

como un ligan te hidrecarbonade ya mejorado por procedimientos 

químicos, resido en el hecho do que un ligan te  hidrecarbonade 

al que so lo  ha añadido una materia fibrosa presenta una gran 

cohesión interna,.

Ra presento invención so basa en esta ultima observación 

para ofrecer un nuevo tipo de ligan te hidrecarbonade de es­

truotura flb ra fa  particularmente conveniente para para e l arro­

pado de m ateriales do carretera del tipo da arena a a lia , para 

la producción de revestimientos de carretera.

Según la  invención el ligante hiáracarbonado tiene estruc­

tura flbroee y destinado a l  precitado uso está caracterizado 

por e l heaho da estar constituido por una mezela^ue encierra
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de E5 a 90 partes en pese de tm ligante hidrooarbonado, ordi- 

n aris  o quinteamente mejorada, y de 1$ a 10 partes en peso de 

uña materia natural, a r t i f i c ia l  o s in té tic a , de contextura í i -  

brosa;,

5 * En le  que concierne más especialmente a la composición pa­

ra revestimientos carreteros qué forman también el objeto de 

la invención^ se caracteriza por e l  heohe de estar constituida 

por la  mezcla en convenientes proporciones de un m aterial de 

elementos redondos y de granulometría muy reducida, t a l  como 

10,. ana arena eolia., y un ligante hidrooarbonado ordinario o ya

mejorado por procedimientos químicos, presentando la  antes in­

dicada estructura fib ro sa ,

La inveneijasn so desoribe con más d eta lle  en lo s ejemplos 

sigu ien tes, no lim ita tiv o s , que describen e l  modo de prepara- 

15,* oién de liga n tes  hidrocarbonados de estructura fibrosa asé co­

mo una composición para revestimientos carreteros para la  cual 

se emplea uno de los preeitadoe lig a n te s . En dichos ejemplos 

las partes se entienden en peso y las temperaturas se indican 

en grados centígrados,.

EJEMPLO 1.
Se teman 90 partes de a sfa lto  80/120 que so llevan  a una 

mezcladora de árbol horizontal a una temperatura de 150" y una 

ves alcanzada esta temperatura se añaden 10 partos de amianto 

7 F teniendo una riqueza en agua in fe rio r a un 0,2%, mezclan­

do soguidementa durante 30 minutos oome mínimo.

Después del amasamiento se obtiene un ligan te ouyaa carac­

te r ís t ic a s  fysica s  están modificadas y ouyas propiedades sen 

puestas en evidencia en la siguiente Tabla, en la  cual estén

considerados por resultados de ensayos comparativos efectuados 

30 . sobre un a sfa lto  oíósieo y sobre un ligan te tratada como so
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Snpayez sobre un a sfa lto  
o lasiee 80/120 normalizado

Ensayos sobro un ligan te  
tratado compuesto de 90% 
de Ráfaltó 80/120 y 10% 
do amianto 7 F*

Penetración a ..100 
**

Punto de reblandecimiento: 
B y A 45"

Penetración a 2> a... 95

Punto do reblandecimiento^
B y A 55*

Les precitados ensayos muestran que e l  hecho de incorpo­

rar la proporción cíe amianto indicada a ligan te hace variar 

poco la  dureza de éste pero, por e l  contrario, hace subir 

considerablemente su punte de reblandecimiento, o sea qué en 

la  práctica disminuye su susceptibilidad a la s  variaciones 

de temperatura,. Eh efeoto, se tiene siempre un ligante con 

ana penetración comprendida en las teleran cia-* del asfa lto  

de base, mientras que su punto de reblandecimiento es el de 

un ligante mucho más dure, e l 60/70.,

Resulta que gracias a la  invención, se puede p artir de 

un ligan te de base relativamente blanda, por e llo  fle x ib le  

a baja temperatura, dado que su contextura fibrosa f in a l se 

opone a su flu id iflc a o ié n  a a lta  temp-eratura¡¿

EJEMPLO 2.
En las mismas condiciones indicadas para e l Ejemplo 1 , 

se mezclan $4 partes de a sfa lto  especial D 100 con 6 partes 

de fragmentes de lana de roca,.

El ligante as}i obtenido tiene la misma estructura fibro­

sa y las mismas cualidades que e l obtenido en el Ejemplo 1¡. 

R.TEMBL6 3.
En una mezcladora o amasaaora de árbol horizontal, se
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disponen 83 partes ae alquitrán 30 s E.v.T. es decir, pre­
sentaneo una temperatura de equivisoosidad de 30a a una tem­
peratura de 120". Se añaden entonces 13 partes de polvo de 
amianto y se amasa durante 13 minutos como mínimo,.

En este caso se obtiene igualmente un ligante que pre­
senta las mismas propiedades que los ligantes obtenidos 
según los Ejemplos precedentes.
EJEMPLO 4.

En las mismas condiciones que las indicadas en el Ejem­
plo 3, se mezclan durante 13 minutos %  partes de asfalto 

180/220 con lo partes de fibra-s sintéticas no solubles en 
los hidrocarbonos,.

En este caso se obtiene igualmente un ligante que pre­
senta las mismas propiedades que los ligantes obtenidos según 
los Ejemplos preoeaentes,.

Como ya antes se ha indicado, los ligantes Mdrocarbop-a- 
dos de estructura fibrosa presentando la composición defini­
da en uno cualquiera d-e los Ejemplos 1 a 4 que preceden; son 
especialmente apropiados para la aglomeración de materiales 
carreteros, tales como una arena eolia, compuestos esencial­
mente de granos de elementos redondos y de muy reducida granu- 
lometrjía. Es asá que, principalmente, los ligantes de contex­
tura fibrosa precitados, sirven, según la invención, para 
la producción de una composición para revestimiento de cami­

nos comprendiendo:
- 90 partes en peso de una arena eolia, tal como arena 

de Touggourt
- lO partes en peso de ligante
Para ensayo* ae comparación en laboratorio destinados 

a poner de relieve las ventajas cte la composición,' según la
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invención, se prepararon dos series de probetas Hubbard 
Fie1 enormelizadas para ios ensayos de fluidez, estando cons­
tituida las probetas de una de las series por:

- 90 partes en peso de arena de i'puggourt,
i?* - 10 partes en peso de un ligante clásico tal como as­

falto 80/120.
Las probetas de la otra serie estaban constituidas por:
- 89 partes en peso de arena de Touggourt,
- 11 partes en peso de un ligante según el Ejemplo 1,

10. es decir, un ligante que comprende en si mismo una parte en

peso de amianto 7F y 10 partes ée asfalto 80/120.
El arropado y la confecoión de las probetas se realiza­

ron a 120* en las condiciones normalizadas, habiéndose obte­
nido los resultados siguientes: 

li?,. Resistencia después de 24 horas a 2ps
* Composición con ligante ordinario 580 kg¡.
- oomposlci'ón con ligante según la invención 700 hg.
Resistencia después de 24 horas a 40*
- composición con ligante ordinario resistencia no

medible
20. - Composición con ligante según la invención 500 kg.

Resistencia después de 7 aias de inmersión
- Composición con ligante ordinario 470 kg.
- composió-ión con ligante según la invención 680 kg.

lo que demuestra de manera evidente las mejoradas cualidades 
25. de una composición que encierra un ligante hidrocarbonado de

estructura fibrosa,.
Es de hacer resaltar que los ligantes hidrooarbonados de 

estructura fibrosa, según la invención, pueden ser almacena­

dos varios dias antes de su empleo. Sin embargo, para aumen- 
30. tar su estabilidad en almacenaje, si fuera indispensable, se
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les puede incorporar an el momento del amasado ciertos activa- 
dores químicos destinados a estabilizar la suspensión de las 
partes fibrosas en un ligante hidrocarbonado y reforzar la ad­

herencia de ;<íste frente a materiales ailioiosos. Sin embar­
go, es de observar que se puede llegar al mismo resultado no 
preparando el ligante de antemano, a con-dichón da que en el 

momento de la confeoción del aglomerante hidrocarbonado se ama­

se juntamente un ligante clásico, la arena y la materia fibrosa 
en las proporciones convenientes, si bien este procedimiento 
tiene el inconveniente do necesitar una mayor proporción de ma­
teria fibrosa para obtener un resultado idéntico.

^ueda bien entendido que no se sale del dominio de esta in­
vención reemplazando las materias citadas en los Ejemplos 1 a 
4 por otras que permitan obtener el mismo resultado. Es de 

observar, además, que los ligantes hldrocarbonados de estruc­
tura fibrosa, según la invención, podrían ser también utiliza­
dos para arropar materiales carreteros distintos de los ele­
mentos redondeados y de reducida granulóme tría..

N O T A

Hecha la descripción del presente invento se haoe constar, 
20. que esta solicitud se acoge a la prioridad de la solicitud de

patenta francesa Ns §76.404, depositada el 19 de Octubre de 
3-961, y que sé deolaran como nuevas y de propia invención las 
reivindicaciones siguientes;

1.- Procedimiento de obtención de composiciones a base de 

ligantes hldrocarbonados para revestimiento de carreteras, cu­
yo ligante es de estructura fibrosa c a r a c t e r i z a d o
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por el hecho Ce estar constituido por una mezcla encerrando 
65 a 90 partes en peso de un ligante hiarocarbonado, ordina­
rio o mejorado químicamente, y 15 a 10 partes en peso de una 
materia natural, artifioial o sintética de- textura fibrosa

Procedimiento, según la reivindicación 1 , cuyo ligan­
te está c a r a c t e r i z a d o  por el hecho de que la 

materia fibrosa que se incorpora al ligante puede ser amian­
to, lana de roca, una fibra sintética no soluble en los hidro- 
carbonados, así como, eventualmente, oualquler otro produoto 

textil de analoga contextura fibrosa.
3. - Procedimiento, según las reivindicaciones 1 y 2, ouyo 

ligante está c a r a c t e r i z a d o  por el hecho de que 

cuando la materia fibrosa utilizada está constituida por a- 
mianto o lana de roca, asta materia fibrosa es incorporada al 
ligante mientras que ¡éste está a una temperatura superior a 

100^.
4. - P—rocedimiento,según las reivindicaciones 1 y 2, ouyo 

ligante está c a r a c t e r i z a d o  por el hecho de que 
ouando se incorpora al ligante una materia fibrosa sintética, 
se elige ¡ésta entre las que no son solubles en los hidrocarbo- 

nados.
5. - Procedimiento, según la reivindicación 1, cuyo ligante 

está c a r a c t e r i z a d o  por el hecho de que la materia 

fibrosa es incorporada al ligante hidrocarbonaao ordinario,o 
químicamente mejorado,por mezcla o por amasado.

6. - Procedimiento, según la reivindicación 1, cuya composi­
ción aplicable a revestimientos de carreteras está, c a r a c -
t e r i z a d a  por el hecho de estar constituida por la mez­
cla, en proporciones convenientes, os un material ae aleme&tv^ 

redondos y de granulometría muy reducida, tal como una arena
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eolia y de un ligante hidrocarbonado de estructura fibrosa, 
según las reivindicaciones 1 a i?*

7.- Procedimiento de obtención de composiciones a base 
de ligantes hidrooarbonados para revestimiento de carreteras.

Según se describe y reivindica en la presente memoria que 
consta de diez hojas reliadas y mecanografiadas por una sola 
cara.

Madrid, a 6 de Septiembre de 196<¿.

Etablissements LtSSAlLIY & BIUHEBOIS.
p. a.
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