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PATENTE DE INTRODUCCION

M E M O R I A  D E S C R I P T I V A  
S o b f e :

"PERFECCIONAMIENTO EN ENGRANAJES EPICICLOIDALES"

Solicitante: AUTO TRANSMISSIONS LIMITED, Entidad inglesa, do 
mioiliada en 8, The Quadrant, COVENTRY - 
(Inglaterra).-

El presente invento se refiere a mecanismos epici- 
cloidales apropiados para vehículos de motor o para usos aná- 
logos, y tiene por objeto producir un mecanismo epicioloidal 
perfeccionado en tal forma que un embrague unidireooional, fa- 

5. cilita una conexión alternativa entre el miembro de mando y el (
miembro accionado y que posibilita que se efectúe un acciona- ¡ 
miento directo desde el miembro de ataque al miembro accionado. .
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El invento comprende la combinación entre ejes de 

mando o de ataque, ejes accionados, elementos epicicloidales 
que conectan dichos ejes, y un embrague unidireccional que 
posibilita una conexión alternativa entre los ejes y permite 
una transmisión directa desde el eje de ataque al eje acciona­
do mediente un embrague adaptado para produoir una rotación 
en bloque de los elementos del engranaje epicicloidal, inter­
conectando de esta manera directamente el eje de ataque con 
el e#e accionado.

En los tres dibujos adjuntos se representa un ejem­
plo de ejecución del invento.

Fig. 1 representa una sección longitudinal que en­
seña un mecanismo construido de acuerdo con el presente inven­
to.

Fig. 2, es un córte por la linea 1-1 de la fig. 1
Fig. 3 es un corte parcial que ilustra un mecanismo 

operado mediante un fluido para el accionamiento del embra­
gue en el cual el piHón central puede fijarse o a la corona 
del mecanismo epicicloidal para provocar una rotación en blo­
que, o a la caja fija.

El funcionamiento del invento se describe a conti­
nuación a base de los dibujos;

Empleamos dos ejes coaxiales a) y b) que a continua­
ción llamaremos el eje de ataque y el eje accionado.

En el eje de ataque está montado el soporte c) para 
los piñones satélites d). Estos engranan con el piñón central 
e) que está libremente montado en un caequillo f ) que se ex­
tiende desde el soporte c).

Los satélites engranan también con una corona g) 
dentada interiormente en el miembro h) que forma parte del 
eje accionado b).

Además, entre el soporte o) de los satélites y la 
corona g) existe un embrague que es eficaz en una sola direc-40
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ción. Este último comprende rodillos i) que cooperan con su­
perficies de forma conveniente en las partes c) y h). En el 
ejemplo ilustrado empleamos un miembro deslizante k) del em­
brague para conectar la corona g) con el piñón central e). 
Este miembro del embrague está también adaptado para ooope- 
rar con una parte complementaria 1) en la caja fija m) para 
mantener el piñón central contra la rotación, y el menciona­
do miembro k) está montado deslizante y presionado por un re­
sorte contra un casquillo que se extiende desde un lado del 
piñón central*

Se pueden emplear cualquier clase de medios para 
mover el miembro deslizante k). En el ejemplo dibujado este 
miembro es movido en la dirección para engranarlo con la co­
rona g) para efectuar una rotaoión en bloque de los elemen­
tos de engranaje por medio de un fuerte resorte n) que actúa 
a través de un cojinete de bolas o). El movimiento en la otra 
direoción para liberar el miembro k) de la corona g) o para 
engranarlo con la caja m), preferentemente se efectúa con me­
dios operados por un fluido, tal como se representa en la 
fig. 3. Estos medios comprenden un par, ú otro número de ci­
lindros p) que contienen émbolos q) conectados en su otro ex­
tremo a los cojinetes o). El fluido se puede admitir en cada 
uno de los lados de los pistones bajo control de cualquier 
cías& de válvula (no dibujada). El fluido se suministra a pre­
sión desde una bomba o un acumulador. Si el fluido se admite 
al lado derecho de los pistones, el miembro k) se libera de 
la corona g) y se engrana con la caja m. Para algún fin oonore 
to puede ser necesario suplementar la acción del resorte n) 
para mantener el miembro k) engranado con la corona g). En es­
te caso se admite fluido a presión al lado izquierdo de los 
émbolos q).

Los ejes de ataque y accionado a) y b) giran a la 
misma velocidad en la dirección hacia delante, a través de
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los rodillos i) del embrague de una sola dirección que inter­
conecta el soporte c) de los satélites con la corona g). En 
este momento el miembro de embrague k) engrana también con 
la corona g) ,pero el esfuerzo de torsión se transmite direc­
tamente desde a) a b) por los rodillos i) del embrague uni­
direccional. Si el eje accionado temporalmente se convierte 
en el eje accionador, lo cual ocurre en automóviles si el 
vehículo empuja a la máquina, este esfuerzo de empuje o de 
accionamiento se transmite en seguida por las partes g) k) 
y entonces los rodillos i) del embrague no intervienen y que­
dan sin efecto. Las partes g) y k) están diseñadas en tal 
forma que su oontacto de fricción es suficientemente fuerte 
para permitir un accionamiento al revés desde el vehículo al 
motor. Pero el accionamiento normal desde el motor al vehícu­
lo se transmite siempre por los rodillos i) del embrague de 
una sola dirección efectiva.

Cuando se requiere que el eje accionado b) gire a 
mayor velocidad que el eje de ataque a), el miembro de em­
brague k) se une con la caja m) para mantener el piñón cen­
tral e) estacionado. El movimiento se imparte entonces al eje 
accionado a través de la corona y otra vez los rodillos i) 
del embrague quedan inactivos.

Cuando se desea accionar el mecanismo hacia atrás 
el miembro deslizante k) del embrague se engrana con la co­
rona g). Como los rodillos i) del embrague no pueden trans­
mitir un movimiento hacia atrás al eje accionado, el movi­
miento invertido del eje a) se transmite al eje b) a través 
de las partes g) k). Si el agarre por fricción por el re­
sorte n) no es suficiente para transmitir el movimiento al 
revés, la acción del resorte se suplementa por la acción 
del fluido a presión admitido al lado izquierdo de los émbo­
los q).
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El mecanismo que se acaba de describir es útil 

para varios empleos. Puede emplearse en un vehículo a motor 
o también por si solo, o como un mecanismo auxiliar delante 
o detrás de una caja de cambio, tanto del tipo de engranajes 
deslizantes o tipo epioicloidal.

El invento no se limita a determinados detalles 
mecánicos que pueden variar según las circunstancias. Así, 
en lugar de un embrague por conos como está dibujado para 
producir,la rotación en bloque de los elementos del engrana­
je epioicloidal, también se puede emplear un acoplamiento 
plano.

El embrague también se puede adaptar para coneo- 
tar el piñón central con el soporte de los satélites en lu­
gar oon la corona.

Además, el oontrol de las diferentes partes del 
mecanismo que hay que mantener unidas o separadas, se puede 
efectuar por cualquier medio mecánico, hidráulico, neumáti­
co o eléctrico. Por fin no es esencial del invento de situar 
los rodillos i) del embrague unidireccional entre el sopor­
te de los satélites y la corona. El mismo resultado se pue­
de obtener montándolos entre el soporte de los satélites y 
el eje accionado.

Habiendo ahora suficientemente descrito y detalla­
do la naturaleza del invento y su realización práctica, lo 
que se reivindica oomo patente de introducción con arreglo 
a la legislación española sobre esta modalidad, se declara 
que se basa como origen en la patente inglesa número 456.007.

R E I V I N D I C A C I O N E S
13.- Perfeccionamiento en engranajes epicicloida- 

les, caracterizado porque comprende la combinación de un eje 
de ataque, de un eje accionado y elementos de engranaje epi- 
cicloidal que interconectan dichos ejes oon un embrague uni-
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direccional que permite una conexión alternativa entre dichos 
ejes y que posibilita un accionamiento directo desde el eje 
de ataque al eje accionado, al establecer una conexión en blo­
que del conjunto de los elementos de engranaje epicicloidales.

2 6 Perfeccionamiento en engranajes epicicloidales, 
según reivindicación 13, caracterizado por comprender la com­
binación de un eje de ataque, un eje accionado, un soporte con 
piñones satélites en el eje de ataque, una corona dentada in­
teriormente en el eje accionado, un piñón central, un embrague 
para conectar el piñón central a la corona o a una parte fija 
con un embrague unidireccional que penpite una conexión entre 
el eje de ataque y el eje accionado.

3§.- Perfeccionamiento en engranajes epicicloidales, 
según reivindicación 1§, caracterizado porque comprende la com­
binación de un eje de ataque, un eje accionado, un sopprte con 
piñones satélites en el eje de ataque, una corona dentada inte9 
riormente en el eje accionado, un embrague unidireccional entre 
el soporte de satélites y la corona, un piñón central y un em­
brague para ooneotar el piñón central selectivamente a la coro­
na o a una parte fija, tal como está sustancialmente descrito.

4a.- Perfeccionamiento en engranajes epicicloidales, 
según cualquiera de las reivindicaciones precedentes, caracte­
rizado por medios para actuar un miembro deslizante del embra­
gue, cuyos medios consisten en parte en un resorte para empu­
jar dicho miembro en una dirección y medios fluidos de presión 
para mover dicho miembro deslizante en cualquiera de dos direc­
ciones opuestas.

53.- Perfeccionamiento en engranajes epicicloidales, 
según reivindicación 18, caracterizado porque comprende la 
combinación y colaboración de las partes sustanoialmente des­
critas en la memoria e ilustrada por los dibujos adjuntos.

. . .//..
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68.- "PERFECCIONAMIENTO EN ENGRANAJES EPICICLOI

DALES".

Segdn queda sustancialmente descrito en la presen­
te memoria descriptiva, que consta de siete hojas escritas a 
máquina por una sola cara, acompañada de sus correspondientes 
dibujos.

Madrid, ̂  g  gy. 1962
AUTO TRANSMISSIONS LIMITED
P .PffMWC&OO MBMMMR)
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