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La presente invención tiene por objeto esencial­

mente un brazo ajustable y escamoteable montado g iratorio  

sobre el costado del respaldo de un asiento, ta l como, por 

ejemplo, un asiento delantero de vehículo automóvil.

Persigue igualmente un asiento equipado con un 

brazo conforme a los principios de la  invención.

Ya se conocen brazos ajustables y escamoteadles 

que pueden montarse g irato rio s  sobre un respaldo de asiento 

por medios de articulación que permiten a l usuario poner el 

brazo en posición ortogonal a l plano del respaldo de asien­

to , es decir, en posición de serv ic io , o bien en posición  

eclipsada o escamoteada a lo  largo del lado del respaldo sLeJ* 

asiento, en cuyo caso e l brazo restablece la  continuidad de 

lo s  dos respaldos adyacentes a l insertarse entre estos últi*. 

mos.

Sin embargo, lo s  medios de articulación del

zo sobre e l respaldo del asiento presentaban cierto  númef&

de inconvenientes entre lo s  cuales se puede c ita r  la  cátale-
*  *  *  *

jidad  y e l gran número de piezas que intervienen en el'noca
* * * *

nismo de articu lación , de modo que e l montaje y e l ajuste  

del brazo eran muy a menudo d i f íc i le s  y complicados. Ade­

más, y como se comprende, la  complejidad de lo s  mecanismos 

de articulación propuestos para lo s  brazos originaba cos­

tes prohibitivos con e l riesgo , además, de una fia b ilid a d  

de funcionamiento a leato ria  después de cierto tiempo, es de 

c ir ,  después de numerosas maniobras del brazo.

La presente invención tiene por objeto remediar 

estos inconvenientes a l proponer un mecanismo de articu la ­

ción para brazos que se compone de un número mínimo de pie­

zas, muy sen c illas  y poco costosas, y que, por lo  demás,
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-c o n fie re  a l brazo una fia b ilid a d  de funcionamiento excelen 

te , aún después de muchos años.

A este efecto, la  invención tiene por objeto un 

brazo ajustable y escamoteable montado giratorio  sobre un 

respaldo de asiento para vehículo, por ejemplo, y ésto por 

empleo de medios de articulación que permiten a l brazo to­

mar principalmente una posición de servicio y una posición 

eclipsada a lo  largo del respaldo, caracterizado porque di 

chos medios de articulación comprenden por una parte, un 

elemento elásticamente deformable en forma de an illo  abier 

to o de horqu illa  acoplado a una armadura alojada dentro 

del brazo con dicho elemento, y por otra parte, dos órga^.J-* 

nos, ta les como por ejemplo, ro d illo s , so lidarios del cos­

tado del respaldo del asiento y susceptibles de cooperar!..**.
* *  *

con el in te rio r del elemento deformable en forma de horqui

l i a  por e l efecto de la  rotación y de la  translación del...

brazo con objeto de perm itir su ajuste y su escamoteo.!.**.
+ . *

Según otra característica  de la  invención,.

elemento deformable en forma de horqu illa  lleva  en el/lado
* ' + *

abierto dos ramas divergentes combadas o curvadas que for­

man, respectivamente, un alojamiento provisional para el 

primero y e l segundo ro d illo s , formando estas dos ramas, 

en el lado cerrado de la  horqu illa , una pinza de ramales 

sensiblemente paralelos que forman un corredor o una pista  

de translación para lo s  dos ro d illo s .

Ya se comprende, pues, que el brazo podrá mon­

tarse muy cómodamente por inserción de lo s  ro d illo s  entre 

la s  ramas divergentes y e lásticas de la  horquilla ; que a 

continuación se podrá hacer bascular el brazo, puesto que 

lo s  dos ro d illo s  rodarán, respectivamente, sobre la s  dos
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ramas divergentes y deformables de la  horqu illa ; y que es­

te basculamiento podrá efectuarse hasta que los dos rodi­

l lo s  rueden por la  porción de horqu illa  en forma de corre­

dor, lo que corresponde a una posición del brazo que es or 

togonal a l plano general del respaldo, quedando entendido 

que, en esta fase, y como se verá después, el avance y la  

inclinación del brazo con relación a l respaldo del asiento 

pueden ajustarse fácilmente por e l usuario para procurar 

la  mejor sensación de comodidad posib le.

También según otra característica  de la  inven­

ción, los extremos lib re s  de la s  dos ramas de la  horquilla  

están acoplados a la  armadura preferentemente con cierto *..ú;

grado de libertad  de movimiento con relación a esta armadu
1 * *

ra , mientras que el extremo cerrado de la  horqu illa  o del.*..' 

corredor citado también está fijad o  a dicha armadura.

Según una realización preferida, la  armadura-y..

el elemento en forma de horquilla están situados, respqe^i

vamente, en dos planos ortogonales. **'.'*.
*  *  * .

Más precisamente, el elemento en forma de hor-
*  *  *

qu illa  está situado en un plano ortogonal a la  superficie  

superior del brazo, mientras que el plano de la  armadura 

alojada dentro del brazo es sensiblemente paralelo a dicha 

superficie.

También según otra característica  de la  inven­

ción, la  armadura citada presenta la  forma de un bastidor 

anular del que un segmento está constituido por el elemen­

to citado en forma de horquilla  fijad o  a este bastidor por 

lo s  extremos lib re s  de la s  ramas de la  horqu illa , por una 

parte, y por el extremo cerrado del corredor precitado, 

por otra parte.
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Se añadirá aquí que por lo  menos uno de los ra­

males paralelos del corredor citado está provisto de mues­

cas de trinquete que permiten elegir ventajosamente la  po­

sición de servicio del brazo deseada y que corresponde a 

una comodidad máxima para al usuario, como se ha explicado 

anteriormente.

También se precisará aquí que la  fijac ión  al bas 

tidor de los extremos de las  ramas divergentes y de la  pin 

za del elemento en forma de horquilla queda asegurada por 

patas envolventes.

Estas patas permitirán a los extremos lib re s  de

la  horquilla moverse libremente durante la  rotación del bia

zo, que podrá tomar ta l o cual posición intermedia entre

las  posiciones escamoteada y de servicio a fin  de permitan"
* *

a l usuario tener acceso cómodamente a órganos diversos de­

bajo o en la  cercanía del brazo, como por ejemplo el freno 

de mano del vehículo o el pasador de los cinturones de.se^

guridad. * ..
 ̂ * *

También según otra característica del brazo*se- 

gún la  invención, el elemento en forma de horquilla alo ja­

do dentro de este brazo está constituido, por ejemplo, por 

un muelle filiform e que presenta con preferencia una sec­

ción transversal c ircu lar, mientras que los dos rod illo s  

que cooperan con el in terio r de la  horquilla llevan una 

garganta perifé rica  que se adapta a dicha, sección.

La invención persigue igualmente un asiento pa­

ra  un vehículo automóvil, por ejemplo, y cuyo respaldo es­

tá equipado, por lo  menos, con un brazo que responde a una 

u otra de la s  características antes mencionadas.

Pero otras características y ventajas de la  in-r
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-vención aparecerán mejor en la  descripción detallada que s i 

gue y que se re fiere  a los dibujos adjuntos, dados únicamen 

te a titu lo  de ejemplo, y en los cuales:

-  la  figura 1 es una v ista  en alzado del mecanis 

mo de articulación alojado dentro del brazo, que muestra es 

te último en posición escamoteada, o fuera de servicio, a 

lo largo del lado de un respaldo de asiento;

-  la  figura 2 es una v ista  idéntica a la. figura  

1, pero que muestra el mecanismo de articulación cuando el 

brazo se encuentra en una posición intermedia entre las  po­

siciones escamoteada y de servicio;

-  la  figura 3 es una v ista  idéntica a la s  figu-i - 

ras 1 y 2, pero que muestra el mecanismo de articulación  

cuando el brazo está en posición de servicio, es decir, *;* * 

orientado según una dirección ortogonal a l plano general 

del respaldo de asiento;

-  la  figura 4 es una v ista  en planta de la  per-^ 

te superior del mecanismo de articulación del brazo;

-  la  figura 5 es una v ista  la te ra l y en alzadp 

de un asiento de vehículo, cuyo respaldo lleva  un brazo la  

te ra l conforme a la  invención, representado en posición de 

seriv ic io ; y

-  la  figura 6 es una v ista  idéntica a la  figura  

5, pero que muestra diversas posiciones posibles para di­

cho brazo.

Según el ejemplo de realización representado, 

un bi o 1 conforme a los principios de la  invención se f i  

ja  lateralmente sobre el lado o costado 2 de un respaldo 

de asiento 3 por aplicación de medios de articulación que 

comprenden, esencialmente: un elemento elásticamente defor

2374
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-mable o muelle 4 en forma de anillo  abierto o de horquilla, 

solidario  de una armadura 5 alojada dentro del brazo 1 con 

e l elemento 4; y dos rod illo s  6, 7 solidarios del lado 2 

del respaldo 3 del asiento y susceptibles de cooperar con 

el in terior del elemento 4 en forma de horquilla por el 

efecto de la  rotación y también de la  translación del bra­

zo 1 con relación a l respaldo del asiento.

El muelle en forma de horquilla 4 comprende, del 

lado abierto de la  horquilla, dos ramas 8, 9 divergentes y 

combadas con objeto de que cada una forme un alojamiento 

provisional 10, 11 para los rod illos 6 y 7, respectivamen­

te. Estas dos ramas 8 y 9 forman, del lado cerrado do la  

horquilla 4, una pinza de ramales 12, 13 sensiblemente para 

le lo s  que definen un corredor o una p ista  14 de transía - 

ción para los dos rod illo s  6 y 7? como se ve bien en la  f i ­

gura 3*

El extremo lib re  de la  rama 8, ó rama primera', 

forma una especie de gancho 15 acoplado a la  armadura *5 -"La 

rama divergente 9i ó rama segunda, comprende una partean  

forma de rampa curvilínea 9a que se desarrolla a p a rt ir  

del corredor 14, la  cual está acodada en 9b para formar el 

alojamiento provisional 11 para el ro d illo  7i y se prolonga 

por una parte 9c que sube en dirección del extremo 15 de la  

rama 8 y se termina por un gancho o pico 16 acoplado, como 

el gancho 15, a la  armadura 5*

Esta última, como se ve bien en la  figura 4, 

presenta la  forma de un bastidor anular 17 alojado dentro 

del brazo 1 y situado en un plano perpendicular a l plano 

que contiene el elemento deformable en forma de horquilla

4.
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Este elemento se f i j a  en tres puntos sobre el 

bastidor 17 por medio de grapas envolventes, que pueden 

ser de un tipo cualquiera, sin s a lir  del marco de la  inven 

ción. Más precisamente, e l extremo en forma de gancho 1$ 

de la  rama primera 8 está acoplado sobre la  armadura o bas 

tidor 5 por medio de una grapa 18, y se señalará aquí que 

el extremo 1$, que continúa acoplado a la  armadura 5, po­

drá deslizarse en la  grapa 18 durante la  separación o la  

aproximación de las ramas 8 y 9 por el efecto de los rodi­

l lo s  6 y 7 cuando se hace g irar el brazo 1, como se egpli-
I *....

cará más adelante. El extremo en forma de gancho 16 de la

rama segunda 9 se f i j a  de la  misma manera al bastidor.iy.
. . .que forma la  armadura 5 por medio de otra grapa envolven­

te, indicada esquemáticamente en 19- Finalmente, una terce
. ...

ra fijac ión  o grapa envolvente 20 sirve de acoplamiento al
- ' :extremo cerrado 14a del corredor 14 sobre la  armadura*5*.*

* . .
*  * .

Como aparece claramente en la  figura 4, lar "hor­

qu illa  deformable 4 constituye un segmento del bastido"'*17, 

es decir, que el elemento 4 asegura en cierto modo la  con­

tinuidad de la  p e rife ria  del bastidor 17. Este está repre­

sentado como s i tuviera una forma sensiblemente rectangu­

la r ,  pero se podría muy bien u t iliz a r  cualquier otra forma 

sin sa lirse  del marco de la  invención. En este aspecto, se 

ve claramente en la  figura  4 que la  horquilla deformable 4 

asegura la  continuidad del rectángulo del bastidor al n i­

vel de uno de los lados mayores de este rectángulo.

El rod illo  6, ó primer ro d illo , se monta girato 

r io , por ejemplo, sobre un eje 21 solidario de una pletina 

22 fijada  sobre la  armadura 23 del respaldo 3 del asiento. 

El rod illo  7; 6 segundo rod illo , se monta g iratorio , igual
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-mente, sobre un eje 24 también solidario de la  p letina 22 

y dispuesto detrás del primer rod illo  6 segán una alinea­

ción sensiblemente horizontal.

Según el ejemplo de realización representado, la

horquilla 4 está constituida por un muelle filiform e que

presenta una sección transversal c ircu lar, mientras que los

rod illos 6 y 7 llevan una garganta periférica  6a, 7a suscen

tib ie  de adaptarse a dicha sección. Pero se podría idear

perfectamente para la  horquilla 4 una sección diferente a

la  circular, pudiendo presentar dicha horquilla, por ejem-
I * *

pío, la  forma general de una lámina elástica. Asimismo*,* ál 

bastidor 17 que forma la  armadura 5 puede realizarse & par- 

t i r  de un p e r f i l  en U, o bien a partir de otro elemento* cLe 

forma o de sección cualesquiera.

Como se ve bien en las  figuras 1 a 3s uno, 12,

de los ramales paralelos que forman la  pista o corredor*14
* * . .

para los dos rod illos 6, 7 lleva varios dientes de reten­

ción 25 que permiten a l usuario e leg ir la  posición d-r* .serví 

ció deseada del brazo.

Ahora se va a expli^^r el montaje y el funciona­

miento del brazo que acaba de ser descrito, refiriéndose 

más particularmente a las  figuras 1 a 3<

Para el montaje, se presenta el brazo en posi­

ción vertica l sobre el costado 2 del respaldo 3? y se intro 

duce el rod illo  7 en el in terior del perímetro de la  horqui 

l i a  4 de ta l modo que dicho rod illo  quede posicionado en el 

codo 9b de la  rama segunda 9. Se señalará aquí que le  dis­

tancia entre ejes entre los dos rod illo s  6 y 7 es superior, 

por construcción, a la  que existe entre los centros del alo 

jamiento 10 y del alojamiento 11 formado por el codo 9b, de
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-manera que al ejercer una presión la te ra l sobre e l brazo se 

deformará ligeramente la  horquilla 4, cuyos extremos 15, 16 

solidarios de la  armadura 5 pueden deslizarse ligeramente 

como se ha explicado antes, de manera que, finalmente, el 

rod illo  6 se podrá enganchar en el alojamiento 10 de la  ra­

ma primera 8. Asi, la  horquilla 4 so lidaria  de la  armadura

5, y que ejerce una presión por sus dos ramas 8 y 9 sobre

los dos rod illo s  6 y 7 a nivel de una linea que pasa por

sus centros, mantiene firmemente el brazo 1 en posición ver

t ic a l y escamoteada, como está representado en la  figura...
!  * *

1.

A partir de esta posición escamoteada, se ofrece
^ . .

a l usuario, una extensa gama de posibilidades de posicicna-

miento del brazo tanto en el plano de los ajustes en trana-
- *  +  *  +

lación como en el de la s  inclinaciones.
* .***

Asi, al levantar el extremo la  del brazo l,*'e.L
* *  w *

*  * *usuario hará bascular el brazo alrededor del primer rodillo

6, mientras que, simultáneamente, la  rama 9 de la  horquilla 

4 será puesta en tensión por el segundo rod illo  7 que rueda 

sobre la  rampa curvilínea 9a de dicha rama para permitir f i  

nalmente a l brazo quedar en la  posición inclinada deseada 

con relación a l respaldo del asiento.

Asi es, como se ve en la  figura 2, como el brazo 

1 queda estabilizado en posición intermedia entre la s  posi­

ciones escamoteada y de servicio, y ta l posición intermedia 

permite alcanzar fácilmente el freno de mano del vehículo o 

el pasador del cinturón de seguridad.

Levantando todavía más el brazo 1 a p a rt ir  de la  

posición v is ib le  en la  figura 2, el segundo rod illo  7 se si 

tuará a la  altura del corredor 14, definido por los ramales
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paralelos 12 y 13 de la  horquilla 4, y las  tensiones ejer­

cidas en las  ramas de la  horquilla en el transcurso de es­

te movimiento y que provocan una modificación de la. separa 

ción de dichas ramas serán absorbidas en cierto modo por 

la  lige ra  libertad  de movimiento de los extremos o ganchos 

15 y 16 en sus sujeciones o bridas respectivas 18 y 19 

practicadas sobre el bastidor 17 de la  armadura 5.

Se comprende que es suficiente en esta fase ejer 

cer una simple acción longitudinal en el extremo del brazo 

para provocar simultáneamente la  introducción del segunda, 

rod illo  7 en el corredor 14 y el desencaje del primer rodi­

l lo  6 fuera de su alojamiento 10, y ésto hasta que los dps 

rod illos 6 y 7 estén en el corredor 14, como se ha repre­

sentado en la s  figuras 3 y 5? lo que corresponde a la  posi­

ción activa o de servicio del brazo 1. Se notará que, en*
* **.

estas dos figuras, el segundo rod illo  7 está a tope sdcré
* * *

el extremo cerrado 14a del corredor 14, mientras que ei**pri 

mer rod illo  6 está introducido a nivel de la  embocadura^de 

este corredor, de modo que el brazo 1 se encuentra en posi­

ción de equilibrio  estable.

estables en cualquier momento gracias a las  muescas 25, co­

mo se ha explicado anteriormente.

ciones del brazo 1, la s  que, por otra parte, corresponden 

sensiblemente a las  representadas en la s  figuras 1, 2 y 3. 

Se observará que la  posición horizontal de servicio del 

brazo, v is ib le  en ea6a figura 6, es ta l que el segundo ro-

4. En otros términos, e l extremo póster razo 1 es-

Pero pueden conseguirse posiciones intermedias

Se han representado en la  figura 6 diversas posi

d illo  7 está un poco alejado del fondo horquilla
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- t á  más hacia atrás con relación al respaldo 2 del asiento, 

en comparación con la  posición del brazo representada en 

la  figura 3*

Esto permite, pues, decir que la  introdución de 

los dos rod illo s  6 y 7 en el in terior del corredor 14 no 

es indispensable para satisfacer las  condiciones de u t i l i ­

zación del brazo. En efecto, el voladizo de puesta en car­

ga genera un par de torsión que tiene como resultado ap li­

car la  rama 8 de la  horquilla 4 sobre el primer rod illo  6,

de modo que el brazo 1 se beneficia asi de un "asiento L'
I **

constante y que corresponde sensiblemente al valor de la  * 

distancia entre ejes de los dos rod illos  6 y 7.
. .

También se insiste aquí en el hecho de que se*

puede e leg ir una posición intermedia con cualquier inclina

ción, ta l como la  v is ib le  en la  figura 2, ó en la  figura*
* * * .

6, quedando entendido que en esta posición, que resulija'&e
* *  .  .

la  cooperación del rod illo  7 con la  rampa curvilínea 5'P̂ 'de 

la  rama 9, el brazo 1 se encontrará, por supuesto, er**sú* 

estado de equilibrio inestable.

Se ha realizado, pues, según la  invención, un 

mecanismo de articulación para brazos de asiento que es de 

una concepción mecánica particularmente sencilla y basada 

esencialmente en la  forma particular de un muelle en forma 

de horquilla que coopera con dos rod illo s , siendo este me­

canismo poco costoso y de un funcionamiento notablemente 

fiab le .

Naturalmente, la  invención no se lim ita a l modo 

de realización descrito e ilustrado, que no se ha dado más 

que a titu lo  de ejemplo.

Es asi como la  sección del elemento deformable

H o j u m l m  1 1
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en forma de horquilla podría ser cualquiera, lo mismo que 

el número y la  sección de los rod illos que cooperan con el 

perímetro interno de este elemento. También se podrían uti 

l iz a r  otros órganos diferentes de los rod illos.

Es decir, que la. invención comprende todos los 

equivalentes técnicos de los medios descritos, así como 

sus combinaciones, s i éstas se efectúan según su espíritu.



13

REIVINDICACIONES '

Los puntos de invención propia y nueva que se 

presentan para que sean objeto de esta solicitud de Modelo 

de Utilidad en España, por VEINTE años, son los que se re­

cogen en la s  reivindicaciones siguientes:

13.- Dispositivo dd brazo ajustable y escamotea 

ble montado de modo giratorio sobre un respaldo de asiento 

para vehículo, por ejemplo, y esto por aplicación de me­

dios de articulación que permiten a l brazo tomar principal
* * ***w [mente una. posición de servicio y una posición eclipsada a t

¡
lo  largo del respaldo, caracterizado porque dichos madic.s ¡

de articulación comprenden, por una parte, un elemento

elásticamente deformable en forma de an illo  abierto c de
* * * *

horquilla acoplado a una armadura alojada dentro del brazo 

con dicho" elemento, y por otra parte, dos órganos, tal'cs 

cómo, por ejemplo! rod illo s , solidarios del costado ¿el* 

respaldo del asiento y susceptibles de cooperar con -el in­

terior del elemento deformable en forma de horquilla por 

el efecto de la  rotación y de la  translación del brazo, 

con objeto de permitir su ajuste y su escamoteo.

23.- Dispositivo según la  reivindicación 13, ca 

racterizado porque el elemento deformable en forma de hor­

qu illa  lle va  en el lado abierto dos ramas divergentes com­

badas o curvadas que forman, respectivamente, un alojara ien 

to provisional para el primero y e l segunde rod illo s , for­

mando estas dos ramas, en el lado cerrado de la  horquilla, 

una pinza de ramales sensiblemente paralelos que definen 

un corredor o una p ista de translación para los dos rodi­

l lo s .
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3&.- Dispositivo según las  reivindicaciones 13 

6 23, caracterizado porque los extremos lib re s  de las  dos 

ramas citadas están acoplados a la  armadura preferentemen 

te con cierto grado de libertad  de movimiento con relación  

a esta armadura, mientras que el extremo cerrado de la  hor 

qu illa  o del corredor citado también está fijado a dicha 

armadura.

43 .- Dispositivo según una de las reivindicacio  

nes 13 a 3-; caracterizado porque la  armadura y el elemen­

to en forma de horquilla están situados, respectivamente^.
I

en dos planos ortogonales. ****

53.- Dispositivo según una de las reivindicacio
.

nes precedentes, caracterizado porque la  armadura citadú* 

presenta la  forma de un bastidor anular del que un segmen­

to está constituido por el elemento citado en forma de*hor
* **.

qu illa  fijado  a este bastidor por los extremos lib re s 'd e  

la s  ramas de la  horquilla, por una parte, y por el extremo 

cerrado del corredor citado, por otra parte. .1.**

63.- Dispositivo según una de las reivindicacio 

nes precedentes, caracterizado porque por lo menos uno de 

los ramales paralelos del corredor citado está provisto de 

muescas de trinquete que permiten e leg ir la  posición de 

servicio deseada del brazo.

7^ .- Dispositivo según una de las reivindicacio 

nes 23 a 5-! caracterizado porque la  fijac ión  al bastidor 

de los extremos de las ramas y do la  p ista  o corredor de 

la  horquilla, queda asegurada por grapas envolventes.

83 .- Dispositivo según una de las reivindicacio  

nes precedentes, caracterizado porque el elemento en forma 

de horquilla está constituido por un muelle que presenta.
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-preferentemente una sección transversal circular, mientras 

que los dos rod illos llevan una garganta periférica que se 

adapta a dicha sección.

9a .- "DISPOSITIVO DE BRAZO AJUSTABLE Y ESCAMO­

TEARLE MONTADO DE MODO GIRATORIO SOBRE UN RESPALDO DE ASIEN 

TO PARA VEHICULO".

Tal y como se ha descrito en la  Memoria que an­

tecede, representado en los dibujos adjuntos, y para los  

fines que se han especificado.

10 Esta Memoria consta de quince hojas escritas a 

máquina por una sola cara. *..-1

Madrid,

15 P.A. / )  ****
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