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que pueden montarse giratorios sobre un :'‘espaldo de asiento

"asiento, en cuyo casov el brazo restablece la continuidad de

* cir, después de numercsas maniobras del brazo.

b «5;‘.'. i ml A

La presente invencibn tiene por objeto'esencial-
mente un brazo ajustable y escamoteable montado giratorio
sobre el costado del respaldo de un asiento, tal comd, por
ejemplo, un asiento delantero de vehficulo automévil.

Persigue igualmente un asiento equipado con un
brazo conforme a los principios de la invencién.

Ya se conocen brazos ajustables y escamoteables

por medios de articulacidén que permiten al usuario poner el
brazo en posicibén ortogonal al plano del respalde de asien—
to, es decir,. en posicibn de servicio, o bien en posicién

eclipsada o escamoteada a lo largo del lado del respalédo i

x
los dos respaldos adyacentes al insertarse entre estos ﬁl?ég
Mmos.

Sin embargo, los medios de articulacibn del bmgs-

zo sobre el respaldo del asiento presentaban cierto niriald

de inconvenientes entre los cuales se puede citar la cdtiode-

jidad y el gran nfmero de piezas que intervienen en e}:mscg
nismo de articulacién, de modo que el montaje y el aju;;e
del brazo eran muy a menudo dificiles y complicados. Ade~
més, y como se comprende, la complejidad-de los mecanismos
de articulacibén propuestos para los brazos originaba cos-

tes prohibitivos con el riesgo, ademfs, de una fiabilidad

de funcionamientc aleatoria después de cierto tiempo, es de

La presente invencién tiene por objeto remediar
estos inconvenientes al proponer un mecanismo de articula-
cibn par=z brazos que se compone de un nfimero minimo de pie-

zas, muy sencillas y pococ costosas, ¥y que, por lo demés,
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|_confiere al brazo una fiabilidad de funcionamiento excelen
te, aln después de muchos afios.

A e¢ste efecto, la invencibn tiene por objeto un
brazo ajustable y escamoteable montado giratorio sobre un
respaldo de asiento para vehiculo, por ejemplo, y &sto por
empleco de medios de articulacidn que permiten al brazo to-
mar principalmente una posicidn de servicio y una posicibn
eclipsada a lo largo del respaido, caracterizado porgue di
chos medios de articulacién comprenden por una paite, wmn
elemento elésticamente deformable en forma de anillo abier

to o de horquilla acoplado a una armadura alojada dentro

'nos, tales como por ejemplo, rodillos, solidarios del cos-

o

con el interior del elemento deformable en ferma de horqui
1la por el efecto de la rotacién y de la translacién del .

brazo con objeto de permitir su ajuste y su escamoteo... "

e a®

Seglin otra caracteristica de la invencibn,.'€}:

LI

elemento deformable en forma de horquilla lleva en el:lggo
abierto dos ramas divergentes combadas o curvadas que.%or—
man, respectivamente, un alojamiento provisional para el
primero y el segundo rodillos, formando.estas dos ramas,
en el lado cerrado de la horquilla, una pinza de ramales
sensiblemente paralelos que forman un corredor o una pista
de translacibén para los dos rodillos.

Ya se comprende, pues, que el brazo podrd mon-
tarse muy cémodamente por insercién de los rodillos entre
las ramas divergentes y elfsticas de la horquillaj; que a

continuacibn se podr& hacer bascular el brazo, puesto que

los dos rodillos rodarén, respectivamente, sobre las dos

del brazo con dicho elemento, y por otra parte, dos érgax;

tado del respaldo del asiento y susceptibles de cooperarl . .
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.. ramas divergentes y deformables de la horquillay y que es—~
te basculamiento podr& efectuarse hasta que los dos rodi-~
llos rueden por la porcién de horquilla en forma de corre-
dor, lo que corresponde a una posicidén del brazo que es or
togonal al plano general del respaldo, quedando entendido
que, en esta fase, y como se verid después, el avance y la
inclinacién del. brazo con relacibn al respaldo del asiento
pueden ajustarse fécilmente por el usuario para procurar
la mejor sensacibén de comodidad posible.

También seglin otra caracteristica de la inven-~

cibn, los extremos libres de las dos ramas de la horquillea

estén acoplados a la armadura preferentemente con cierto o,

grado de libertad de movimiento con relacibn a esta armadu

corredor citado tambifn esté fijado 2 dicha armadura.
Seglin una reslizacién preferida, la armadura-z..

el elemento en forma de horquilla estén situados, respesti
vemente, en dos planos ortogonales. Sl

M&s precisamente, el elementc en forma de hoxp-

quilla esté situado en un plano ortogonal a la superficie
superior del brazo, mientras que el plano de la armadura
alojada dentro del brazo es sensiblemente paralelo a dicha
superficie.

También seglin otra caracteristica de la inven-
cibn, la armadura citada presenta la forma de un bastidor
anular del que un segmento estéd constitufde por el elemen-
to citado en forma de horquilla fijadc a este bastidor por
los extremos libres de las remas de la horquilla, por una
parte, ¥ por el extremo cerrade del corredor precitado,

por otra parte.

ra, mientras que el extremo cerrsdo de la horquilla o dei’
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Se afiadiri aquf qué por 1o menos uno de los ra-
males paralelos del corredor citado esté provisto de mues-
cas de tringquete que permiten elegir ventajosamente la po-~
sicibn de servicio del brazo deseada y que corresponde a
una comodidad mhxima para el usuario, como se ha explicado

anteriormente.,

También se precisard aqui que la fijacibén al bes|

tidor de los extremos de las ramas divergentes y de la pin
za del elemento en forma de horguilla queda asegurada por
patas envolventes. g |
Estas patas permitirén a los extremos libres de
la horquilla moverse libremente durante la rotacién del bﬁé‘
z0, que podré tomar tal o cual posizibn intermediz entre
las posiciones escamoteada y de servicio a fin de permiti;"
al usuario tener accesé cémodamente 3 6rgenos diversos de-
bajo o en la cercanfa del braio, como por ejemplo el frqqg
de mano del vehfculo o el pasador de los cinturones de sex

-

guridad. | e

También segln otra_caracteristica del brazo*se-
gln la invencién, el elemento en forma de horgquilla aigja-
do dentro de este brazo estl constiﬁuido, por ejemrlo, por
un nmuelle filiforme que presenta con preferencia una sec~
cibén transversal circular, mientras que los dos rodillos
que cooperan con el interior de la horquilla lleven una
gargenta periférica que se adapta a dicha seccién.

La invencién persigue igualmente un asiento pa—‘
ra un vehfculo automévil, por ejemplo, y cuyo respaldo es-
t4 equipado, por lo menos, con un brazo que responde a una

u otra de las caracteristicas axntes mencionadas.

Pero otras caracteristicas y ventajas de la inw
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| vencibn apareceran mejor en la descripcibn detallada que si

gue y que se refiere a los dibujos adjuntos, dados ﬁnicameg
te a titulo de gjemplo, y en los cuales:

- la figura 1 es una vista en alzado del mecanig
nmo de articulacibén alojado dentro del brazo, que muestra es
te Gltimo en posicibén escamoteada, o fuera de servicio, a
lo largo del lado de un respaldo de asiento;

- 1a figura 2 es una vista id&ntica a'la'figura
1, pero que muestra el mecanismo de articulacién cuando el
brazo se encuentfa en una posicibn intermédia entre las po-
siciones escamoteada y de servicio;. .

- la figura 3 es una vista idéntica a las figué;r“
rasjl ¥y 2, pero que ruestra el mecanismo de articulaciébn
cuando el brazo esté en posicidén de servicio, es decir,
orientado seglin una direccibn 6rtogonal al plano general
del respaldo de asientoy | e

-~ la figura 4 es una vista en planta de la pai~

te superior del mecanismo de articulacién del brazo; - .-

“

- la figura 5 es una vista lateral y en al?gdq
de un asiento de vehfculo, cuyo respaldo lleva un brazo la
teral conforme a la invencién, répresentado en posicidn de
seriviecioy y

- la figura 6 es una vista idéntica a la figura
5, pero que muestra diversas posiciones posibles pera di-
cho brazo.

Seglin el ejemplo de realizscibn representado,
un b: o 1 conforme a los principios de la invencién se fi
Ja lateralmente sobre el lado ¢ costadc 2 de un respaldo
de asiento 3 por aplicacién de medios de articulacibn gque

comprenden, esencialmente: un elemento el&sticamente defor
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—mable o0 muelle 4 en forma de anillc abierfo o de ﬁorquilla,
solidario de una armadura 5 alojads dentro del brazo 1 con
el elemento 4; y dos rodillos 6, 7 solidarios del lado 2
del respaldo 3 del asiento y suéceptibles de cooperar con
el interior del~elemento 4 en forma de horquilla por el
efecto de la rotacibn y también de la translacién del bra-~
zo0 1 con relacidén al respaldo del asiento.
| El muelle en forma-de horquilla 4 comprende, del
lado abierto de la horquilla, dos ramas 8, 9 divergentes y
combadas con objeto de que cada una forme un alojamiento

provisional 10, 1l para los rodillos 6 y 7, respectivamen-
horquilla 4, una pinza de ramales 12, 13 sensiblemente para

cibn para los dos rodillos 6y 7, como se ve bien en la fi-
gura 3. ’ —_—

El extremo libre de la rama 8, 6 rama primeﬁg?:
forma una especie de gancho 15 acoplado a la armaduraj&?}ba
rana divergente 9, 6 rama segunda, coﬁprende una parte ‘en
forma de rampa curvilinea 9a que se desarrolla a partir
del corredor 14, la cual est& acodada en 9b para formar el
alojamiento provisional 11 para el rodiilo 7, ¥ se prolonga
por una parte 9c que sube en direccibn del extremo 1% de la
rama 8 y se termina por un gancho o pico 16 acoplado, como
el ganchoe 15, a la armadura 5.

Esta ﬁltima, como se ve bien en la figura 4, .
presenta la forma de un bastidor anula: 17 alojado dentro
del brazo 1 y situado en un planc verpendicular al plano
que contiene el elemento deformable en forma de horgquilla

4.

lelos que definen un corredor o una pista 14 de transla--_ -

e

te. Estas dos ramas 8 y 9 forman, del lado cerrado de la - _i-
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Lste elementc se fija en tres puntos sobre el
bastidor 17 por medio de grapss envolventes, que pueden
ser de un tipo cualquiera, sin salir del marco de la invég
cibn. lés precisamZnte, el extremo en forma de gancho 15
de la rama primera 8 est& acoplado sobre la armadura o tas
tidor 5 por medio de una grapa 18, y se sefialard agui que
el extremo 15, gue continde acoplado a la armadura 5, po-
dré deslizarse en la grapa 18 durante la separaciénm o la

aproximacidn de las ranas 8 y 9 por el efecto de los rodi-

llos 6 y 7 cuando se hace girar el brazo 1, como se expli~

card mls adelante. El extremo en forma de gancho 16 de 1la

rama segunda 9 se fija de la misma manera &l bastidor. 1

que forma la armadura 5 por medio de otra grapa envolven-
te, indicade esquemlticamente en 19. Finalmente, una terce

ra fijacién o grapa envolvente 20 sirve de acoplamiento al
extremo cerrado l4a del corredor 14 sobre la armadura’=.
Como aparece claramente en la figura 4, lgitr-

quilla deformable 4 constituye un segmentc del bastid£¢517,
es decir, que el elemento 4 asegura en cierto modo ia con-
tinuidad de la periferia del bastidor 17. Este estl repre-
sentado como si tuviera una forma sensiblemente rectangu-
lar, pero se podria muy bien utilizar cualquier otra forma
sin salirse del marco de la invencién. En este aspecto, se
ve claramente en la figura 4 que la horquilla deformable 4
asegura lz continuidad del rectingulo del bustidor al ni-
vel de unc de los lados mayoras de este recténgulo.

El rodillo 6, 4§ priner rodillc, se monta girato
rio, por ejemplo, sobre wn eje 21 solidario de una pletina

22 fijada sobre la armadura 23 del mespalde 3 del asiento.

El rodillo 7, 6 segundo rodillo, se monta giratorio, igual
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~mente, sobre vn eje 24 también solidar.o de la pletina 22

y dispuesto detrls del primer rodillo £ segin una alinea-
cibn sensiblemente horizontal.

Seglin el ejemplo de realizacibén representado, la
horquilla 4 esté constiﬁuida por un muelle filiforme que
presenta una seccibn transversal circular, mientras que los
rodillos 6 y 7 llevan una garganta periférica 6a, 7a suscep
tible de adaptarse a dicha seccibn. Pero se podria idear
perfectamente para la horquilla 4 una seccién diferente a
la circular, pudiendo presentar dicha horquilla, por ?Jéﬂr
plo, la forma general de unz l&mina eléstica. Asimismézjél

bastidor 17 que forma la armadura 5 puede realizarse a par-

tir de un perfil en U, o bien a pavtir de otro elementd’ Qe
forma o de seccibn cualesquiera.

Como se ve bien en las figuras'l a 3, uno,'iﬁ,

de los ramales paralelos que forman la pista o corredom 14

para los dos rodillos 6, 7 lleva varios dientes de reknri-
cibén 25 que permiten al usuario elegir la posicién dé:éervi
cio deseada del brazo. |

Ahore se va a expli~.: el montaje y el funciona-
miento del brazo que acaba de ser déscrito, refiriéndose
mbs particularmente a las figuras 1 a 3.

Para el montaje, se presenta el brazo en posi-
cidén vertical sobre el costado 2 del respaldo 3, y se intro
duce el rodillo 7 en el interior del perimetro de la horqui
1la 4 de tal modo que dicho rodille quede posicionado en el
codo 9b de la rama segunda 9. Se sefialari aquif que le dis~
tancia entre ejes entre los dos rodillos 6 y 7 es supericr,
por construccién, a la que existe entre los centros del alg]

jemiento 10 y del alojamiento 1l formado por el codo 9b, de
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| manera que al ejerce:s una preéién lateral sobre el brazo se
deformarf ligeramente la horquilla &4, cuyos extremos 15, 16
solidarios de la armadura 5 pueden deslizarse ligeramente
como se ha explicado antes, de manera que, finalmente, el

5 rodillo 6 se podrA enganchar en el alojamiento 10 de la ra-~
ma primera 8. Asf, la horquilla 4 solidaria de la armadura
5, ¥ que ejerce una presibn por sus dos ramas 8 y 9 sobre
los dos rodillos 6 y 7 a nivel de una linea que pasa por
sus centros, mantiene firmemente el brazo 1 en posicién ver

10 tical y escamoteada, como est& representado en la figuza

1.

A partir de esta posicidn escamoteada, se afrngce

al usuario, una extensa gama de posibilidades de posiciﬁﬁam
miento del brazo tanto en el plano de los ajustes en transe

15 lacién como en el de las inclinaciones.

Asf, al levantar el extremo la del brazo l;}el
usuario haré bascular el brazo alrededor del primer r%ﬁﬁilo
6, mientras que, simulténeanente, la rama 9 de la horé;iila
4 seré puesta en tensibén por el segund§ rodillo 7 que rueda
20 sobre la rampa curvilinea 9a de dicha rama para permitir fi
nalmente al brazo quedar en la posicién inclinada deseada
con relacibén al respaldo del asiento.

Asf es, como se ve en la figura 2, como el brazo
1 queda estabilizado en posicién intermedia entre las posi-
25 ciones escamoteada y de servicio, y tal posicién intermedig
permite alcanzar ficilmente el freno de mano del. vehiculo ¢
el pasador del cinturdédn de seguridad.

Levantando todavia mfs el brazo 1 a partir de la
posicibn visible en la figura 2, el segundo rodilio 7 se si

%0 tuarf a la altura del corredor 14, definido por los recmales

2301
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{~ paralelos 12 y 1% de la horquilla 4, y las tensiones ejer-
cidas en las ramas de la horquilla en el transcurso de es-
te movimiento y que provocan una modificacién de la separa
cién de dichas ramas serin absorbidas en cierto modo por
5 la lipgera libertad de movimiento de lus extremos o ganchos
15 ¥y 16 en sus sujeciones o brides respectivas 18 y 19
practicadas sobre el bastidor 17 de la armadura 5.

Se comprende que es suficiente en esta Tase ejer
cer vna sinple accidn longitudinal en el extremo del brazo

i0 para provocar simulténeamente la introduccibn del segundq,

rodillo 7 en el corredor 14 y el desencaje del primer rodi--

1lo 6 fuera de su alojamiento 10, y ésto hasta que los dgs

rodillos 6 y 7 estén en el corredor 14, como se ha rcpre-

g sentado en las figuras 3 y 5, lo que corresponde a la posi-

15 cién activa o de servicio del brazo l. Se notarf que, en

estas dos figuras, el segundo'rodillo 7 esth a tope sdbré
el extremo cerrado l4a del corredor 14, mientras que.ei"ér;
mer redillo 6 esté introducido a nivel de la embocaduiéfﬁe
este corredor, de modo que el brazo 1 se encuentra en posi-
20 cién de equilibrio estable.

Pero pueden conseguirse posiciones intermediasg
estables en cualquier momento gracias a las muescas 25, co-
mo se ha explicado anteriormente.

Se han representado en la figura 6 diversas posi
25 ciones del brazo 1, ias que, por otra parte, corresponden
sensiblemente a las representadas en las figuras 1, 2 v 3.
Se observari que la posicibn horizontal de servicic del
brazo, visible en esta figura 6, es tal que el segundo ro-
dillo 7 estd un poco alejado del fondo 14a de la horquillg

%0 4. I otros términos, el extremo posterio?» del brazo 1 eg-

2574
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|- tA4 més hacia atrfs con relacibén al respaldo 2 del asiento,
en comparacién con la posicién del brazo representada en
la figura 3.

Esto permite, pues, decir gque la introducién de
5 los dos rodillos-6 y 7 en el interior del corredor 14 no
es indispensable para satisfacer las condiciones de utili-
zacién del brazo. En efecto, el voladizo de puesta en car-
ge genera un par de torsibén que tiene como resultzdo apli.-
car la rema 8 de la horquills 4 sobre el primer rodillo 6,

10 de modo que el brazo 1 se beneficia asi de un "asiento!

constante y que corresponde sensiblemente al valor de 1a °

distancia entre ejes de los dos rodillos 6 y 7.

Tanbién se insiste aquf en el hecho de que sé’
puede clegir una posicidn intermedia con cualquier inclina

15 cién, tel como la visible en la figura 2, 6 en la figura

LA

6, quedendc entendido que en esta posicidbn, que resul%é'&e
la cooperacién del rodillo 7 con la rampa curvilinea.éé:ae
la rawa 9, el brazo 1 se encontrar&, por supuesto, en:;ﬁ
estado de equilibrio inestable.
20 Se ha realizado, pues, segfin la invencién, un
mecanismo de articulacién para brazos de asiento que es de
una concepcién mecénica particularmente sencilla Yy basada
esencialmente en la forma pérticular de un muelle en forma
de horquilla que coopera con dos rodillos, siendo este me-
25 canismo poco costoso y de un funcionamiento notablemente
fiable.

Naturalmente, la invencibn no se limita al modo
de realizacidén descrito e ilustrado, que no se ha dado mis
que a titulo de ejemplo.

20 Es #s8{ como la seccién del elemento deformsble

2374
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~ en forma de horquilla podrfa ser cualquiera, lo mismo que
el nfmero y la seccibén de los rodillos que cooperan con &l
perimetro interno de este elemento. También se podrian uti
lizar otros 6rgenos diferentes de los rodillos.

Es decir, que la invencién comprende todog los

equivalentes técnicos de los medios descritos, asi como

sus combinaciones, si &stus se efectlian segln su espiritu.
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REIVINDICACIONES -

Los pantos de invencibdn propia y nueva que se
presentan para que sean objeto de esta solicitud de Modelo
de Utilidad en Espafia, por VEINTE afios, son los que se re-
cogen en las reivindicaciones siguientes:

l2.- Dispositive d¢ brazo ajustable y escamotez
ble montado de modo giratorio sobre un respaldo de asiento
para venfculo, por ejemplo, ¥y esto por aplicacibén de me-
dios de articulacién gue perniten al brazo tomar principal

- -4 > g A - 4 . ..'
mente una posicidn de servicio y una rosicién eclipsada a

lo largo del respaldo, caracterizado porque dichos medics

de articulacibén comprenden, por una parte, un elemento

elésticamente deformable en forma de anillo abierto ¢ de

horquilla acecplado a una armadura alcjada dentro del ﬁiﬁzo

q ] L s o
con dicho elementp, Yy por otra parte, dos érganos, tales

cono, por ejemplo] rodillos, solidarios del costado %ﬁl’
respaldo del asiénto ¥y susceptibles de cooperar com éi'ln—
terior del elemento deformable en forma de horquilla poi
el efecto de la rotacibn y de la translacién del brazo,
con objeto de permitir su ajuste y su escamoteo.

2,- Dispositivo segln la reivindicacibn 18, cz
racterizado porque el elemento deformable en forma de hor-
quilla lleva en el lado abierto dos ramas divergentes con-
badas o curvadas que forman, respectivemente, un alojanien
to provisional para el primero y el segundc rodilios, for-
mando estas acs ramas, en el lado cerrado de la horquills,
una pinza de ramales sensiblemente paralelos que definen
un corredor o una pista de translacibén para los dos rodi-

llos.
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32,- Dispositivo segln las rei#indicaciones la
6 22, caracterizado porque los extremos libres de las dos
remas citadas estén acoplados a la armadura preferentemen
te con cierto grado de libertad de movimiento con relacién
a esta armadura, mientras que el extremo cerrado de la hor
quilla o del corredor citade también esté& fijado a dicha
armadura.

42,. Dispositivo segln una de las reivihdicacig
nes 12 a 32, caracterizado porque la armadura y el elemen-

to en forma de horquilla estén situados, respectivamenfe;

en dos planos ortogonales. - tet e

58,~ Dispositivo segin una de las reivindigacig

nes precedentes, ceracterizado porque la armadura citadi’
presenta la forma de un bastidor anular del que un segmen~
to ests constituldo por el elemento citado en forma dé‘ﬁbg

quilla fijado a este bastidor por los extremos libres-®de

las ranas de la horquilla, por una parte, y por el exstremo

-
- L]

cerrado del corredor citado, por otra parte. oo s

62,.~ Dispositivo seglin una de las reivindicacio
nes precedentes, caracterizado porque por lo menos uno de
los ramales paralelos del corredor citado esth provisto de
muescas de trinquete que perniten elegif la posicibn de
servicio deseada del brazo.

72.~ Dispositivo segln una de las reivindicacio
nes 22 a 58, caracterizado rorque la fijaciém al bastidor
de los extremoé de las ramas y dec la pista o corredor de
1a horquilla queda.asegurada por grapas envolventes.

82.~ Dispositivo segfn una de las reivindicacio
nes precedentes, caracterizado porque el elemento en forma

de horquilla est4 constitufdo por un muelle que presenta

)
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|_preferentemente una seccibn transversal circular, mientras
que los dos rodilles llevan una gargsnta periférica que se
adapta & dicha seccibn.

9&.- "DISPOSITIVO DE BRAZO AJUSTAELE Y ESCAMO-
TEARLE MONTADO DE MODO GIRATORIO SOBRE UN RESPALDO DE ASTIN
TO PARA VEHICULO",.

Tal y como se ha descrito en la Memoria que an-
tecede, 2epresentado en los dibujos adjuntos, y para los
fines que se han especificado.

Esta lemoria consta de quince hojas escritas a

méguina por una scla cara. _ et

Madrid, J5 57T 1qp,




1) AU‘IGVDBILES PEUGEOT y 2) AUTOMOBILES CITROEN 1I,/Ir MOD.-7454
ESCALA VARIABLE
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1) AUTOMOBILES PEUGEOT y 2) AUTOMOBILES CITROEN II/11
ESCALA VARIABLE :

MOD - 7454
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