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La presente memoria descriptiva tlene como fin la de-
claracién del objeto sobre el cumsl ha Qe recaer el privilegio =
de explotacidn industriel y comercial exclusive en el territo--
rio nacionsgl de un Modelo de Utilided de acuerdo con la vigente
Legislecién sobre Propiedad Industrial, que como el enunciado =
indica, se trata de "INDICADOR DE PRECISION PERFECCIONADO, PARA
TRAYECTORIAS TE APROXIMACION EN AEROPUERTOS Y SIMILARES".

Ya se conocen, para el aterrizaje en aeropuert;;:;he—
lipuertos, e instalaciones simileres, indicadores visualéﬁzée -
pendiente de mproximscién que indiesn al piloto, por medio de -
transiciones de color, su situacidn en lo que afecte al angaib -
de descenso respecto de la pendiente ideal de aproximacién. Es-
tos lndicsdores emiten une haz luminosd que es, por ejemplé}? -
blanco por encime de un cierto dngulo y por ejemplo, rojotyéé“-
debajo de un determinado énmgulo, sefialando dicho colorido aJ. .oisi
loto sl se encuentra por encima o por debajo dei gendero de

eproximacidn correcto.

Sin embargo ¥y hasta ehore, egtas unidades de indice=--
cidn cembien del blanco al rojo a través de un sector de transi
ecidn rosa de unos quince minutos de erco, 1o cusl implica una -
cierte indeterminacidén pera el piloto en un erco bastante am=—
plio y que puede dear lugar a sorpresas en coniiciones difieiles
de aterrizaje, al establecer un sendero de descenso con unas tg
lerencias demasiado amplias.

E1 modelo shore preconizado es un indicador de preci-
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sién para-trayectoria de aproximaciﬁn en aeropuertos y simila
res que utiliza el principiq anterior ya conocido de sefiales

visuales rojas y blancas para gufar 2l piloto en la pendiente
de aproximacién correcta; perc la diferencia esencial radica

en la brusquedad de la transicién del colof, del orden de —--
tres minutos de arco, lo cuzl configura un sistema de gufado

en el que 2 ambos lados se ven varias luces 2lineadas , las -
cuales cuando el avién se encuentra sobre el sendero son . mi——
tad rojas y mitad blancas predominando las rojas segﬁnJS?}vap
yve descendiendo del camino correcto y predominando las.élanp-
cas cuando el avién se encuentre alto respecto del sendgrd de

aproximacién ideal.

El sistema asf formado por los indicadores que cons

tituyen el objeto de la presente inveneién proporciona al,.pi-
loto una informacién que le permite llevar a cabo el pr;éééi—
miento de aproximacién con la méxima precisién y seguri&@éf -
por otro lado, esta ayuda visual es totalmente eficaz en:bﬁé—
nas condiciones de visibilidad o en condiciones medias y tan-
to de dfa como de noche. Asi mismo es de sefialar que al no =-
ger necesarios instrumentos complementarios a bordo del avién
el sistema de indicadores puede ser utilizado por todos los -
pilotos tan pronto como sea instalado en el aeropuerto.

Cada indicacién consta de una alargada carcasa con-
tenedora de formas aerodindmicas que aloja unos proyectores =

de luz, unos filfros ¥y unas lentes, formando un conjunto ——-
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totalmente protegido y apoyado sobre unas pates frangibles que-
sirven como elementos de nivelascidn de gran precisidn. ILa carcg‘
se superiormente se cubre por une tepa protectora totalmente re
gsigtente a la corrosidén, existiendo en la parte delsntera, por=
donde selen los heces de luz, un vidrio protector, resistente =
e las altas temperaturas. -

En resumen las mejoras que recoge el modelo precopiz_e_.ﬂ

do pueden indicarse en los siguientes puntos principeles: .,

- a) Prangicién luminosa del rojo al blanco muy “Brus-
ca en un pequefio erco incrementando con ello le-
precisidn de la sefinlizecidn. el

= b) Volumen del conjunto reducido &l minimo,del or—
den de la mited que unidedes convencionales‘bti‘ztg

riores.
- o) Sustancioso shorro de energis e instelseidn,gl¥c
| trice (con un consumo de 400 W, 1la luminosided-
supera & unidades con doble consumo)
- d) Construccidén e pruebe de deformamociores que asegu
re la estabilided del celilrado iniciel.
- e) Fijacién de la posicidén de lentes en origen so—
bre cada unided no requiriéndose ajustes sobre -
el terreno evn en el caso de sustitucidn de len~
tes.
— £) Fécil instelacién y ajuste.

- g) Totelmente s pruebe de corrosidn.
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- e) Diseflo estético y aerodinamico que no implica -]
deformaciones y ni alteraciones de indicacion, -]
aun en el caso de fuertes vientos o en el impac-)
to de los chorros de los reactores.

Todas estas ventajas, unidas a otras de menor entidad]
en los ordenes funcional y constructivo hacen del modelo ahora-]
preconizado algo totalmente nuevo y con una vida propia de por-]
Si.

W*-* Y

* * *

Para comprender mejor la naturaleza del presentb"in— |1
vento, en el plano adjunto hacemos una representacidon esquemati
_ _ -, _ _ _ _ *Hc'*
ca de su utilizacidon, no siendo en absoluto limitativa y suaeeg
tibie por ello de las modificaciones accesorias que no alteren-]
las caracteristicas esenciales.

*x

La figura 1 representa una vista en perspectiva &31;—i
W
indicador ahora preconizado.
La figura 2 representa en alzado una seccion longi®u-!
dinal de una realizacidén no limitativa de dicho indicador.
Detalles aclaratorios

1. - Carcasa

2. - Cubierta

3. - Vidrio protector

4. - Soportes de referencia
5. - Lentes

6. - Filtro

7. - Reflector
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8.- lémperas

9.- Retén

10.~= Conector

11e= Orificio de drenmje
12.= Petas de montaje

13¢= Tornillo de nivelecidén

E1l modelo objeto de esta invenocidén es un indicedor de
precisién perfeccionado pere trayectorias de aproximaeiéix":é;:z -
aeropuertos y simileres que emite uno o verios haces de Iué..' ‘que
presentan por debajo de cierto éngulo un color, por ejemplo .:co-
jo, ‘siendo este color, por ejemplo, blanco por encime de d2eho-
énzulo. lLe zone de transicidn se produce en un éngulo muy peque
fio del orden de los 3 minutos de erco.

Al situer varies de estas unidades con diferentés.ii-
velaciones, el piloto que se acerca con le intencién de etsiyti-

zer, observe un idéntico nimero de luces hlencas que rojes dusn
4o se helle en el sendero correcto predominendo les rojas s:l. el
error de aproximecidén es por falte de altura y las blences si -
es por exceso de alture, proporcionédndole esi una inestimable -
informacidén que le permite efectuar una aproximacién de la méxi-~

ma precigidén y seguridad.

Ceda indicedor, segin puede spreciarse en le figure 1
conste de ung cercese (1) perslelepipédica esplanada protegide -
superiormente con una cubierte (2) resistente & le corrosién a-

trevés de cuyo frente protegido por un vidrio (3) selen los ha-
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ces luminosos qQue se egrupan preferentemente en conjuntos de
dos elementos. Todo el conjunto descrito es soportado por uncs-
pates de monteje (12) enclavedes en su extremo inferior sobre -
una zepata de hormigdn o similer que asegura le precisidn del -
econjunto.

Le cercesa (1) reslizede en eluminio, con un bafio de-
pinture anticorrosidén, forms, & pesar de ser frangible, un con-
junto indeformable sobre el que se asienta el sistema 6pti€3. -
Esta cercasa (1) presenta, dentro de su estructuracién.pé;§£6l§
pipédica, un minimo volumen y unes formas plenss y eerodinémi——
cas gue permiten mentener la precisidén del conjunto ein d&h.E -
fuertes vientos e impulsos de los chorros de los reactores. Por
otro lado, la ocubierta (2) que cierre a la carcasa (1) se hlla
tembién reslizede en sluminio con un tretemiento enticorrosifp-

y con une forme que impide sobre elle la scumulecidn de agpés 4im

aet®®

pidiendo con ello la formseidén de reflejos que pudiesen der, Iu-
ger a falsas sefiales. -
El vidrio protector (3), situedo en el fremte del in-
dicedor, estd reslizado con une composicidn resistente el calor
evitendo es{ roturas el incidir sobre é1 los geses celientes -
provinientes del chorro de las turbinas de los aviones. Como se
ve en la figura 2, este vidrio (3) presenta una inclinecidén ne-
gative que impide de todo punto la acumulacién sobre é1 de pol-
vo y otras sustancias que resten visibilided el equipo.

El haz de luz indicedor se produce en dos lémpares (8)
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- de tipo hmldégeno preenfocede y de larga vida que se montan por -

le parte trasera de la unidad, situéndope en los centros e unos
reflectores (7) por medio de un retén (9) articulado y tensado -
por un muelle; método este de sujeccidn que hace mfnimo el tre=-
bejo de mantenimiento, asegurando una totel precisidén en la co-
locecidén de la ldmpera (8) que, a través de un conector (10) bi
polar es alimentade desde el exterior, siendo la conexidn eléc-

trica del tipo de fijacién répide pare faciliter la sustitucidn

de le lémpera (8). e

Ceda reflector (8) de configuracidn elipsoidel se =
constituye en aluminio electrolitico sumamente puro. Cuendd - es-
conformedo el reflector (8) se trate mecénice y quimicemente pg
re dar el mayor brillo y posteriormente como proteccidn es Yo~
dizedo. Delente del reflector (B), ver figura 2, se sitia 'ug: -
filtro (6) rojo cuye oromaticidad es perfecta en todo el méﬁéan
de temperetures de funcionemiento y en todos los niveles de ‘byi
1lo de las fuentes luminosas,

Por fltimo delente del filtro (6) el haz de luz -
pesa por sendes lentes (5) de elevads éalidad éptica que produ-
cen un hez luminoso sin distorsiones. lLas carscter{sticas de =
transicidn bruscas de aproximedemente 3 minutos de arco se man-
tienen dentro de unas estrechas tolerancies en todea la enchura-
del haz emitido, permitiendo asf{ un correcto guisdo del evidn -
incluso en periodos de escercamiento, cuando el aperato se halla
fuera de la vertical de la plste.
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En las zonas superiores de la ultima lente (6) y del-]
filtro (6) se situan unos soportes de referencia (4), ver figu-j
ra2 en los cuales puede apoyarse, de un modo totalmente fiable,
un aparato de nivelacion para el correcto posicionn.miento de to]
do el conjunto, posicionamiento que se realiza actuando sobre -I
unos tornillos dtj nivelacion (13) situados sobre los extremos —j
de las patas de montaje (12) que soportan a todo el conjunto.

Para evitar que las condensaciones producidas Hé%ilosj
cambios de temperatura produzcan un enoharcamiento de humed&d —j
en el fondo de la carcasa (i), 6sta se ha provisto de unos ori-!
ficios de drenaje (11),por los que puede evacuarse cualquier!li
quido que pudiese penetrar en el sistema, dichos orificios (11)
se hallan cubiertos por ""R fina malla que impide la entraAef "fe]
insectos y pequefios animales al interior del indicador.

Descrita suficientemente la naturaleza del presenta*-]
invento, asi como su realizacion industrial, solo cabe afiadir.-
que en su conjunto y partes constitutivas es posible iIntroducir
cambios de forma, materia y disposicion, en cuanto tales altera
clones no supongan variacion sustancial del mismo.

El solicitante, al amparo de los Convenios Internacio]
nales sobre Propiedad Industrial, se reserva el derecho de ex-
tender la presente demanda a los paises extranjeros, si fuera -
posible, reivindicando la misma prioridad de la presente solici]

tud.

NOTA
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El Modelo de Utilidad ane se solicita como nuevo en -
Espafia por veinte afios, de acuerdo con la vigente lLegislacién -
sobre Propiedad Industrial, deberd recaer sobre "INDICADOR DE -
PRECISION PERFECCIONADO, PARA TRAYECTORIAS DE APROXIMACION EN -
AEROPUERTOS Y SIMILARES", en todo de acuerdo con las siguien——
tes:

REIVINDICACIONES

12,- Indicador de precisién perfeccionado, para trae-

s 0eb o

yectorias de aproximacién en aeropuertos y simileres, caracteri

zado por constituirse en una carcasa paralelepipédica, aplana—

da, con una tapa de cierre superior ambas realizadas en 2lumi~.

nio y con un tretamiento anticorrosién, carcasa que en su fren-

te dispone de un vidrio resistente 21 calor, colocado con ineli

satde

nacién negativa para impedir la acumulacién de polvo, vidrig a

través del cual pasan los haces de luz de un sistema 6pti&&‘§:g

as

como emisor de luz de lerge duracién y bajo consumo, centwads -

ferentemente doble y c¢ue se compone de dos ldmparas halég

en reflectores elipsoidales, un filtro rojo y dos pares de len

tes, configurands este conjunto un haz luminoso de color tal cgy
mo rojo por debajo de un dngulo y tal como blanco por encima de
é1l con una brusca transiecién de color, lo que permite la forma-
c¢ibén de soluciones de gufado basadas en el niimero de fuentes de
color dependiendo de la altura de aproximacién, como indicative

del dngulo de aproximacién correcto, sin transiciones dudosas -

de color.
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28.~ Indicador de precisidn perfeccionsdo, pers tra—
yectorias de aproximacidn en seropuertos y similares, en todo =
de acuerdo con la primers reivindicecién, caracterizedo porque=
le cercase se asienta sobre cuatro patas de montaje provistes -
de tornillos de accidn diferencial pare permitir un esjuste muy-
preciso, ajuste que es medido al situar el elemento de nivela--
cién sobre unos soportes de referencia situados sobre la lente~
delantera y el £iltro.

38,= Indicador de precisidén perfeccionado, paré'.:;b:‘éa—-
yectorias de aproximacidn en seropuertos y similares, en $0do -
de acuerdo con la primera reivindicecidn, ceracterizado p'dm_.pe-
la lédmpera preenfocada se sitia en el centro del reflector por-
medio de un retén erticulado tensado por un resorte,realizénio-
se el conexionedo eléctrico por unss fijacicnes de tipo répido-

L )

incluidas en el extremo de un cable bipolaer gue por su 0tro*Ex—

tremo presenta un enchufe bipolar, todo ello en orden a conaq—
guir, en un tiempo mfnimo, una perfecta colocacién en la susti-
tucién de le lémpara.

48,« "INDIC/DOR DE PRECISION PERFECCIONADO, PARA TRA-
YECTORIAS DE APROXIMACION EN AEROPUERTOS Y SIMILARES".

Sezin queda sustancialmente descrito en la presente =
memoria descriptiva que consta de doce ho jas mecenografiades

por una sola cara acompafinde de sus correspondientes dibujos.
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El Agente Oficial

JUAN'A') VALLE SANCHEZ
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