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El modelo de utilidad se refiere a una rueda para vehiculo,
con neumdtico, provista de upa llanta rigida y con un neu=-
mético, que consiste esencialmente en goma o en materiales
semejantes a la goma y ademds, por lo menos, con una capa
de un medio resbalante, que se hace activo en el caso de
una marcha de emergencia y que, como componente esencial,
presenta aceite de silicona.

En la memoria de patente britdnica 1.359.467 se indica tg
da ura serie de materiales, que parecen ser adecuados para
el empleo dn una capa de medio resbalante. Talss medio?. .
resbalantes, como es conocido, deberdn evitar defios y d8§1

trucciones del neumético, condicionadas por resbalamiento,

durante una marcha prolongada sin aire, porque disminuyen-*

la friccidn entre la pared interior del neumdtico y la 1lég

ta durante el contacto con la superficie de aplicacidn so~

bre el terreno y por ello actdan contra un desarrollo £xag

sivo de calor.

A tales medios resbalantes para ruedas de vehiculos se Jes
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debe imponer diferentes exigencias. Asi deberén presentar,
a travds de un alcance de temperatura lo mayor posible,
una elevada viscosidad, No deben paesar mucho para que, den
tro del marco de una rueda de vehiculo optimizada sn ener=-
gia, no aparezcan demasiado fuertemente en el balance nega
tivo. Ademds, no deben ser demasiado capaces de fluir y
tienen que adherirse de modo suficientemente fuerte dn la
llanta o en el neumdtico para garantizar una distribucidn

uniforme del medio resbalante sobre el contorno de la rue=

da, también en tiempos de reposo prolongados y en funciona
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miento de marcha con las elevadas fuerzas centrifugas, cue

se manfiestan en ello.

De los medios resbalantes conocides ninguno ha llegado a
introducirse de modo general porgue hasta ahora no podia

alcanzarse el suficiente cumplimientc de todas las exigen=-

cias, de mods simultdpeo.

Por lo tanta. 8l modelo de utilidad tiene como base el pro=
blema de indicar un medio resbalante mejorado para ruedas

de vehiculos, del tipo mencionado inik almente.

Este problema se resuelve segin el objeto del modelo de

utilidad porque el medio resbalante de la capa 10 contiene-

hollin como ulterior componente.

Por la adicidn, segldn el modelo de utilidad de hollin;,gs—

pecialmente de hollin termal, al aceite de silicona, que

ya es altamente viscosa a través de un gran alcance de tem

peratura, se mejoran considerablemente las propiedades, dg_

viscosidad del medio resbalante. Se consiguieron resulpadus

especialmente buenos, cuando a estos dos componentes de}“

medio resbalante se les afiade, como tarcero, grafito con
sus excelentes propiedades lubrificantes. Se ha demostrado
que también, en una mezcla de dos componentes con alrededor
de 80% de peso de aceite de silicona y alrededor de 20%

de grafito, se obtiene un medio resbalante mejorado.

Como aceites de silicona entran en consideracidn preferen-
temente aquellos que, a temperatura ambiente, presentenuna
viscosidad de mds de 200,000 mmz/seg. especialmente alrede

dor de 3008Q0 mmz/seg.

Se consiguieron existos especialmente buenos con un hollin




-3.:.

10

15

20

25

30

preparado seglin el procedimiento termal, que se caracteri=-
za por un aspecto semejante al grafito y que, para la obten
cidn del punto fijo, presenta un consumo de aceite de lina
za de solamente 65 = 90 g por 100 g de hollin.

Como grafito ha resultado ser aceptable un grafito de pol-
vo brillante natural con 96 hasta 97% de carbono que, tam=-
bién después de la molienda en el molino de bolas, conser=
va sus formas tipicas de copos, respectivamente plaquetas.
En lugar de grafito puede llegar a emplearse, como tercer
deno. ‘e .
Segln una forma de ejacucidn preferente, el medio resbalap
te consiste en 40 hasta 70% de peso de aceite de silicsqaﬁ
30 hasta 15% de peso de hollin termal y 30 hasta 15%'de .
peso de grafito,

El medio resbalante puede estar aplicado en la pared intgw

rior del neumdtico por debajo de la banda de rodadura ¢°;°

i:re superficies de apoyo, situadas radialmente al ax???'
rior ¢e le llenta o de otres cuerpos de apoyo. En caso
necesz.7; como es natural, puede llegar a emplearse tam=
bién en otres lugares del neumitico o de la llanta y tam=
bién en la llanta y en el neumitico simulténeamente.

Para la manipulacidn més ficil del neumdético y de la llan=
ta durante el montaje ha dadoc buen resultado cubrir la
capa de medio resbalante mediante une l1%-ina delgada, pro

vista de perforaciones que puede consistir, por cjemplo,

en polietileno,
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El medio resbalante puede aplicarse de modo especialmente
sencillo por pulverizacidén o untando sobre la llanta o el
neumdtico cuando estd presente en forma de una solucidn
diluida. Como disolventes entran en consideracién, por
ejemplo, hidrocarburos alifdticoe,,aromdticos y clorados,
Ha résultado ser especialmente favorable disolver )00 gra
mos de medio resbalante en alrededor de 250 ml de bencina
con un alcance de ebullicidn de 30 hastas 752C, porque enton
ces la solucidn se seca con suficiente raplidez, de modo
que las partes del neumdtico no pueden dafiarse por la bgn.
cina, La solucién también puede confeccionarse en el o%dqd
de sucesidn de que primeramente el aceite de silicona se
disuelve en bencina y seguidamente el hollin y el graFthE
se revuelven dentrn. En lo que sigue se explicard un ejom=
plo de ejecucidén del invento por medio de un dibujo. ...~

Muestran? . o |

La fijura 1, una rueda de vehiculo con un revestimiente : :
de medio resbaiente (esquemdticamente) sobre la pared_iﬁa.
terior del neumdtico por debajo de la banda de rodadura,
en una seccién parcial radial,

la figura 2, ur recorte de la rueda, segdn la figura 1, en
la zona de la llanta con un revestimiento de mediu resba=
lante snbre la superfic.z J& la envoltura de la llanta
(esqueméticamente). E1l n:i.atico para vehiculos utilizado
en la rusda seqlin la figura 1, que consiste esencialmente

en goma o en materiales semejantes a la goma, presenta una

carcasa radial 1, que estd anclada sn los talones 2 por
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rodeo de los nlcleos de taldén 3 resistentes a la traccidn.
Por debajo de la tira de rodadura 4 entre ésta y la carca=
sa 1 se encuentra un cinturén 5, resistente a la traccidn
en direccidn periférica, consistente en dos o mds capas

de tejido de cord, que ocasiona la estabilizacidn lateral
del cuerpo del neumdtico.

La corona de llanta 6 consistente en metal, de manera co-
nocida, estd soldada a una cazoleta 7. Esta corona de llan

ta 6 sirve para la sujecién de los talones 2 del neumdtico

y para el apoyo del neumitico en el casoc de una marcha de

Sas e

emergencia, es décir en un funcionamiento de marcha después

de un defecto o averia cuando el aire ha escapado del neumﬁ

tico. La corona de llanta 6 presenta, en vista de seccidn *

transversal, lateralmente al exterior, en cada caso, un

cuerno 8 de llanta, gue se extiende radialmente hacia el

interior., En el contorno interior de la corona de llanta,.

6 ostd situada, en direccidn axiel en el interior al lada
de cada cuerno de llanta 8, una superficie de asiento 9.pa

ra el neumdtico,

En el lado sxterior radial la corona de llanta 6 estd prg
vista, en una zona central extraordinariamente ancha de
una superficie de envoltura, casi en forma de cilindro que,
en direccidn transversal puede transcurrir de modo ligera-
mente abombado, de modo que, en caso de averia, la parte
cenital del neumdtico puede apoyarse, sin esenciales varia
ciones de forma, plenamente sobre la misma, Como al mismo

tiempo el neumdtico, en sus zonas de paredes laterales,

puede abombarse hacia fuera, se garantiza que, en el caso
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de averia, no se produzca ninguna clase de lugares de fle=
xidn en el neumdtico.

Para impedir un calentamiento excesivo poar razdn de una
friccidén entre el neumdtico y la superficie de envuelta de
la corona de llanta 6, el neumdftico, en su pared interior,
en la zona por debajo de la banda de rodadura, estd provis-
to de una capa de medio resbalante 10. La capa de medio
resbalante se compone de 55% de peso de aceite de silicona
(aceite de metil silicona) con una viscosidad cinemdtica

de alrededer de 300.000 mm2/seg., 22,5% de peso de hollin

terinal con un consumo de aceite de punto fijo de 65 a 9 g-

por 100 g de hollin y 22,5% de peso de grafito, en que se
habia empleado, como grafito, un grafito de copos natu:g}e?,
con alrededor de 97% de contenido de carbono y con una )
dimensidn de particulas media de 8 /e e
Para la preparacién del medio resbalante, los componen?gﬁn

primeramente se disolvieron en bencina, de mcdo que 1a,§h§

lucién pndfé pulverizarse sobre la pared interior del ﬁgﬁl

mético. e
Se ha demostrado que para la capa de medio resbalante son
plenamenta suficientes espesores de 1/1C hasta 2§10 mm., de
modo que respectc al balance de energia el aumento de peso
en el neumdtico es despreciable,

Ruedas para vehfﬁwlos, delvtipo'descrito en lo que precede,

cuyos neumdticos tueron provistos de tal revestimiento de
medio resbalante 10, se montaron en un vehiculo, con el que

con un neumitico no hinchado primeramente se recorrid un

trayecto de 50 kms., con una velocidad de 40 kms. por hora
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y después de ello 100 kms. con una velocidad de 80 kms. pcr
hora. Una investigacidn sucesiva de los neumiticos did por
resultado que, tanto los neumdticos, como también las capas
de medio resbalante 10 habian permanecido plenamente capa=
cas de funcionar.

Para conseguir durante el montaje de los neumdticos una mg
jor mnipulacidn, por ejemplo, para proteger al montador apn
te un ensuciamiento por medic resbalante, la capa 10 de me-
dio resbalante puede recubrirse mediante una ldmina 1l de
polietileno, delgada, perforada, a través de la que puede
pasar el medio resbalante, durante una marcha de emergeqé :
cia. |
La figura 2 muestra un recorte de una rueda segiin la Figur?

1 en la zona de la llanta, en que la superficie de envolqi

ra de la llanta estd provista de un medio resbalante del

tipo arriba descrito y eventualmente de una ldmina de zecy

brimiento ll., E1 medio resbalante en la rueda descrita_pga—

de encontrarsc, hien sea sélo en el neumdtico o sdélo en:lg

llanta o en ambos,
El presente modelo de utilidad recaeré sobre las siguisntes

reivindicaciénes.
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ELVINDICACION
1 = Rueda para vehfculo, provista de neumdticc, adecuada

para una marcha. d2 emergencia con una llanta rigida y con
un neumdtico, que consiste esencialmente en goma o en mate
riales semejantes a la goma, ademds, por lo menos, con una
capa de un melio resbakante, que es activo en una marcha
de emergencia jy gue, como componente esencial, presenta
aceite de silicona, gcaracterizada porque el medio resbalan
te de la capa contiene holl{n como ultsrior componente.

2 = Rueda segin la reivindicacidn 1, caracterizada porque
la viscosidad del aceite de silicona en el mecio re%balgn-.

te importa mis de 200.000 mm2/seg.

3 = Rueda segdn las reivindicaciones 1 ¢ 2, caracterizada,
.. PY

porque el medio resbalante contiene grafito, como tercer °

componente,

4 - Rueda segln las reivindicaciones 1 ¢ 2, caracterizadg

porque el medio resbalante contiene sulfuro de molibdeng. .

como ulterior componente, .,

§ = Rueda segln la reivindicacidn 1, caracterizada porque
el medio resbalante consiste en 30 hasta 60% de aceite de
silicona y 70 hasta 30% de hollin termal,

6 = Fueda segin las reivindicaciones 1 y 3, caraéterizada
porque el medio resbalante consiste en 40 hasta 70% de pe-
so de aceite de silicona, 30 hasta 15% de peso de hollin
termal y 30 - 15% de peso de grafito.

7 = Rueda segln la reivindicacidn 1, caracterizada porque
la capa de medio resbalante se encuentra en el neumdtico

y/o en la llanta,
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8 = Rueda segdn la reivindicacidén 7, caracterizada porque

la capa de medio resbalante estd recubierta por una ldmina.

9 -ARueda seglin la reivindicacién 1, caracterizada porgue
la capa de medio resbalante estd aplicada como sulucidn so-
bre el néumético y/o la llanta,

10 = Rueda segdn las reivindicaciones precedentes, caractg
rizada porque el medio resbalante de la capa contiene gra=-
fito como ulterior componentel,

11 = Rueda seglin la reivindicacién 10, caracterizada porque
el medio resbalante se compone de 70. hasta 85% de aceite de
silicona y 30 hasta 15% de pesc de grafito. : o
lé - Ruaeda para vehiculo,

Seglin sgdescribe y reivindica en la presente memoria dgs=- :
criptiva y consta de nueve hojas de texto foliédas Yy escriw=
tas a miquina por una sola de sus caras y el plano que a
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la misma se acompafia.

Madrid, a ‘7 JUL. 198"
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