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HRENORIA DESCRIPTIVA

]

{

La presente invencidén se refiere, segin se expre-
sa en el enunciado de esta memoria descriptiva, a una leva
pare antirrobos de vehiculos, con la que se consigue ase-

gurar a2l wéximo la seguridad de antirrobo, desde el punto

de vista de utilizacidén del vehiculo por parte del usuario.
De forma més concreta la leva que la inveggfén DTO-
pone es aplicable a antirrobos que se fundamentgﬁ en el sec
cionamiento de la barra de direcciédn, antirrob&s{én los
que los dos sectores de la barra de direceibn cuentan en
sus extremos correspondientes con cabezas estriadaé capa-
ces de enclavarse o no con la colaboracidn de u:c.i-'x.r;?:nguito
axialmente desplazsble y provisto igualmente en{éﬁ}interior
de estrias en correspondencia con las anterioresi?@e acuer-
do con lo anteriormente expuesto, cuando dicho casquillo
adopta una determinada posicibn se relaciona tan solo con
la cazbezz de uno de los sectores de la barra de direccién,
por lo cue no existe posibilided de transmisién entre el
volante y la direccidn, girando aquel loco, mientras que
en su otra situacién se acopla a las dos cabezas y estable
ce un nexo de unién inamovible entre ellas, que permite la
transmisidén para una normal conduecidn. (fﬁ
En tales antirrobos el desplazamiento del mencionak
do casquillo se lleva a cabo preferentemente mediante un
piiibn ecuyo giro provoca el desplazamiento del citado cas=-

quillo, mientras gue el giro de dicho pifibn es suministra-
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do al mismo por la prgpia llave de encendido del motor.

Se consigue de/esta manera que el imprescindible gi-
Tr0 necesario para ext%aer la llave de la cerradura, traiga
consigo el desacoplamiento de los dos sectores de la barra
de direccidén y la automdtica implantacién del antirrobo, mien
tras que el giro de la llave en sentido contrario, para
efectuar el arranque, trae consigo la eliminacidén de dicho

antirrobo al acoplarse automaticamente los dos sethres de

la barra de direccidn, a través del casquillo repetidamente

citadoe.

De forma mé&s concreta en esta transmisidén de movi-
niento desde la llave colabora un pequeilo casquillo capaz de

desplazarse axialmente en una pequeia wagnitud para liberar—

se en un tetdn de enclavamiento, configurando el botde de

dicho casquillo una especie de leva en 15 que exitte€ un es-
cote que determina un posicionamiento estable paré:él conjun
to, posicionamiento esteble en el que se ha producido la eli-
minacién del antirrobo, es decir en el gque los dos sectores
de la barra de direccién se encuentran debidamente relaciona-
dos.

El problema fundamentsl que presenta esta tipo_ de an
tirrobos, desde el punto de vista de utilizacidén de vehi-
culos por su propietario, se centra en el hecho de gque exis-—_
te un cierto riesgo aunque reducido, de que por distracién
pueda efectuarse el desbloqueo del volante, con lo que el c&g
ductor se veria ante una situacidn de emergencia, incapacita-

do para dominar el vehiculo a través del volante de direccidn

r
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- sectores de lz barra de direccidn. *.

'
y de resultados iuprevisibles.

! Ta leva de seguridad que la invencidn propone ha

{ . . .
sido especialmente concebida para solucionar plenamente

esta problemdtica, consiguiendose con la utilizacidn de
la misma, que resulta absolutamente imposible que pueda
efectuarse de forma eventual, es decir sin heber sido

asi decidido por el conductor, el deshlogueo de los dos

Para ello la leva que se preconiza, materializandose

en el borde de un casquillo seumejante al de los sangirrobos

anteriormente citados, se cornsituye mediante una ranura peri-

netral que afecta una amplitud del borde del casquillo com-

prendida entre 206 y 2072, destinada igualmente ol des-

plazamiento relativo respecto del correspondiente. petén

de bloqueo definiendose en dichs ranura cuatro fféhos cla--
ramente definidos, el primero paralelo a la bas%:ael cas-
quillo y correspondiente a la posicidén de seguridad, el se=-
gundo formando un &ngulo recto con el anterior y orienta-
do haeia la base opuesta del casquillo, correspondiente a
la situacibén de desconexién del motor, el tercero inclinado
en oposicién al anterior y correspondiente a la situacién
de contacto, ¥ el cuarto y dltimo nuevamente horizontal,
pero sensiblenente separado, 2l igual que el anterior, regfff
pecto de la base de la leva donde nace el primer sector y(
corresponrdiente a la situacibn de srranque. \

De acuerdo con la estrueturacidn descrita, pera po-

der pasar de la situacidn de arranque a la de seguridad es
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preciso empujar la llave hacia adentro y al mismo tiempo
hacerla girar hacia la izquierda, operazeidn combinada que
es practicamente imposible que en la practica pueda darse
de forma eventual, es decir s=in que intervenga la decisién
concreta al respecto del conductor, por lo que el riesgo
de que accidentalmente pueda pasarse de una situacidn 2
otra, como sucede en los antirrobos provistos de la leva

clésica, es practicamente imposible. ..
[ ] L ]
[ X ] *

Para complementar la descripecibén que se estd reali-
zando ¥y con objeto de ayudar =2 una mejor couprengidn de las
caracteristicas del invento, se acompaiia a la pééééﬁte me-
moria descriptiva, como parte integrante de la mis?a, de
una hoja unica de planos en la que con carécter.iiﬁétnativo
y no limitativo, se ha representado lo siguient{{if

La figura l.- Muestra una vista en planté?&é una leva
de seguridad realizada de acuerdo con el objeto-de *la presen
te invencidn, por su base opuesta a la portadora de la leva
propiemente dicha.

Ia figura 2.- lMuestra una seccibén diametral del mis-
mo casquillo en el que se materializa la leva.

La figura %.- Muestra una vista en alzado lateral
del misnmo casquillo, mostrando el sector portador de la
leva propiamente dicha. ”

La figurs 4.- luestra una vista en planta del mismo&
casquillo, por su cara opuesta a la representada en la figu-
re 1 ¥y nostrando claramente el sector que se ve afectado

por la leva propiauente dicha.
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La figura 5.- Muestra, finalmente, un desarrollo

de la ranure constitubtiva de la leva propiamente dicha, en

el que se observa coa toda claridad los cuabtro sectores

- T

definidos en la misma.

4 la vista de estas figuras puede observarse que
la leva de seguridad que la invencidén propone se constituye
a partir de un casquillo 1, cilindrico, provisto de un tala-
dro axisl 2 para su enclavaniento enchavetado al ¢orrespon-
diente eje de giro, presentando dicho- casquillo,é&ﬂo especial
caracteristica el hecho de incorporar ura ranurz 3 constitu-
tiva de la leva propiamente dicha, ranura en la qizze: se defi~-
nen cuatro sectores 4, 5, 6 ¥ 7 ¥ que estd destinada al des-
lizamiento del correspondiente tetdén de bloqueo 8.....

La e¢itada ranura 4, que se extiende sobre lfzarista
correspondiente a una de las bases del casquillo ly°gomo se

observa con detalle en las figuras 3 y 4 afecta alup sector
de dicha arista comprendido entre 206 y 2072, seéﬁﬂ los ca-
g08.

Bn funcién de la situacidn del tetdén 8 con respecto
a la ranura 5, concretamnente respecto de los cuatro sectores
4, 5, 6 y 7 de la misma, se definen cuatro posiciones: de
seguridad o de operatividad del antirrobo, de desconectado
de motor, de contacto y de arranque, estableciendose todas
estas posiciones de forma sucesiva y pasando de una a otr; 4
a girar la llave a la derecha, sin ninguna dificultad y sin&

necesidad de efectuar un empu 2 axial sobre la misma, cono

se desprende de lz observacidén del desarrollo de la figura 5.
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Fllo es debido a que el primer sector 4 de la ranura

3 es paralelo a la base © cxeil1 casquillo, el segundo sector 5
es perpendicular al anterior W orientado en oposicidn a d:.-
cha base, el tercer sector 6 adopta un posicionamiento 1ncl_:;j"
nado, en oposicidn al sector 4 y orientado hacia la base
9, ¥ el sector terminal 7 vuelve a ser horizontal.

Por el contrario cuando se trata de girar la llave
en sentido contrario y como también se observa e':.EL"Z.Ea figura
5, para pasar de la posicidn de arranque a la de:'.c.dn"cacto
tempoco hace falta realizar empuje alguno sobre la llave,

el paso de ia situacidén de contacto a la de paro.e*descone-

" xion se realiza con un ligero esfuerzo lateral y también sin

presién axial sobre la llave, pero para poder alésizar la
situacidén de seguridad es preciso realizar un en.i‘a{:l:}e aprec:.a
ble sobre la llave para desplazar el tetdén 8 so:qre el secto;
longitudinal 5 de la ranura, ¥ simultaneamente ]oné'perla gi-
rar para poder alcg.nzar el sector 4, lo que obviamente resul
ta practicamente imposible que suceda en la préctica de for
ma aleatoria y eventual.

Se deduce pues de lo snteriormente expuesto que las
posibilidades de gue surja un accidente por pérdida de con-
trol de la direccidn al establecerse involuntariamente la
situecidn de seguridad o antirrobo son nulas.

como complemento de la estructuracidén descrita ca-*
be destacar el hecho de cue en el caso de que la citada ra

nura 3 ocupe un dngulo de 2062 en el contexto general del

casquillo 1, el tramo 4 de dicha ranurz, correspondiente a
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la situacibén de seguridad, afectari a un angulo de 1369,
el tramo 6 correspondiente a} paso de la cituacidén de des-
conexidén a la de contacto se;é de 302 y el tramo 7 que
distancia la situacidén de contacto de la de encendido serd
de 40¢e,

En el caso en que la ranura 3 afecte a 2072, el pri-
mer tramo 4 serd de 1332 el tercero © de 372 y el cuarto 7
tawbién de 37 grados siendo no obstinte lz ampli%?ﬁztotél
de la ranura y de los tramos anteriormente citadoé?“varia—

ble ligeramente de acuerdo con las caracteristicas del vehi-

culo en que se nonte el antirrobo,. eecs

Asi pues y de acuerdo con la estructuracidén descrita, .
partiendo de la posicidn de seguridad referenciada won A en .
la figura 5, se hace girar la llave a derechas ségﬁ}endo el -
tetén 8 el camino de la leva 3 sin ninguna difienifad hasta
alcanzar la posicidn de arranque D. Cuando el mo???uha arran-
cado ¥y al soltar la llave esta es =zccionada por el muelle
alojado en el cuerpo principal ¥y gira levemente a izquier-
das hasta gue el tetdn B adopta la posicién de contacto C,
situacibén que se mantiene con cardcter estable al quedar di-
cho tetén zpoyado en el pequeiio resalto 10 que independiza

los sectores 6 y 7 de la leva.

Si se quiere parar el motor con el vehiculo en movi-
#

miento, se hace girar la llave a izquierdas, lo qué se con
sigue con un esfuerzo considerablemente pequeiio, quedando
detenido el giro por la pared 11 del sector 5 de la leva

donde se define el punto estable B correspondiente a la situ
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cidén de motor desconectado, pero manteniendose en este pun-

to el volante peffectamente acoplado, es decir acoplados
los dos sectores de la barra de direccidn, por lo que fun-
ciona noruslmente la direccidn.

Para llegar a la posicidn de seguridad A se hace
preciso empujar la llave hacia adentro para sobrepasar la
pared frontal 11 y para que el tetén 8 pueda abgndenar la
situacién B de desconexiédn ¥ girar a izquierdas ﬁaqpa al-
éanzar la situzcidén extrema A en el sector 4 de.;;guridad.

Es necesario pues hacer este movimiento guabinado,
de empuje axial y‘giro'de la llave, de forma deiggérada,
para conseguir el accionamiento del antirrobo.

No se considera necesario hacer mis extensa.esta

descripeidn para que cualquier experto en la materja com-

prenda el alecance de la invencidn y 1aé ventajaé?ﬁﬁe de

la migma se derivan. e
Los materiales, forma, tamafio y disposicién de los
elementos serén susccptibles de variacién siempre y cuan-
do ello no suponga una alteracién a la esencialidad del
invento. A
Los terminos en que se ha redactado esta memoria

deberén ser tomados siempre en sentido amplio y no liwita-

tivo. ‘ ”

&
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REIVINDICACIONES

l.- LEVA DE SEGURIDAD PARA ANTIRROBOS DE VEHICUIOS,
en los que el antirrobo estd constituido a partir del sec-
cionamiento de la barra de direccidén y del tipo en que la levs
estd sitvada en el dispositivo de accionamiento y tiene for
na cilindrica con orificio central accionado por la, llave

de contacto, esencialmente se caracteriza poraoue €n la ba-
. e o

] B
LY 3

se mds cercana a la llave de contacto y en el borde de di-

chz base se ha previsto, cubriendo entre 206 y 2072, segin
los casos, una ranura por laz gue puede discurrii'“a- volun-
tad un tetdn, de tal menera que segin la situacidn ?.el te-
ton con respecto a la ranura puede h.a’ber cuatro.i;p:éiciones:

de seguridad, de desconectado de inotor, de contactd y de

"%,
.~ s

arranque, todas ellas de forma sucesiva y pasando.- e una
a otra al girar la llave a la derecha sin ningune.: :ciificul-
tad y sin necesidad de empujar la nisma.

2.~ LEVA DE SEGURIDAD PARA ANTIRROBOS DE VEHICUIOS,
segin reivindicacién 1, caracterizada porque para pasar de
la posicién de arranque, que es la situacidén de la llave
a la derecha, a la de seguridad, es preciso eupujar 1a~11a-
ve gireando al tiempo la misma a la izquierdae.

%+~ LEVA DE SEGURIDAD PARA ANTIRROBOS DE VEHICUIOS, #
segln reivindicaciones 1 y 2, caracterizada porque la raﬁu {
ra estd dividida en cuatro tramos bien diferenciados, que

se continuan ocupando los 206 o 2072 indicados, de tzl ma-

nera que el primer tramo es horizontal o paralelo a la base
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el segundo forma adngulo recto con el anterior y hacia abajot

en muy pequefia medida, el tercero inicia hacia la derecha

una ligera subida y el cuarto y Gltimo vuelve a ser horizon'

tal pero despegado respecto a la base de la leva donde nace

el primer plano.

4.~ LEVA DE SEGURIDAD PARA ANTIRROBOS DE VEHICUIOS,

segin reivindicaciones 1 y 3, caracterizada porque en el

caso de que la ranura ocupe 2062 , el primer -trado 1362,

-
o @

el tercero 302 y el cuarto 402, o eaen

5.— LEVA DE SEGURIDAD PARA ANTIRROBOS DE VEHICULOS,

[ "% )

£ - - - - . - hd - 9
segun reivindicaciones 1l y 3 caracterizada porque ‘en el

caso de que la ranura ocupe 2072 el primer tramo tiefe 1339.

el tercero 372 y el cuarto 372. , et

6.- LEVA DE SEGURIDAD PARA ANTIRROBOS ‘DE WERICULOS,

® e e

'seglin reivindicaciones 1 y 3 se caracteriza porque , la am-

plitud de la ranura y de los tramos gue posee pqé@en variar

levemente de acuerdo con las caracteristicas del vehiculo

en que se monte este dispositivo.

. 7.~ LEVA DE SEGURIDAD PARA ANTIRROBOS DE VEHICULOS.

Seglin queda descrito ¥y reivindicado en la presente

nenmoria que consta de once hojas todss ellag escritas a ni-

guina por una sola de sus caras ¥y se representa en los di-

bujos que se acompaiian.

=

(
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