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M E M O R I A  D E S C R I P T I V A

La presente invención se re fie re , según se 
expresa en e l enunciado de esta memoria descripti­
va, a un acondicionador de aire que ha sido espe­
cialmente ooncebido para ser utilizado en cabinas 

5 de camión y que tiene la  evidente fina lidad  de re­
fr ig e ra r  dicho habitáculo hasta la  temperatura más 
idónea en l a  época estiva l.

El acondicionador que la  invención propo­
ne centra sus ear&eterístieas fundamentalmente en 

10 sus reducidas dimensiones lo  que fa c i l i t a  su ubioa 
ción en la  cabina, su forma orig ina l disponiendo -  
de salidas de aire orientables e independientes, -  
tanto para e l conductor como para e l acompañante, 
y cubriendo además diferentes direcciones en e l —  

15 in te rio r da l a  cabina, lo  que da lugar a  una gran 
sensación de confort. Sus mandos resultan fácilmen 
te  accesibles y también de fá c i l  manejo, permitían 
do regalar l a  temperatura en e l  in te rio r de la  ca­
bina, concretamente con la  colaboración de un te r -  

20 moststo electrónico. Asimismo e l acondicionador —  
que se preconiza permite disponer de tre s  caudales 
de aire d istintos, de acuerdo oon las  necesidades 
de oída momento o do cada caso, con la  colabora­
ción da un conmutador rotativo de trae posiciones.

25 Para e llo  e l mencionado acondicionador se
constituye a p a rt ir  de una bandeja que constituye 
l a  base de anclaje de lo s  diferentes elementos in­
tegrantes del mismo, bandeja provista de una pasta 
Ba perlmetral a la  que se f i j a  la  carcasa que cu- 

30 bre todo e l equipo.
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De forma más concreta los mecanismos an­
teriormente citados consisten en un ventilador oen 
tr ífu go , ana batería  evaporadora, un v is o r  de l i ­
quido, una válvu la de expansión termostátioa, un -  
f i l t r o  deehidratador, un circu ito  electrónico co­
rrespondiente a l  termostato, un peló de actuación 
del electro embrague del compresor y lo s  correspon­
dientes racores de entrada y sa lida  del flu ido  re­
frigeran te , as i como una sa lid a  para e l agua de —  
deshielo de l a  batería  evaporadora, la  cual ea re­
cogida en ana bandeja a u x ilia r  o suplemento de ban 
deja establecida en e l fondo de la  bandeja ante­
riormente citada y que constituye l a  base de ancla . 
je  de ta les  meoanismoe. ***'1

En la  carcasa que complementa a  l a  citada 
bandeja y que encierra a l equipo, se establece un ***.; 
plano inclinado fron ta l, dónde se sitúan lo s  man­
dos de control del acondicionador y una zona poste 
ro-superior, prominente, que oonfigura un diedro -  "  " *  
orientado hacia abajo, en ouyoa dos planos inclina  ̂ *
dos se aituan ouátro difusorea orientábles, dos de . . . .  
e llo s  enfocados hacia e l conductor y su acompañan- " "

e
te  y lo s  otros dos hacia e l  parabrisas del vehiou- ;**. 
lo ,  existiendo además otros dos difusores, también 
regulables y orientábles^ situados en sus paredes 
la te ra le s , mientras que e l a ire  ambiental acoede -  
a l in te r io r  del acondicionador a través de una re­
j i l l a  frontal de aspiración.

El sistema de impulsión de a ire está fo r ­
mado por un solo ven tilador centrifugo, de álabes 
hacia atrás, accionado por un motor e léo tr ico  de -



corriente contiena a través de una resistencia  -  
con tre s  tosas de corriente, para obtener la s  —  
t re s  velocidades d istin tas del motor, que darán lu

65 gar a loa t re s  oaudales de a ire  anteriormente oitg¡ 
dos.

70

Todos estos elementos constituyen un oon- 
junto oompaoto, obviamente destinado a a lo jares en 
l a  cabina de l camión, con e l  que colabora un grupo 
oompresor y una batería  condensadora, situados fue 
ra  de dicha cabina, siendo accionado e l oompresor 
por e l  motor tármioo del vehículo, mediante poleas 
y oorreas, mientras que l a  batería  condensadora va  . . 
dispuesta delante del radiador de agua del motor -  - .**!

75 térmico y está as istid a  por dos eleetroventilado-

80

res ax ia les.
*. *

Para complementar l a  descripción que se -  
está realizando y con objeto de ayudar a  una mejor 
comprensión do la s  características del invento, se ***** 
aoompaBa l a  presente memoria descriptiva, y como 
parta integrante de l a  misma, un juego de dibujos . 
an loe  que eon carácter ilu s tra t ivo  y no lim ita t i -  ****

e

" vo, se ha representado lo  siguiente*

85
La figu ra  1, muestra una v is t a  en alzado 

la te ra l da an acondicionador d j a ire  para cabinas 
de oamión realizado de acuerdo con e l  objeto de l a  
presente invención, en e l  que tanto l a  carcasa co­
mo la  bandeja soporte in fe r io r  aparecen secciona­
das, para mostrar olaramente su estructura in te -

90 r io r .

La figu ra  2, muestra una v is ta  en alzado
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fron ta l del mismo acondicionador.

l a  figu ra  3, muestra una v is ta  en planta*

La figu ra  4* muestra una v is ta  en planta 

de la  bandeja soporte.

La figu ra  5, maestra ana v is t a  en alzado 
la te ra l y en sección de l a  misma bandeja.

La figu ra  6, muestra, finalmente, un a lza  
do fron ta l de l a  bandeja de la s  figu ras  anteriores, 
de la  que re sa lta  l a  pared de fi ja c ió n  de l a  turbi

<r
e

o e

A l a  v is ta  de estas figuras puede obser­
varse como e l  acondicionador de a ire  que la  inven- . 
oión propone se constituye a  p a rtir  de una bandeja * * 
-1 - ,  preferentemente de planta rectangular que, —  
con l a  colaboración de una oaroasa -2 -  acopláble a
su embocadura y f i ja b le  mediante to rn illo s , deter- ......
minan un rsoeptóoulo oontenedor de loa diferentes 
elementos constitutivos del equipo. **..

Aaooiado a l fondo de la  bandeja -1 -  e x is - ;*. 
ta un tabique o pared ve rt io a l -3 -  que divide e l -  *
compartimento anterior en dea zonas estancas, ea - 
tanqueidad que se obtiene con e l montaje de la  ta­
pa o 'carcasa -2 - ,  a l  establecerse entre esta y e l 
tabique -3 -  un burlete -4 -  a través del que se re­
lacionan astoa elementes.

En e l tabique -3 -  existe un amplio o r i f i ­
cio c ircu la r  -5 -  de comunicación entre lo s  dos seo



toros o cámaras del receptáculo, o r i f ic io  a l que se 
120 acopla un ventilador centrifugo -6 -  da Alabes atrás, 

encargado de establecer la  adecuada circu lación  de 
a ire  a travás del acondicionador, ventilador que, 
como anteriormente se ha dicho, está accionado por 
un motor e léctrico  de oorrienté continua -7 - ,  a —  

125 través de una resistencia  -3 -  con tres  tomas de eo 
rrien te , que permiten obtener tre s  velocidades d is  
t in ta s  en e l  motor -7 -+

E l conjunto constituido por e l  ventilador 
centrífugo -6 -  y su correspondiente motor -7 - ,  se 

130 f i j a  a l a  pared o tabique -3 -  con l a  colaboración  
de to rn illo s  -9 -  que atraviesan o r i f ic io s  -1 0 - del 
mencionado tabique -3 -  y que con la  colaboración -  
de distaaeiadorea -1 1 - rig id izan  asimismo la  carca 
aa -1 2 - de dicho conjunto con un p e r f i l  a u x ilia r  -  

135 -1 3 - de anclaje solidarizado también a l a  base de 
l a  bandeja -1 -  y claramente v is ib le  en la s  bande­
ja s  -1 -  y -5 - .

A l otro lado del tabique -3 -  se estableoe 
sobre la  bandeja -1 -  una bandeja complementaria o 

140 suplemento de bandeja -14 - sobra la  que se in sta la  
l a  batería  evaporadora -1 5 -, asistida  por un grupo 
-1 6 - constituido por un v iso r  de liqu ido , l a  válvu 
l a  de expansión termostátioa y e l f i l t r o  deshidra­
t a d a .  Dicha batería  evaporadora estará preferente 

145 mente obtenida a  base de tubos de cobre y a letas -  
de aluminio, con sus correspondientes conducciones 
de entrada -1 7 - y sa lida  -1 8 -, estableciándose en 
l a  conduooión de entrada -1 7 - e l grupo -1 6 - ante­
riormente oitado.



150 Estas oonduooiones -1 7 - y -1 8 - se rematan
inferiormente a sendos raoores que atraviesan la  -  
base de la  doble bandeja para l a  debida oonexidn -  
de loa  miamos, existiendo también en e l fondo del 
suplemento de bandeja -14- un tubo de oobre -19- a 

155 través del que se produce l a  sa lida a l exterior —  
del agua procedente del deshielo de la  ba te ría  eya 
poradora -15 -, recogida en e l  propio suplemento de 
bandeja -14 -.

En esta zona del oonjunto se establece —  
160 una sonda termostétiea eléotrónica -20 -, concreta­

mente una sonda "ETC", que queda colocada en la  —  
zona de aspiracidn del evaporador, y cuya f in a l i ­
dad es la  de controlar l a  situación de parada o —  
marcha del compresor, con lo  que se obtiene la  —  

165 temperatura deseada.

la  citada sonda oontrola e l termostato —  
eleotrdnioo propiamente dioho -21 -, montado sobre 
e l correspondiente soporte -2 2 - c ircu ito  que a t ra  
vés del re lé  -2 3 - oontrola e l electroembrague del 

170 compresor.

En e l fondo de l a  bandeja -1 -  y por fue­
ra  del suplemento -14 -, se establece un pasamuros 
-2 4 - para e l  oable de alimentación e léc trica  -25 -, 
intercalándose en e l cableado que ha sido referen- 

175 oiado globalmente oon -2 6 - un interruptor -27 - de 
cuatro posiciones para oontrol de la s  resistencias  
-8 -  y consecuentemente del caudal de a ire  sumíais- 
trado por e l ventilador centrifugo -6 -,  y un poten 
oiómetro -28 - para control de temperatura.
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180 Concretamente e l  interruptor de cuatro
posiciones -2 7 - y e l  potenciómetro -28 -, son con­
tro lados a través de respectivos mandos -2 9 - y -30 -, 
situados sobre un plano inclinado -31 - establecido  
en correspondencia coa l a  a r is ta  auterosuperior de 

185 l a  carcasa -2 - ,  mientras que en la  cara fron ta l de 
dicha carcasa se establece l a  r e j i l l a  de asp ira­
ción - 32- .

La carcasa o tapa -2 - ,  en su zona póstero
superior, presenta un resa lto  -33 - de configura-

190 cidn diédrioa, en cada uno do cuyos planos in c lina  **. **
dos se establecen sendas parejas de difusores -34 - /

* * * * *

y -35 -, los  primeros orientados hacia e l  conductor 
y su acompañante y lo s  segundos hacia e l  parabri­
sas del vehículo, difusores que adoptan una con fi- **. I 

195 guraoidn rectangular y que son orientables y regu­
la b le s  a  través de correspondientes mandos -36 -.
Se ha previsto también l a  existencia de otros dos . . 
difusores la te ra le s  -37 -, también regulables y —  * **.
orientables, provistos de respectivos mandos -38 -, *

200 estos d ifusores -37 - de configuración o irou la r y -
determinante de salidas la te ra le s  para e l  a ire  —  J-.
f r ió ,  lo  que supone que éste abandone l a  carcasa -  
del acondicionador en m últiples direociohes para -  
conseguir un óptimo grado de homogeneidad en e l —

205 reparto térmico.

De l a  estructuración descrita se deduce -  
que e l acondicionador de a ire  que la  invención pro 
pone constituye un módulo compacto de reducidas -  
dimensiones, que se complementa como es evidente y 

210 convencional, con un compresor y una batería  con-
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densadora, situado independientemente del bloque -  
anterior y fuera de l a  oábina del camión.

Concretamente e l oompreaor y como ya ae
ha dioho anteriormente, ea aooionado mediante po- 

2 1$ lea s  y correas por e l motor térmico del vehículo, 
mientras que l a  bateria  condensadora ae dispone -  
delante del radiador de agua del motor térmico y 
oon e l la  colaboran dos electroventiladores axiales.

Descrito suficientemente e l objeto que —
220 constituye este Modelo de U tilidad , debe hacerse -  

constar que en su realización  podrán introducirse , 
todas aquellas modificaciones de deta lle  que no a l * . 1  
teren la  esenoialidad, podiendo afectar a  cambios 
de forma, materia, dimensiones, e tc ., y en general 

225 a cuantas tengan un carácter accesorio o complanen *J 
ta r io , la s  que deben quedar inclu idas en l a  proteo 
oión que se reoaba.

N O Z A

Se declaran de novedad la s  siguientes



- R E I V I N D I C A C I O N E S

19.- Acondicionador de a ire  para cabinas 
230 de camión, esencialmente caracterizado por estar -  

constituido a p a rt ir  de una bandeja rectangular, -  
en funciones de base da apoyo y elemento soporte -  
para loe  d iferentes mecanismos in terio res del —  
acondicionador, bandeja que se complementa con una 

235 tapa o oareaaa que encierra a ta les elementos y -  
que se f i j a  a l a  bandeja mediante to rn illo s , ha­
biéndose previsto que en l a  pared fron ta l de l a  -  
citada carcasa se establezca l a  p a t i l la  de aspira­
ción de a ire  ambiental, que en correspondencia oon 

240 su a r is ta  entero-superior se establezcan lo s  man-
dos de control del acondicionador y que en su zona * . .  
postero-superior exista un resa lte  de configura- 
ción diódrica, que determina dos planos inclinados, 
orientados respectivamente hacia adelante y hacia .. * 

245 atrás, en lo a  que se estableoen sendos difusores -  
orientables y regulables, dos de e llo s  d irig idos -  
hacia e l parabrisas del vehículo y los otros dos -  ..... 
hacia l a  zona posterior, habiéndose previsto  la  — . .. 
existencia de otros dos difusores en la s  paredes -  ***'  

250 la te ra le s  de l a  tapa o carcasa oiroularea, también 
regulables y orientablea determinantes a su vez de 
chorros de a ire  fr ió  d irig idos en sentido l a t e r a l . ' * *

2 * . -  Acondicionador de aire para cabinas 
de camión, segdn reivindicación primera, caraoteri 

255 zado porque del fondo de l a  bandeja emerge un ta­
bique v e rt ic a l, que establece dos compartimentos -  
en l a  cámara defin ida por bandeja y oaroasa, tab i­
que en e l que existe un amplio o r if ic io  c ircu la r -  
a l  que se acopla un ventilador centrífugo de á la -  

260 báa atrás, accionado por un motor de corriente con
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tínua, a través de una resistencia  de t re s  tomas -  
eeleccionables, para v a r ia r  su velocidad de giro y 

consecuentemente e l caudal de aire que atraviesa -  
l a  oaroasa, habiéndose previsto que la s  tomas de -  
dioha resistenc ia  sean seleccionadas a  través de -  
uno de lo s  mandos fron ta les, concretamente un inte  
rruptor de cuatro posiciones.

3 * . -  Acondicionador de aire para oabinas 
de camión, segdn reivindicaciones anteriores, ca- 

270 racterizado porque inmediatamente por delante del 
oitado tabique v e rt ic a l se establece una bandeja -  
complementaria o suplemento de bandeja, asociada -  . 
a l a  bandeja base, en ouyo in te r io r  se alberga l a  I 
bate ría  evaporadora, habiéndose previsto que dicho 

27$ suplemento de bandeja actué como colector para e l , .
agua del deshielo de dicha batería  y que en su fon I 
do se establezca un conducto de evacuación de agua, 
as i como dos racores para acoplamiento del c irc u í-

*  * *  ,

to correspondiente a dicha batería , en cuya eon- 
280 duooión de entrada sa establecen, en se rie , un v i -

aor, un f i l t r o  deahidratador y la  vá lvu la  de expan.* *;*. 
sión termostática.

e e... *
4 * . -  Acondicionador de aire para cabinas 

de oamión, aegdn reivindicaciones anteriores, oa- 
285 raoterisado porque a la  entrada del evaporador se 

s itúa  una sonda "NIC" que oontrola e l o irouito —  
electrónico correspondiente a un termostato, go­
bernado a su vez por un potenciómetro estableoido  
en l a  zona de mandos, c ircu ito  que, a través del -  

290 correspondiente re lé , controla e l eleotroembrague 
en e l  compresor.
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5 * .-  Acondicionador de a ire para cabinaa 
de camión, segdn reivindicaciones anteriores, ca­
racterizado porque e l oompreeor y la  batería  con- 

295 densadora se establecen independientemente del — 
conjunto anterior, füera de la  oabina del vehícu­
lo ,  siendo dicho compresor accionado por e l  motor 
térmico del mismo, mientras que la  batería  conden 
sadora se sitúa ante e l radiador de agua del mo- 

300 to r  y está as istida  por dos electrovsntiladores.

6 * .-  ACONDICIONADOR DB AIRE PARA CABINAS
DE CAMION. *

* + 
*  * *

Todo e l lo  t a l  y  como se describe y r e i-  ***** 
vindioa en la  presente memoria descrip tiva  que —

305 consta de once hojas mecanografiadas por una sola .. ¡ 
de sus caras y debidamente numeradas.

/ / i
Madrid, 13(de Julio de 1.964

*  *  *  * 
*  *  * 

*  *  *  *

* * +
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