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La presenté inyencién sé refiere a un depdsito para
carburante a partir de plistico termoplistico con recipiente
estabilizador formado de dos elevaciones abultadas tangentes,
‘moldeadaé a partir de las paredes del tanque opuestas, estando
las elevaciones unidas entre si en los lugares de conta;to, cuyo
depésito posee, en caso dado, un dispositivo para evitar la sa-
lida de carburante. |

Tratdndose de automéviles con propulsidén de motor de
combustidn, cuyas miquinas de accionamiento trabajan con inyec-~
cién de carburante, es preciso asegurar que durante la toma de
carburante del depdsito de carburante hasta el consumo total del

carburante contenido en el depdsito, no entre ningin aire-eh el

sistema de elevacidn del carburante. ' L
Por lo tanto, en tales automéviles se suele tomaf el
carburante de un lugar del depdsito (tanque) donde hasta'aLEva-
ciamiento total siempre hay carburante. Es preciso asegurar que
ain cuéndo el automdvil pasa por una curva 6 por carretergs;in-
clinadas, asi como al acelerar § retardar la marcha, durgnte

cierto tiempo pueda tomarse carburante del tangue, aun cyandp

la cantidad restante de carburante se haya coleccionado eq-;yga—
res distantes del lugar de toma; lo que vale especialmenéé.cuan-
do el tanque estd casi wvacio.

Ya que por razones de espacio no puede aplicarse sino
en unos pocos casos el método que podria producir este efecto,
7 que prevé una depresidn colectora en forma de saco localizada
en el fondo del depdésito por debajo del nivel del mismo, se de-,
sarrollaron dispositivos que son incorporados en el depdsito y

provocan que el resto del carburante sea recogido en el lugar

de toma.

Generalmente, se trata de volumenes parciales en forma
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de recipiente cilfndrico encerrados por el depési@gﬁpero sepa-
rados del volumen restante del depdsito, y en donde entra el
carburante debido a las vibraciones del automévil y a causa de
la accidn aspirante produecida por el exceso de carburante tomad¢
reciclado al tanque.

Tales dispositivos colectores también se denominan
recipiente de estabilizacidn, recipiente de balanceo é estanque
de carburante.

Estos recéptéculos gson faciles de insertar en un tan-
que fabricado de dos cascos( de lata 6 pldstico ) antes de unir
las dos partes. Perc resulta muacho mds dificil incorporarlos en
un tanque de plistico termopldstico fabricado esencialmeritd en
una sola pieza por soplado 4 sinterizacidn rotativa, poﬁ@gé.los
orificios en este tangue, generalmente, no son lo suficientemen+
te grandes para admitir posteriormente un recipiente estah%lizg
dor de este tipo en el interior del tanque. La incorporaciéﬁ del
recipieﬁte estabilizador en el tanque durante el moldeo por. so-

plado del mismo, lo que también es factible, tiene la desventa-

ja de ser costoso y complicado y de implicar ciertos riesge

con respectc a la seguridad laboral. .,

Arbos métodos son inconvenientes en que el recibiente
estabilizador tiene que ser fabricado por separado, y en que
precisa una operacién adicional para ser fijado firmemente en
el depdsito.

Otro procedimiento de fabricacidn prevé moldear el
recipiente estabilizador a vartir de las paredes del depdsito
para carburante. En este caso, las paredes de tanque estédn con-
feccionados de\modo que encierren un espacio colector separado

del volumen restante del tanque, y en el cual se recoge el car-

burante derramado zracias a paredes de tanque vecinas ¢ a pare-



10

15

25

30

-3-
des guia especiales situdadas al torno del espacio colector ¥y que
tamhién son fabricadas en el mismo proceso de moldeo. Estas pa-
redes guia pueden estar dispuestas en forma de espiral & como

anillos concéntricos abiertos ¢ en otra forma apropiada.

La ventaja de estos recipientes estabilizadores moldesg
dos "in situ" es que se forman, sin mrecisar medidas adicionales
egpeciales, ya durante el proceso de fabricaciédn del depdsito
para carburante; por el otro lado, son inconvenientes en que el
gsistema colector de paredes ggia que los encierra requiere mucho
espacio en el fondo del tanque, lo que vale sobre todo para tan-
ques de dos cascas moldeadas por soplado § sobre molde positivo,
porque el grosor de pared que se ajusta entre cada una de las

paredes guia y el recipiente estabilizador depende de la:d}gtan—

cia de estos sectores de pared guia entre si, de su altura 7 del

grosor de pared original de la preforma 6 de las liminas a ¢on-

formar. te
Otra desventaja de los recipientes de estabilizacidn
actualmente conocidos moldeadas en una sola pieza a partif'ael

tanque es que son moldeadas a partir del fondo de tangue'ébﬁo

¢ easw

parte integrante del mismo y por consiguiente abiertos en:fa
parte superior; de manera que el carburaﬁte coleccionado.éif@ste
recipiente puede derramarse del mismo al acelerar el vehiculo.
En 1la publicacidn de solicitud de patente alemana DOS
14 55 4896 se describe un tanque de carburante para automdviles
dotados dqe un recipiente estabilizador formado de dos depresio-
nes anulares en dos paredes opuestas ¥ que son soldados entre si
aproximadamente a media 2ltura del tanque. El esvacio interior
de este recipiente estabilizador no tiene ninguna comunicacién

que se forma ya durante el proceso de fabricacidn del tangue,

con el volumen de tanque que lo rodea.Por el contrario, esta co-
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minnicacidn ha de ser establecida por medio de un conducto de
comunicacidn adicional, ‘or ejemplo una tuberia flexible. Tal
tuberia flexib;e implica un cierto riesgo de seguridad, si es
que estd colocada por debajo del fondo de tangque, porque puede
ser arrancada cuando el automévil pasa sobre desniveles, 7y sien
pre existe el peligro de escapes.

Todos los recipientes de estabilizacidén descritos
nasta la fecha que son moldeadas en unz sola pieza a partir del
cuerpo de tangue tienen, ademds, la desventaja que no poseen
ningin dispositivo para evitar que el carburante salga del re-
cipiente estzbilizador. Si bién se conocen recipientes de esta-
bilizacidn dotados de chapaletas de retencicn que dificuldén la
gsalida del carburante, pero en todos estos casos se traﬁg;ée re
cipientes de estabilizacidén fabricados separadamente, cuya in-
troduccidn en el tanque v4 acompafiada de los inconvenienteg:arra
ba espécificados. )

Por lo tanto, la presente invencién tuvo por objeto
desarrollar un depdésito para carburante de plastico termgglés—
tico con recipiente estabilizador provisto de dispositivg:égra
impedir la salida de carburante, y fabricado, por ejemplé;tbor
soplado de cuerpos huecos, conformado sobre molde positiVH 3
sinterizacidn rotativa, siendo preciso que el recipiente estabi
lizador
- sea fabricado en una sola etapa junto con el tanque;

- sea cerrado en la parte superior,
- sea dotado de orificios apropiados para la entrada de carbu-
rante en sus&garedes laterales en el interior del tanque.

Sezin la invencién se logra este objeto, proveyendo

la pared del recipiente estabilizador de aberturas que estable-

cen una comunicacidén entre el voldmen del depdsito y el recipien
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te estabilizador. Otros perfeccionamientos del concepto de la
invencidn son objeto de las reivindicaciones subordinadas.
| La presente invencidn se describe con mayor detalle
por medio de las figuras 1 a 6 adjuntas.

La figura 1 representa un corte transversal a través
de un tanque de carburante con recipiente estabilizador en una
sola pieza.

La figura 2 representa una vista parcial de la pared
lateral del recipiente estabvilizador en la direccidn de flecha
A (figura 1).

La figura 3 es una seccidn parcial de la vista supe-
rior cue representa la parte inferior de un recipiente estabi-

lizador de base circular (direccidn de flecha B segin la.figura

1), moldeado a partir del fondo de tangue.

La figura 4 es una vista lateral de una chapaleta.,de

retencidn fijada en una pisza de sujecidn. .

La figura 5 representa la chapaleta de retencidn se-

zin la figura 4 en direccidn de flecha D.

La figura 6 es la vista superior de la pieza de*edje-

cidn segtin la figura 4. cees

El recipiente estabilizador 1 abjeto de la inveheidn
se compone de dos elevaciones abultadas en si conocidas encor-
vadas hacia el interior del tanque que encierran un drea deter-
minado, una de las cuales (elevacidn 8) se encuentra en el fondg
del tanque 3 y la otra (elevacidn 2) en la parie superior del
tangue 4, estando estas dos elevaciones en contacto entre si, 6
narcial & totalmente unidos entre si, por ejemplo soldadas, en
los lugares de contacto.

En la pared del recipiente estabilizador asi formado,

preferentemente en la elevacidn abultada inferior 8, se encuen
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tran una & mas aberturas 6 gque establecen una comunicacién entrJ
eliinterior del recipiente estabilizador y el volumen del depd-
sito que lo rodea. Estas aberturas 5 son especialmente ficiles
de fabricar en forma de V. Para asegurar que en el recipiente
estabilizador haya siempre una determinada cantidad de carbu-
rante como reserva, es ventajoso que entre el lugar nds bajo de
la abertura 6 y el fondo del recipiente estabilizador 8 del tan-
que haya una elevacidu § con la altura F.

La forma geométrica del 4drea de base circunscrita por
el recipiente estabilizador depénde del espacio disponible y de
las condiciones requeridas para asegurar un funcionamiento de
toda la instalacidn. La base puede ser circular (figura 3)5° 4,
por ejemplo, también rectangular. {.55

Por encima del récipiente estabilizador se encuentra
un orificio ; que permite introducir dispositivos para l&utéma
de carburante, el relujo de carburante, la indicacidn de nivel
de llenado etc., en el tanque. Ademds, se puede introducir, por
via del orificio ﬁ un dispositivo no especificado en la pr¥sen-

te, que tapa la abertura 6 desde el interior del recipiepba: es-

tabilizador y que posee una chapaleta de retencidn que iﬁggée
la salida del carburante del recipiente estabilizador.
La abertura 6 tiene una forma especialmente ventzjosa
cuando est4d hecha en forma de V con un dngulo de abertura
S = 50°C (figura 2), un radio de curvatura en el vértice de
2 5 mm y un radio de curvatura a la altura del paso a la orilla
del recipiente de = 20 mm (figura 2). -
Como ya se ha mencionado, la elevacidn 9 tiene la fun-
cién de retener una cierta cantidad restante de carburante en

el recipiente. Sin embargo, bajo fuerzas de aceleracién desfavo-

rables § cuando el +tanque estd inclinado es posible, sobre todo
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. cuando el tanque estd casi vacio, que el carburante salga del

tanque pasando por esta elevacidén. Para intensificar la accidn
de retencién de carburante de la elevacidn. Para intensificar

la accidén de retencidn de carburante de la elevacidén 9, la pre-~

.sente invencidn prevé una chapaleta de retencidn 10 (figura 4).

Contrario a las chapaletas de retencidn conocidas en recipien-
tes de egtabilizacidn, la de la invencidn puede ser introducida
posteriormente.

Segdn la presente invencidn (véase la figura 5), la
chapaleta de retencidn 10 estd fijada en forma movible en una
pieza de sujecidén 14 dque presenta entalladuras 15 en sus extre-
mos. Por estas entalladuras hay dos resaltos 16 en los exfremos

de la pieza de sujecidén. La pieza de sujecidén 14 estd hgc%g de
un material que permite una cierta deformacidn eléstica:.kél co
mo poliformaldehido, polietileno 6 polipropileno, por lg.que es
posible doblar los dos resaltos 16 de manera que la piez;née
sujecién pueda ser introducida desde el interior del recip%ente

estabilizador a trav<: de la abertura 6 de modo que descange

gobre el lugar mds alto .= la abertura 6 encajandose alil‘ébn

sus entalladurzs 15. et

El elemento anular 11 8 bién la pieza de sujecééﬁ?14
¥ la—chapaleta de retencidén fijada en ellos estén dimensionados
de modo que puedan ser introducidas a través del orificio de
tanque 7 en el recipiente estabilizador.

Descrita suficientemente la naturaleza del invento,
as{ como la manera de realizarlo en la priactica, debe hacerse
constar que las disposiciones anteriormente indicadas son sus-

ceptibles de modificaciones de detalle en cuanto no alteren su

srincipio fundamental.
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1.— Depdsito para carburante con recipiente estabili-
zador, cuyo depdsito es de material termopldstico y es del tipo
formado de dos elevaciones abultad=s (2, 8) tangentes, moldeadasg
a partir de dos paredes de tanque opuestas (2, 8), estando las
elevaciones unidas entre si en los lugares de contacto (5), dis-
poniendo, en caso dado, de un dispositivo para evitar la salida
de carburante, caracterizado porque la pared del recipiente es-
tabilizador presenta abertura: (6) gue establecen una comunica-
¢idn entre el voldmen del depdsito y el recipiente estabiliza-

dor.

2.~ Depdsitc para carburante segin la reivindigedidn

1, caracterizado porgue 1z abertura (6) tiene forma de ﬁ%:q
3¢- Depdsito para carburante segin las reivindicacio-
nes 1 y 2, caracterizado porque en el lugar mds bajo de ia.éber—
tura (6) queda una elevacidn (9). )
4.~ Depdsito para carburante segin las reivindigggio-
nes 1 a 3, caracterizado porgue la abertura en forma de V #iene

un éngulo de abertura s = 50°C, un radio de curvaturs en ol. vér-

tice z 5 mm y un radio de curvatura a la altura del pasc E@'la

abertura a la orilla del recipiente estabilizador z 20 mm.

5.= Depdsito para carburante seguin las reivindicacic-
nes 1 a 5, caracterizado porque la chapaleta de retencidn (10)
estd fijada en forma movible en una pieza de sujecidn (14) dota-
da de entalladuras (15) y resaltos (16) y que puede ser encaj=da
en el lugar mds alto de la abertura (6).

6.~ Lepdsito para csrburante con recipiente estabili-
zador; tal y como queda sustancialmente descrito en la presente

Yemoria, e ilustrado en los dibujos adjuntos.
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Esta Memoria consta de 9 hojas escritas a mdquina por
una seéla cara.
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