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La presente invención se refiere a un depósito para 

carburante a partir de plástico termoplástico con recipiente 

estabilizador formado de dos elevaciones abultadas tangentes, 

moldeadas a partir de las paredes del tanque opuestas, estando 

las elevaciones unidas entre s í en los lugares de contacto, cuyo 

depósito posee, en caso dado, un dispositivo para evitar la  sa­

lida  de carburante.

Tratándose de automóviles con propulsión de motor de 

combustión, cuyas máquinas de accionamiento trabajan con inyec­

ción de carburante, es preciso asegurar que durante la  toma de 

carburante del depósito de carburante hasta el consumo total del

carburante contenido en el depósito, no entre ningún aírer*e& el
*  *

sistema de elevación del carburante. * .M

Por lo tanto, en tales automóviles se suele tomar el

carburante de un lugar del depósito (tanque) donde hasta* eJ ^ a -
+

ciamiento total siempre hay carburante. Es preciso asegurar que

aún cuando el automóvil pasa por una curva ó por carretenag.*.in-

clinadas, así como al acelerar ó retardar la  marcha, durante
*  *  *

cierto tiempo pueda tomarse carburante del tanque, aún cnaiydp
. .  *  *

la  cantidad restante de carburante se haya coleccionado en.luga-
* * * *

res distantes del lugar de toma; lo que vale especialmente cuan­

do el tanque está casi vacio.

Ya que por razones de espacio no puede aplicarse sino 

en unos pocos casos e l método que podría producir este efecto, 

y que prevé una depresión colectora en forma de saco localizada 

en e l fondo del depósito por debajo del nivel del mismo, se de-, 

sarrollaron dispositivos que son incorporados en el depósito y 

provocan que el resto del carburante sea recogido en el lugar 

de toma.

Generalmente, se trata de volúmenes parciales en forma



5

10

15

20

25

30

- 2 -

de recipiente cilindrico encerrados por el depósito^ pero sepa­

rados del voldmen restante del depósito, y en donde entra e l 

carburante debido a las vibraciones del automóvil y a causa de 

la  acción aspirante producida por el exceso de carburante tomado 

reciclado a l tanque.

Tales dispositivos colectores también se denominan 

recipiente de estabilización, recipiente de balanceo ó estanque 

de carburante.

Estos receptáculos son fác iles  de insertar en un tan­

que fabricado de dos cascos( de la ta  ó plástico ) antes de unir 

las dos partes. Pero resulta mucho más d i f íc i l  incorporarlos en

un tanque de plástico termoplástico fabricado esencialmente en
* *

una sola pieza por soplado ó sinterización rotativa, porpjíer los 

orific ios en este tanque, generalmente, no son lo  suficientemen­

te grandes para admitir posteriormente un recipiente estabiliza
+

dor de este tipo en e l interior del tanque. La incorporación del 

recipiente estabilizador en el tanque durante e l moldeo por.so­

plado del mismo, lo que también es factible, tiene la  desventa­

ja de ser costoso y complicado y de implicar ciertos ries.gos* * * w * * *
con respecto a la  seguridad laboral.

;
Ambos métodos son inconvenientes en que e l recipiente 

estabilizador tiene que ser fabricado por separado, y en que 

precisa una operación adicional para ser fijado firmemente en 

e l depósito.

Otro procedimiento de fabricación prevé moldear el 

recipiente estabilizador a partir de las paredes del depósito 

para carburante. En este caso, las paredes de tanque están con­

feccionados de modo que encierren un espacio colector separado 

del volumen restante del tanque, y en el cual se recoge el car­

burante derramado gracias a paredes de tanque vecinas ó a pare­



5

10

15

20

25

30

- 3 -

des guía especiales sitdadas a l torno del espacio colector y que¡ 

también son fabricadas en el mismo proceso de moldeo. Estas pa­

redes guía pueden estar dispuestas en forma de espiral 6 como 

anillos concéntricos abiertos ó en otra forma apropiada.

La ventaja de estos recipientes estabilizadores moldea 

dos "in situ" es que se forman, sin  precisar medidas adicionales 

especiales, ya durante e l proceso de fabricación del depósito 

para carburante; por e l otro lado, son inconvenientes en que el 

sistema colector de paredes guía que los encierra requiere mucho 

espacio en el fondo del tanque, lo que vale sobre todo para tan­

ques de dos cascas moldeadas por soplado ó sobre molde positivo, 

porque e l grosor de pared que se ajusta entre cada una de 3,as

naredes guía y el recluiente estabilizador denende de la*distan-
*****

cia de estos sectores de pared guía entre s í, de su altura y del

grosor de pared original de la  preforma ó de las laminas a con-
*  . -

formar.

Otra desventaja de los recipientes de estabilización

actualmente conocidos moldeadas en una sola pieza a o a rt ird e l* **.
tanque es que son moldeadas a partir del fondo de tanque Como

*  * *  *

parte integrante del mismo y por consiguiente abiertos e¿*ía
* *

parte superior; de manera que e l carburante coleccionado.én *este 

recipiente puede derramarse del mismo al acelerar el vehículo.

En la  publicación de solicitud de patente alemana DOS 

14 55 496 se describe un tanque de carburante para automóviles 

dotados de un recipiente estabilizador formado de dos depresio­

nes anulares en dos paredes opuestas y que son soldados entre sí 

aproximadamente a media altura del tanque. El espacio interior 

de este recipiente estabilizador no tiene ninguna comunicación 

que se forma ya durante e l proceso de fabricación del tanque, 

con e l volumen de tanque que lo rodea.Por el contrario, esta co­
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municación ha de ser establecida por medio de un conducto de 

comunicación adicional, 'or ejemplo una tubería flex ib le . Tal 

tubería flex ib le  implica un cierto riesgo de seguridad, si es 

que está colocada por debajo del fondo de tanque, porque puede 

ser arrancada cuando e l automóvil pasa sobre desniveles, y siem 

pre existe e l peligro de escapes.

Todos los recipientes de estabilización descritos 

hasta la  fecha que son moldeadas en una sola pieza a partir del 

cuerpo de tanque tienen, además, la  desventaja que no poseen 

ningún dispositivo para evitar que el carburante salga del re ­

cipiente estabilizador.- Si bión se conocen recipientes de esta­

bilización dotados de chapaletas de retención que dificultan la
* *

salida del carburante, pero en todos estos casos se trata;de re, 

cipientes de estabilización fabricados separadamente, cuya in­

troducción en el tanque vá acompañada de los inconvenientes! arr:. 

ba especificados.

Por lo tanto, la  presente invención tuvo por objeto

desarrollar un depósito cara carburante de clástico tenaoplás-
* * ** * w

tico oon recipiente estabilizador provisto de dispositivo.para
* t * *

impedir la  salida de carburante, y fabricado, por ejemplo.,, por 

soplado de cuerpos huecos, conformado sobre molde positivo ó 

sinterización rotativa, siendo preciso que el recipiente estabi 

lizador

-  sea fabricado en una sola etapa junto con e l tanque;

-  sea cerrado en la  parte superior,

-  sea dotado de orific ios apropiados para la  entrada de carbu­

rante en sus^paredes laterales en e l interior del tanque.

Según la  invención se logra este objeto, proveyendo 

la  pared del recipiente estabilizador de aberturas que estable­

cen una comunicación entre el volumen del depósito y el recipier
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te estabilizador. Otros perfeccionamientos del concepto de la  

invención son objeto de las reivindicaciones subordinadas.

La presente invención se describe con mayor detalle  

por medio de las figuras 1 a 6 adjuntas.

La figura 1 representa un corte transversal a través 

de un tanque de carburante con recipiente estabilizador en una 

sola pieza.

La figura 2 representa una vista parcial de la  pared 

la tera l del recipiente estabilizador en la  dirección de flecha 

A (figura 1).

La figura 3 es una sección parcial de la  vista supe­

rio r que representa la  parte in ferior de un recipiente estabi-
* * * * *

lizador de base circular (dirección de flecha B según la .figu ra
* *  ******

1), moldeado a partir del fondo de tanque.

La figura 4 es una vista la tera l de una chapaleta.de 

retención fijada  en una pieza de sujeción.

La figura 5 representa la  chapaleta de retención se­

gún la  figura 4 en dirección de flecha D.
. **.

La figura $ es la  vista superior de la  pieza dé'eúje-
* * w *

ción según la  figura 4. '"****

El recipiente estabilizador 1 objeto de la  inve&crón 

se compone de dos elevaciones abultadas en sí conocidas encor­

vadas hacia e l interior del tanque que encierran un área deter­

minado, una de las cuales (elevación 8) se encuentra en el fondc 

del tanque 3 y la  otra (elevación 2) en la  parte superior del 

tanque 4, estando estas dos elevaciones en contacto entre s í , ó 

parcial ó totalmente unidos entre s í, por ejemplo soldadas, en 

los lugares de contacto.

En la  pared del recipiente estabilizador así formado, 

preferentemente en la elevación abultada in ferior 8, se encuen



5

10

15

20

25

30

- 6 -

tran "na ó más aberturas 6 que establecen una comunicación entre 

e liin terio r del recipiente estabilizador y e l volumen del depó­

sito que lo  rodea. Estas aberturas 6 son especialmente fác iles  

de fabricar en forma de V. Para asegurar que en el recipiente 

estabilizador haya siempre una determinada cantidad de carbu­

rante como reserva, es ventajoso que entre el lugar más bajo de 

la  abertura ó y el fondo del recipiente estabilizador ó del tan­

que haya una elevación 9 con la  altura F.

La forma geométrica del área de base circunscrita por 

el recipiente estabilizador depende del espacio disponible y de 

las condiciones requeridas para asegurar un funcionamiento de

toda la  instalación. La base puede ser circular (figura *3)̂ * ó,
*  *

por ejemplo, también rectangular.

Por encima del recipiente estabilizador se encuentra 
**** * 

un o rific io  7 que permite introducir dispositivos para la?.tema

de carburante, e l relu jo  de carburante, la  indicación de nivel

de llenado etc., en e l tanque. Además, se puede introducir.joor

vía del o rific io  7 un dispositivo no especificado en la  gi;gsen-
* . .  *

te, que tapa la  abertura 6 desde e l interior del recipiente*.es-
.  . * *

tabilizador y que posee una chapaleta de retención que impide 

la  salida del carburante del recipiente estabilizador.

La abertura 6 tiene una forma especialmente ventajosa 

cuando está hecha en forma de V con un ángulo de abertura 

= 50°C (figura 2), un radio de curvatura en e l vértice de 

= 5 mm y un radio de curvatura a la  altura del paso a la  o r illa  

del recipiente de = 20 mm (figura 2 ).

Como ya se ha mencionado, la  elevación 9 tiene la  fun­

ción de retener una cierta cantidad restante de carburante en 

el recipiente. Sin embargo, bajo fuerzas de aceleración desfavo­

rables ó cuando el tanque está inclinado es posible, sobre todo
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cuando e l tanque está casi vacio, que e l carburante salga del 

tanque pasando por esta e lección . Para intensificar la  acción 

de retención de carburante de la  elevación. Para intensificar 

la  acción de retención de carburante de la  elevación 9, la  pre­

sente invención prevé una chapaleta de retención 10 (figura 4). 

Contrario a las chapaletas de retención conocidas en recipien­

tes de estabilización, la  de la  invención puede ser introducida 

posteriormente.

Segdn la  presente invención (véase la  figura 5), la  

chapaleta de retención 10 está fijada  en forma movible en una 

pieza de sujeción 14 que presenta entalladuras 15 en sus extre­

mos. Por estas entalladuras hay dos resaltos 16 en los extremos 

de la  pieza de sujeción. La pieza de sujeción 14 está hecha de 

un material que permite una cierta deformación elástica, ta l co 

mo poliformaldehido, polietileno ó polipropileno, por lo que es 

posible doblar los dos resaltos 16 de manera que la  pieza de 

sujeción pueda ser introducida desde e l interior del recipiente

estabilizador a travJj de la  abertura 6 de modo oue descanse
*  * *

sobre e l lugar mas alto la  abertura 6 encajándose a lli 'b o n
+ * w +

*  +  *

sus entalladuras 15. ****
+
 ̂ ^

El elemento anular 11 ó bien la  pieza de sujeoáórf 14 

y la  chapaleta de retención fijada en ellos están dimensionados 

de modo que puedan ser introducidas a través del orific io  de 

tanque 7 en el recipiente estabilizador.

Descrita suficientemente la  naturaleza del invento, 

asi como la  manera de realizarlo  en la  práctica, debe hacerse 

constar que las disposiciones anteriormente indicadas son sus­

ceptibles de modificaciones de detalle en cuanto no alteren su 

principio fundamental.

- 7 -
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REIVINDICACIONES

1+- Depósito para carburante con recipiente estab ili­

zador, cuyo depósito es de material termoplástico y es del tipo 

formado de dos elevaciones abultadas (2, 8) tangentes, moldeadas 

a partir de dos paredes de tanque opuestas (2, 8 ), estando las  

elevaciones unidas entre s i en los lugares de contacto (5), dis­

poniendo, en caso dado, de un dispositivo para editar la  salida  

de carburante, caracterizado porque la  pared del recipiente es­

tabilizador presenta aberturas (6) que establecen una comunica­

ción entre el volúmen del depósito y e l recipiente estabiliza­

dor.

2 . -  Depósito para carburante según la  reivindicación 

1, caracterizado porque la  abertura (6) tiene forma de V.

3. -  Depósito para carburante según las reivindicacio­

nes 1 y 2, caracterizado porque en e l lugar más bajo de 3*3 aber­

tura (6) queda una elevación (9).

4 . -  Depósito para carburante según la s  reivindicacio­

nes 1 a 3, caracterizado poroue la  abertura en forma de V atiene
* * *^ * * *

un ángulo de abertura = 50°C, un radio de curvatura en .el. ver-
^ * * * *

tice = 5 mm y un radio de curvatura a la  altura del pase dg la

abertura a la  o r illa  del recipiente estabilizador = 20 mm.

5. -  Depósito para carburante según las reivindicacio­

nes 1 a 5, caracterizado porque la  chapaleta de retención (10) 

está fi jada en forma movible en una pieza de sujeción (14) dota­

da de entalladoras (15) y resaltos ( 16 ) y que puede ser encajada 

en e l lugar más alto de la  abertura (6).

6. -  Depósito para carburante con recipiente estab ili­

zador; ta l y como queda sustancialmente descrito en la  presente 

Memoria, e ilustrado en los dibujos adjuntos.

30
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Esta Memoria consta de 9 hojas escritas a máquina por 

una sola cara.

Madrid,
13  JÜ L1934

BASF AXTIENGESELLSC3AFT.
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