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La presente invencidén se refiere, seglin se expresa en
el enunciado de esta memoria descriptiva, a un carfo que ha
sido especialmente concebido para ser utilizado en cadenas
industriales de transporte, concretamente en aquellas en las
que se utilizan lineas aéreas de circulaciédn para tales ca-

rros.

Como es sabido, en las cadenas industriales de trans-—
porte y mds concretamente en las cadenas aédreas, se estable=-
cen 1lfneas de circulacién debidamente suspendidas de una es-
tructura soporte, y por las que circulan, a su vez suspendi-

dos, los carros portadores de las piezas de que se trate,

para el desplazamiento de las mismas a lo largo de las di-

ferentes fases operativas o puestos de trabajo, corresporn-
LIPS

dientes al proceso constructivo de que se trate. T

Obviamente y al objeto de conseguir que los carros se

desplacen con el posicionamiento mds idéneo respecto de los

distintos puestos de trabajo, las lfneas de circulacié@:§u—
fren inflexiones tanto en sentido lateral como en sen%?&&
vertical para ajustarse en todo momento a 1la posicién-é;"
tales puestos, los cuales pueden obviamente estar situados
a diferente alture y alineados con trayectorias rectilfneas,
curvas, zigzagueantes o de cualquier otro tipo.

Bl carro que la invencién propone, ademds de estable-
cer una correcta autosustentacién respecto de la l1lfnea, per-
mite que esta Gltima sufra cualquier tipo de inflexién, como
la anteriormente citadas, sin que esto afecte al correcto
desplazamiento del mismo, sea cual fuere su propia longitud

¥ los dngulos de inflexidén de la lfnea de circulacién.
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Otra de las caracteristicas de la invencién se centra
en el hecho de que el carro cuenta con medios para el aco-
plamiento a otros semejantes, en orden a establecer un ca-
rro miltiple desplazable en su conjunto con cardcter mono-
bloque.

De forma més concreta el carro que la invencién propo-
ne ha sido especialmente concebido para el transporte de
perchas portadoras de elementos textiles, 8unque obviamen-
te puede ser aplicable al transporte de cualquier otro ti-
po de piezas o elementos que se ajusten a las exigenciag
de la ingtalacién, es decir; que su transporte puede';;é;—

lizarse de forma suspendida, 3 Serte
Bdsicamente, el carro que se preconiza estd constituf-
do a partir de una barra soporte, destinada al acoplggféﬁto
de los ganchos de las citadas perchas, barra cuya longitud
seré variable en funcién de la capacidad prevista para°€&

carro y que, en cutlquier caso; serd rectilfnea y rigida‘

para cumplir perfectamente su funcién de elemento sop?f%é.

La barra quede suspendida de la 1fnea de circulacid
a través de brazos extremos perpendiculares a la misme, nor-
malmente en disposicién vertical, provistos en sus extremos
de medios de rodadura merced & los cuales se consigue el
desplazamiento sobre la citada lfnea.

A tenor de esta estructuracién resulta evidente que,
para una cierta longitud de la barra soporte y ante una
también determinada curvatura en la lfnea de circulacién,
con und estructura rfgida para el carro, como es convencio-

nal, se originan esfuerzos de torsidn en los orificios de
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rodadura, que dan lugar a una considerable elevacién del
coeficiente de rozamiento, con la consecuente y negativa
repercusidén gue esto supone en la funcionalidad del carro,
siende de destacar un2 cierta tendencia del mismo & salire

se de la 1lfnea de circulacién, en zonas curvas de la misma

"y & partir de una determinada velocidad de desplazamiento.

El carro que la invencién propone estd destinado a so-
lucionar plenamente esta problemftica, cdnsiguiéndose un |
coeficiente de rozamiento mfnimo, précticamente desprecia-
ble, sea cual fuera la trayectoria de la lfnea de circula-
cién en cualquier punto de la misma. {.55.

Para ello y de forma més concreta, la barra soporte
de las piezas a transportar se remata por sus extremos-eyi
sendos casquilios perpendiculares & su propio eje, a tra;gs
de los que dicha barra se acopla, con cardcter giratorigy a
los brazos extremos, los cuales se prolongan inferiormeptbe

a tal efecto en sendos véstagos'que atraviesan los mentiv:

nados casquillos y Que reciben inferiormente a un mang§;¥%‘
de sujecién, sobre el que descansa el casquillo a traéz; de
una arendela de friccién.

En la zond extrema superior de los citados brazos, es-
tos incorporan un cabezal configurado a modo de horquilla,
de concavidad inferior, en el que se ¢stablece un bulén
transversal en funciones de eje de libre giro para una rue-
da acanalada, a través de la que el conjunto descrito des-
cansa y se desplaza sobre la 1fnea de circulacién. '

De lo anteriormente expuesto se deduce que ante una

curvatura en la citada lf{nea de circulacién, los brazos po-
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drén girar libremente 2 través de los véstagos inferiores

.respecto de los casquillos de la harra soporte, de manera

que las ruedas superiores adoptardn en todo momento la po-
sicién més iddénea respecto de la trayectoria instanténea
de la lfnea de circulacién, con lo que se elimina el pro-
blema apuntado, es decir, el de asimetrfa de la rueda res-

pecto de la lfnea de circulacidén.

Cuando las inflexiones de la 1lfnea lo son en sentido

vertical, el carro adopta la mismd inclinacién que la 1f{-

. ned sin problemd alguno, habiéndose previsto en este senti-
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do la existencia en la barra soporte de pasadores aco?}ﬁ?os
diametralmente a-la misma, que emergen hacia arriba y que
actlan como topes de retencién para las perchas, evitandg
que éstas se acumulen sobre una de las zonas extremas d;i

carro.

Otra de las caracterfsticas de la invencién, comg en-
teriormente se ha dicho, se centra en 1os medios de q§;;q1
carro dispone para acoplarse & otros semejantes, despié%ény
dose conjuntamente con ellos. En este sentido los braéB;
sustentadores de la barra soporte adoptan también en su
extremidad inferior una forma ahorquillada para permitir
el establecimiento de un buldn trensversal en el que Jue-
ga un casquillo, de forma que al casquillo correspondiente
a uno de los brazos del carro se asocia una varilla deter-
minante de una argolla y al casquillo correspondiente al
otro brazo una segunda varilla determinante de un gancho,
ambos basculantes y capaces de acoplarse a los elementos

conplementarios de los carros adyacentes.
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De esta forma un determinado nfimero de carros pueden
interacoplarse, a través de los citados'ganchos y argollas,2
constituyendo un grupo monobloque de desplazamiento conjun=-

to sobre la lfinea de circulacién.‘

Para complementar la descripcién que se estéd realizan-
do y con objeto de ayudar a una mejor comprensién de las
caracter{sticas del invento, se acompafia a la presente me-
moria descriptiva, como parte integrante de la misma, de un
Juego de dibujos en el que con cardcter ilustrativo y no li-
mitativo, se ha representado lo siguiente:

La figura 1, muéstfa-una vista en alzado lateral:dg:un
carro para lfineas adreas en cadenas industriales de t;é;é-
porte, realizado de acuerdo con el objeto de la preseppe:inp
vencidn, el cual aparece acoplado a la correspondiente iknea

de circulacidn, y parcialmente seccionado para mostrar con

myor claridad su estructura. T

La figura 2, muestra un perfil del citado carro, pqr

su extremidad correspondiente a la argolla de acoplamiepto

entre carros y también con secciones parciales que aclaran

su estructura,

La figura 3, muestra, finalmente, otro perfil del cu-
rro por su zona extrema opuesta, la correspondiente al bra-
20 de ubicacidén del gancho.

A la vista de esstas figuras puede observarse como el
carro que 1la invencién propons se constituye a partir de
una barra (1), determinante cel elemento soporte para las
piezas a transportar, de acuerdo con el ejemplo preferente

de realizacién prdctica anteriofmente citado de perchas por-
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tadoras de ropa, aunque obviamente puede transporéarlcualé'
quier otro tipo de piezas u objetos. La citada barra (1)
estéd constitufda por un tubo que en el eje.m:l ic d¢ reuliza--
cidn representado en las figuras adopta una seccién rectan~
gular de ‘lados menores semicircunferenciales, pero que ob-
viamente puede adoptar cua1§uieﬁ otra séccién,SSin gque es-

to afecte a la eseﬁcia de la invencidn.

4 la barra soporte (1), por sus extremds se solidari-
zen sendos casquillos (2), verticales, a t*avés*de los que
tal barra se asocia a trazos (3), también ettremos, perpen-—

diculares a la misme y que constltuyen los elementos’ de aus—

pensién del carro respecto de 1la 1fnea de -circulacién (4).

De formé més concreta los citados brazos se mateyiaki-
zan en pletinas que por su extremidad inferior se pliegéh
configurando respectivas horquillasA(B) de concavidad orien=-
tada hacia arriba, y a cuya ram@ media es solidario un.izs—
tago (6) que Juega en el interior del casquillo (2) °QR1%S~
pondiente, estableciendo ung unién articulada entre la.ba-

rra (1) y cada brazo (3). e
Como se observa en la figura 1, el véstago J6) presenta
una cabeza superior (7) en funciones de tope de penetracién
con respecto al orificic de la ranma media de la horquilla
(5) al que se acopla, mientras que por su extremidad infe-
rior y tras emerger del casquillo (2), recibe a un manguito
de sujecién (8), fijado al véstago (6) con la colaboracién
de un pasador diametral (9), descansando sobre dicho mangui-
to (8) el casquillo (2) a travé€s de una arandela de friccién
(10), y existiendo una segunda arandela de friccién (11), en
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la extremidad superior del casquillo (2), ante una posible
incidencia de dicho casquil™> sobre el cuello tubular (12)
en que se prolonga el orificioc de la horquilla (5) al que
se acoplea el pasador (6).

En l2 extremidad surcrior de cada brazo (3) se confi-
gura un cabezal (13), quu adopta también una configuracidn
ahorquillada, pero en este c&so con su concavidad orientada
hacia abajo, en el gue se establece un bulén transversal
(14) sobre el que se monta con libre giro, a través de co-
jinetes (15), una rueda acanalada (16), cuya curvatura eg

acorde con la configuracidn circular de la 1lfnea de cjprgu—
lacién (4), de manera que a través de las ruedas extréﬁ;;
(16) establecidas en los dos cabezales (13), el carro Lne
su conaunto descansa ¥y se desplaza sobre la linea de c;;-
culacién (4). .

Como se observa en la figura 2, el bulén (14) esté".
provisto de una cabeza (17) en funciones de tope 1im1tgdbr
de penetracién en su alojamiento en el cabezal (13), miéﬂn
tras que por su extremidad opuesta se fija con la colé%6:
racién de una arandela de seguricad (18).

De acuerdo con la estructuracidn descrita, sea cual
fuera la truyectoria de la 1lfne2 de circulacidén (4), cuan-
do ésta sufre una curvatura lateral los cabegales (13) y
més concretamente las ruedas (16), se adaptan perfectamen-—
te a 1la orientacién puntual de la lfnea, en unas éptimas

condiciones de rodadura, a pesar del cardcter rigido de

la barra soporte (1) concretamente merced a las uniones

articuladas de dicha barra a los correspondientes brazos
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soporte.

Cuando la trayectoria de la lfnea de circulacién (&)
sufre desviaciones en sentido vertical, tanto ascendentes
como descendentes, la barra (1) adopta en todo momento una
situacién de sensible paralelismo & la linea, sutriendo
una inclinacién semejante, habiéndose previsto la existen-
cia al efecto en dicha barra (i) de pasadores (18) acopla-
dos diametralmente y emergentes hacia arriba, que act@an
como topes de retencién para las perchas, o piezas de que
se trate, impidiendo que ¢stas se acurmulen sobre una de-das

[ ] L]

zonas extremas del carro. P

Como compleménto de la estructura descrita en cada uno
de los extremos inferiores de los brazos (3), concretéﬁen&e
en los sectores ahorquillados (5), se establece otro bhulén
transversal (20), semejante al superior (14) y fijado dela
misma manersa, bulén (20) sobre el que se monta con poéléiii-
dad de giro un casquillo (21). vl

Al casquillo (21) correspondiente a uno de los bnééds
(3) so fija, preferentemente por soldadura, una varilla
(22) debidamente conformada para determinar una argolla
(23), a la que es susceptible de acoplarse un gancho (24)
conformédo ~or una segunda varilla asociada al casguillo
(21) correspondiente al brazo (3) que ocupa la posicidén ex=-
trema opuesta del carro.

lierced a estos elementos (23 y 24), es decir, & la hor=-
quilla v al gancho, diversos carros con las mismas caracte-
rfsticas pueden ser interacoplados formando un grupo mono-

blogque de deslizamiento conjunto, a la vez gue el cardcter
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basculante con el que estos elenentos (23 y 24) se asocian
a los correspondientes brazos, concretamente & través de los
casquillos giratorios (21), facilitan la operacién de en-
ganche y desenganche entre 1o0s mismos.

A tenor de la estructuracién déscrita resulta evidente
que el carro que la invencién propone ofrece una perfecta

funcionalidad, con una estfuctura simple, de gran robustez

y fiabilidad.

Descrita suficientemente la naturaleza del invento,
as{ como un ejemplo de realizacién préctica del mismo,sob-
lapmente cabe afiadir que en el conjunto y partes descritaé
es posible introducir cambios de meterias, formas y dispo-
sicién de sus partes componentes, siempre que estas ai%eé

raciones no supongan variacidén sustancial en el objeto del

invento.
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REIVINDICACIONES

12).,~-"CARRO PARA LINEAS AEREAS EN CADENAS IﬁDUSTRIALES
DE TRANSPORTE", especialmente cbncebido para desplazarse
suspendido sobre una lfnea de circulacién en la que se es—-
tablecen inflexiones tantg laterales como vedticales, esen-
cialmente caracterizado porque se corstituye a partir de una
barra inferior, seunsiblemente paralela a la lfnea de circula-
cién, a cuyo extremo se asocian articuladamente respectivos
brazos perpendiculares que por su extremidad superior,sgseco-
plan & la citada 1lfnea de circulacién, concretamente é.géavés
de medios de rodadura establecidos en cabezales en los que

se rematan superiormente tales brazos. “, .

O’ ®
[ )

23 ) .-"CARRO PARA LINEAS AEREAS EN CADENAS INDUSTRIALES
DE TRANSPORTE", segin reivindicacién 1, caracterizado popgue
la mencionada bharra soporte incorpora en sus extremos rgspec—

tivoeg casquillos de eje ver*ical, en cuyo interior Jjuakidl,

véstozos asociados & la extremidad inferior de los cortes:
pondientes brazes, habiéndose previsto que los citado; bra-
zos se materialicen en una pletina con su extremidad inferior
doblemente acodada, definiendo una horquilla de concavidad
superior, en cuy2 rama media se establece un orificio, pro-
longado en un corto cuello, &l oue se acopla el mencionado
védgtaro, el cual tras atravesar el casquillo solidario a 1la
barra soporte, recibe inferiormente y con la colaboracién de
un pasador diametral, & un manguito de sujecién sobre el que

descansa el casquillo con interposicién de una arandela de

fricecidn.
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*32).-"CARRO PARA LINEAS AEREAS EN CADENAS INDUSTRIALES
DE TRANSPORTEW, seg@n reivindicaciones anteriores, caracte-
rizado porque cada cabezal portador de los medios de roda-
dura se materializa en un sector ahorquillado, definido en
la extremidad superior del brazo, con su concavidad orienta-
da hacia abajo, en el que se establece un bulén transversal
sobre el que.se monta, con libertad de giro a través de co-
Jinetes, una rueda acanalada, de curvatura acorde con la
seccidn circular de la lfnea de circulacidn.

425.-“§ARRD PARA LINEAéJlEREAS EN CADENAS INDUSTRIARES
DE TRANSPORTE®, segtn reivindicaciones anteriores, ca@igﬁ?fi- :
zado perque en las horquillas inferiores. definidas en los
brazos se establecen asimismo respectivos bulones transyey-
sales, semejantes & los de las ruedas superiores, sobre i;s
que se montan con posibilidad de girc respectivos césqq;ygos,
habiéndose previsto que & uno de tales casquillos, el pghres—

...

rondiente 2 uno de los brazos, se asocle una varilla dpifi'da-

mente conformada para configurar una argolla basculanﬁgi..
mientras‘que al casquillo del brazo opuesto se asocia ﬁna
segunda varilla, deterninante de un gancho, capacitado para
enclavarse en la argolla correspondiente a otro carro seme-
jante y adyacente, todo ello en orden a establecer el acopla-

miento entre un grupo de carros, constituyendo un conjunto

de desplazamiento monobloque.

52),-"CARRO PARA LINEAS AEREAS EN CADENAS INDUSTRIALES
DE TRANSPORTE", segin reivindicaciones anteriores, caracteri-
zado porque la barra soporte de las piezas, tubular, incorpo-

ra una pluralidad de pasadores, adecuadamente distribufdos,
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que emergen diametralmente hacia arriba de la misma, y que
constituyen topes de retencion para las piezas a transpor-
tar, evitando la acumulacion de las mismas sobre uno de los
extremos del carro, cuando éste se desplaza sobre tramos
ascendentes o descendentes de la linea de circulacion.

6&).-"CARRO PARA LINEAS AEREAS EN CADENAS INDUSTRIALES
DE TRANSPORTE".

La presente memoria descriptiva consta de trece hojas
foliadas y mecanografiadas por una sola cara, conponiendo
un total de trescientas cuatro lineas, incluidas las preapn-

tes. <

Madrid, 13 de Jul™o de 1.984.-
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