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La presente invencidn se refiere, segln se expresa en
el enunciado de esta memoria descriptiva, a una cadena mo--
triz que ha sido especialmente concebida para ser utilizada
en transportadores industriales y cuya evidente finalidad
es 1la de conseguir el arrastre de las piezas a transportar.

El uso de cadenas industriales de trensporte estd to-
talmente generalizado, para facilitar el desplazamiento de
las piezas en proceédvde-fabricacién;:de‘ﬁnOS a otros de
los diferentes puestos de trabajo en los que se llevan a..,
cabo correspondientes fases de elaboracién de tales piqéﬁsi
hasta su total acabado;!siendo'igualméhte"dichas cadenas
utilizadas para el fransporbé de‘mate;rias primas e inclu§?:
para el transporte final de 1ds.pfoductos écabados hacia )
la zona de carga o almacenamiento.

[
LK X

A tftulo ejemplario pueden citarse las grandes fébniw
cas de confacolones, donde los productos textiles que P~
ticipan en la conformacién de las diferentes prendas de.

- vestir, son manipulados automfticamente & través de trans-

portadors ~ aéreos, a lo largo de toda la instalacién y de
todo ¢l proceso operativo,

Para efectua. 71 transporte propiamente dicho, se uti=-
‘tizan carros desli- . iz2s sobre lfneas de circulacién, cons-
titufdas a base de elementos tubulares debidamente suspendi-
dos por los que se deslizan tales carros arrastrados por uma
cadend motriz, que obviamente cuenta con medios para estable-~

cer el mencionado arrastre sobre los carros, es decir, para

conexionarse a los mismos.

A partir de esta funcionalidad bédsica, en la prdctica
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de un ccrrecto d

ciente de rozaml
laz in¢1exiones ar
como en sentido vev
zaniento .a que se

den2 cuenta ademés-

cién se centre en 1os,me&133'd :arrastre para los carros,

por parte de la cadena, mediosrqué permiten efectuar un
arrastrc selectivo, es decir; que 1 cadena en su despla=-
zamiento es capaz de arrastrar 2 los carros en determinadaé
circunstancias de la 1fnea de frabajo, o de pasar 1ibremeﬁ;
te sobre ellos, sin gue se produzca su arrastre, cuando as.:[
resulte necesario, .

En relacién con la primera de las caracteristicas de
la invencién, cada pareja de eslabones de la cadena se re-

laciona mediante una doble articulacién, una de eje trans-
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versal y otra de eje vertical, lo que determina para tal
unién entre eslabones unas caracterf{sticas funciorales prdc-
ticamente de tipo #rotular® que confieren a la cadena u-a
gran flexibilidad, tanto en sentido lateral como en sentido
vertical, con la consecuente y correcta adaptacién a las in-
curvaciones, de cualquler sentido, establecidas por las ne-
cesidades de la instalacidén y a través de la trayectoria
del propic carril gufa para la cadena,

Ademds, la cadena estd constitufda por dos tipos de .

L N I

eslabones distintos, en disposicién alternativa, De fonnah_
nds concreta un grupo de eslabones, por ejemplo los qu;.;cur
pan situaciones pares, estdn provistos de dos ruedas de.d?T
ble pista, relaciondndose sus pistas externas con las igkgr-
nas a través de juegos de bolas, para minimizar el coeficien—
te de rozamiento, adoptando dichas ruedas un pOSic1onaQE€£to
vertical y estando destinadas al apoyo de la cadena sobre la
base, ablerta, del carril gufa. 1l otro grupo de eslabqnes,
los que ocupan posiciones impares, presentan tan solo* Uha
rueda, dispuesta en zentido horizontal, es decir, perpendi-
cularmente a las anteriores, rueda que tiesne la finalidad

de asegurar un perfecto centrado de la cadend en el inte-
rior del carril.

En cuanto al elemento arrastrador, destinado a asociar-
se a la cadena a intervalos preestablecidos, lo hace concre-
tamente al primer tipo de cslabones, concretamente al eje
que relaciona la )areja de ruedas que dicho primer grupo de

eslabones incorpora, estando constitufdo mediante dos piezas

articuladas, que atraviesan la ranura inferior y media del
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carril pare acceder a la cadena, estableciéndose en la pie-
za inferior y mds concretamente en su borde inferior, una
escotadura para su acoplamiento al carro, definiéndose por
delante de dicha escotadura un sector prominente del borde
que, en determinadas circunstancias, provoca la elevacién
del propio arrastrador, al incidir sobre el carro, impidien-
do que se produzca el enclavamiento de este Gltimo a través
de la escotadura citada. Esto resulta de interés, por ejem~
Plo, cuando por cuglquier motivo los carros deben efectuap

un2 parada, mientras que la cadena sigue en movimiento{ Qg-
senclavéndose el arrastrador del carro y avanzando tale; )

arrastradores en vacfo, tanto no se produzca 1la situac;én:

prevista en la que los carros deban seguir avanzando.

Para complementar la descripcién que se estd realizan-

do y con objeto de ayudar a una mejor comprensién de las.ca-

racter{sticas del invento, se acompafia a la presente meﬂb—

ria descriptiva, como parte integrante de la misma, de. una
hoja Gnica de planos en la que con cardcter ilustrat1§b'§
no limitativo, se ha representado lo siguiente:
. Ia figura 1, muestra una representacién esquemdtica
en alzado lateral de una cadena motorizada para transporta-
dores industriales realizada de acuerdo con el objeto de
la presente invencién, de la que se ha representado un sec—
tor provisto de un elemento arrastrador.

La figura 2, muestra el mismo conjunto de la figura
anterior segin una vista en planta.

La figura 5, muestra, finalmente, un detalle en pers-

pectiva del carril por el interior del cual ha de deslizar-
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se la cadena representada‘en las figuras anteriores.

A la viste de estas figuras, puede observarse como en
la cadena motorizada que la invencidén propone se definen
dos tipos de eslabones (1 y 2), dispuestos alternativamente,
relacionados entre sf mediante dobles articulaciones, una de
eje horizontal (3) y otra de eje vertical (4), de manera qué
entre eslabones se consigue un acoplamiento prdcticamente de
tipo rotular, que confiere a la cadena una gran flexibilidad
en cudlquier sentido, en orden a édaptarse en todo momentto‘a
la trayectoria del carril (5), determinada por las necééi&é-
des de la instalacién. |

En uno de los tipos de eslabones anteriormente ciﬁédqé
concretamente en el referehciado con (1), se establecen, so-
bre la correspondiente y convencional pareja de pletines.Ha-
ralelas (6), a través de 1§ que se establecen a su vezzggé
érticulaciones extremas (3) entre eslabones, un eje ceéﬁ&?l
y~horizontal (7) sobre cuyos extremos se montan rESpeq§§V§s
ruedas (8), por fuera de las pletinas (6), ruedas en las que
se definen dos pistas de rodadura coaxiales, entre las que
se sitdan correspondientes juegos de bolas, estando las ci-
tadas ruedas (8) destinadas a apoyar sobre la base a*ierta
(9) del carril (5). Paralelamente en el otro tipo de eslabo-
nes, en el referenciado con (2), entre lasg pletinas parale-
las (6'), se sitfia una rueda Gnica (10), de eje (1l) verti-
cal, rueda destinada a asegurar el perfecto centrado de la
cadena en el interior del carril (5), al incidir y girar 1ii-
bremente sobre una de las paredes laterales (12) de dicho

carril.
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Asf pues v a ten;r de la estructuracién descrita, se
consigue un mfnimo coeficiente de rozamiento para la cadena,
un perfecto centrado de la misma respecto del carril (5) y
una perfecta adaptabilidad a la trayectoria de este filtimo,
ante sus posibles inflexiones tanko en sentido laterel como
en sentido vertical,

Como complemento de la estructura descrita y a deterjﬁ
minados eslabones del primer grupo (1), concretamente con
la colaboracién de un manguito de sujecién (13), se asociddn
respectivos elementoslarrastradores constitufdos mediaﬂiéé
dos piezas (14 y 15), preferentemente de aluminio, estando
la pieza (14) unida articuladameﬁte al eslabén (1) de iauéa-
dena, & través del manguito que rodea su propio eje (7),
mientras que la pieza inferior (15) se une también articuw
ladamente a 1la (14) a través del bulén de articulaciém (1F).

® 800

La pieza inferior (15), que constituye el arrastradqr
propiamente dicho, presenta en su borde inferior una §é§qr
tadura (17) a través de la que se produce el acoplamiento
al carro para el arrastre de este Gltimo, mientras que por
delante de dicha escotadura (17) se estéblece un sector pro-

minente (18) que, &l incidir sobre determinados medios para

‘el control de arrastre, como puede ser por eJjemplo una leva

asociada al carro, provoca su propia elevacién hacia la po-
sicién representada en lfnea discontinua en la figura 1, con
lo que la escotadure (17) resvlta inoperante y la cadena se
desplaza sobre el carro sin efectuar el arrastre del mismo,
lo que sucede obviamente cuando las condiciones de la 1lfnea

de transporte asf lo exigen, por cualguier causa.
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-lamente cabe aﬁadif_que en el conjunto y partes descritas

Asi pues, mediante la especial configuracién y estruc-
turacidén de los elementos arastradores, se consigue que el

efecto arrastrador de 12 cadena motorizada pueda ser anula-

do a voluntad en determinados puntos de la lfnea de circu-
lacién, manteniendo la cadena su movimiento y, consecuente-

mente, resultando operativa como elemento arrastrador en

otros sectores de la lfnea.

Descrita suficientemente la naturaleza del invento,

asf{ como un ejemplo de realizacién prédctica del mismo, g0

es posible introducir cambios de'materias, formas y disposi-
cién de sus partes componentes, siempre que estas alteracio-

nes no supongan variacién sustancial en el objeto del inven-

tO. e o°

.
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12),-"CADENA MOTORIZADA PARA TRANSPORTADORES INDUSTRIA-
LES®, que estando especialmente concebida pare tran5portad6-
res aéreos, en los que la cadena se desplaza en el interior
de un carril y cuenta con medios para el arrastre de carros
que se deslizan sobre lineas de circulacién paralelas e in-
feriores a la cadena propiémente dicha, esencialmente se ca-
racteriza porque se constituye mediante dos grupos distinmios
de eslabones, dispuestos alternadamente, relacionéndosef .c’afia
pareja de eslabones aqyaceﬁtes mediante una pareja de eJjes
de articulacidn perpendicﬁlares entre sf, en orden a oﬁ%eéér
uha articulacién de tipo “rotﬁlar“ entre eslabones que permi-
ta una perfecta adaptacién de 1la cadena a las posibles-dmfle-
xiones, tanto en sentido transversal como en sentido Qﬁf@ﬁe
cal, establecidas en el carril por necesidades de la fﬁ;fa-
lacién, habiéndose previsto que el primer tipo de eslaﬁbnes
incorpore, en la zona media de la pareja de pletinas consti-
tutivas del mismo, un eJje horizontal al que se asocian rue-
das extremas, por fuera de talespletinas, provistas tales
ruedas de doble pista de rodadure relacionada a través de un
Jjuego de dolas y destinadas dichas ruedas a deslizarse sobre
la base del carril, a ambos lados de la abertura longitudi-
nal y media existente en el mismo, mientras que el segundo
tipo de eslabones cuenta tan solo con una rueda, de eje ver-
tical, destinada a incidir sobre las paredes laterales del
carril en orden a conseguir un perfecto centrado de la cade-

n2 en el interior del mismo.
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22),-"CADENA MOTORIZADA PARA TRANSPORTADORES INDUSTRIA-

LESY, segin reivindicacién 1, caracterizada porque a deter—

minados eslabones del primer grupo y concretamente al eje de

ruedas de los mismos, & través de un manguito de sujecidn,

- se acopla un elemento arrastrador constituido por dos piezas,

una superior y asoclada al citado manguito de sujecidén y
otra inferior y articulada a la primera, presentando la pie-
za inferior, en su borde inferior, una escotadura en funcio-
nes de elemento de 2coplamiento del elemento arrastrador.d
los carros & arrastrar y con lé particularidad de que fhméé
diatamente por delante de dicha escotadura se define un sec-
tor prominente en el bb:&é,de_dicha pieza que, al incidhqs
sobre medios de acoplamiento seiéctivo, preferentemente es-
tablecidos en el propio carro, determinan la basculacién..

ascendente de tal pieza hasta una situacién en la que 1d pi-

tada escotadura resulta inoperante y el elemento arragtyador

se desliza sobre el carro sin llevar a cabo el arrastrg. del

mismo, todo ello en orden a que, manteniendo la cadena moto-
rizada su normRl desplazamiento, resulte selectivamente ope-
rativa sobre todos y cada uno de los carros en funcién de
las exigencias establecidas por la l1lfnea de trebajo.

32),~"CADENA MOTORIZADA PARA TRANSPORTADORES INDUSTRIA=-
LESH,

La presente memoria descriptiva consta de diez hojas
foliadas y mecanografiadas por una sola cara, componiendo
un total de doscientas treinta y cinco lfneas, inclufdas
las presentes.

Madrid, 13 de o de 1.984,~
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