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"WMejoras introducidas en el objetd de la patente
principal n? 266.127, concedida en 19 de abril de
1961, por "Sistema de cierre, pars mantener separa-

dos dos lfquidos o gases",

" Solicitands: DON JUAN JOSE ANGEL NAVARRO LUCIO, de nacionalided
espafiola, residente en Nueva Avenida, 159, esquina
prolongecién Imis Mitjans, MADRID-7.

B[RS

Ia experiencis ha, aconse jado ciertas modifioca-
ciones en el objeto de la patente principal n? 266,127,
Diche patente tiene por objeto ailslar un recinto, en
general para situar en 61 un motor electrico, que deba

56 funcionar sumergido en agua. Para el logro de ello, el
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motor tiene que ir egzgaﬁo de aceite, que en determinadas
circunstancias, dificulta su funcionamiento.
Las mejoras que se introducen, permiten que
el motor puede girar en aire, sin temer que recurrir
al bafio de aceite, mds que cuando las necesidades de su
propio funcionsmiento, asi{ lo aconsejen.
Para una buena comprensién de este invento,
a continuacién se describe una forma constructiva, a
t{tulo de ejemplo no limitativo, en la que se hace refe-
rencie al dibujo adjunto, que presenta un alzado seccio-
nado de dicho invento,

,Un motor eléctrico encapsulado en el recipiente
"M" se ocomunica con el exterior nicamente por el orifi-
oio MO que da paso al eje de accionamiento "E" a las
cdmaras siguientes "D y "N,

Is cdmara "D" hace de depésito donde se va
recogiendo el lfquido de mayor presién, por ejemplo
aceite, que pueda pasar de la cdmara "N" g través del
reten "R"., la odmra "D" lleva en su parte superior un
interruptor con flotador "F," y dos tubos "I," y "Tz“
para aviso y vaciado de esta cdmara. Los tuhos "T1" y
"I," pueden ir uno dentro de otro.

El eje se prolonga atravesando la odmara "N"
por'los orificios "@" y "0," que estdn sellados por los
retenes "R4" y "R,". Esta cémara estd llena del liquido
de mayor presién y este liquido y presién son mantenidos
por el tubo "I3" que une esta cémara "N' con un depésito
nodriza elevado.

Los cierres pueden ser de diversos tipos,

considerando muy préctico el constituido por un fuelle de
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goma sintética que tiehle en un extremo un cuello “C" que
aprisiona el eje., El otro extremo, su cabeza aprisiona
un anillo térico "E" de material apropiado (grafito,
nailén, celotex, etc.,) y oprimido axialmente por el
56 mueelle "L" gira el conjunto con el eje, rozando axial-
mente el anillo "E" con las bridas o ocasquillos "F", Estos
clerres se representan montados en la parte inferior del
motor. También podrian montarse en la superior,
.~ Este conjunto sumergido en el agua tiene por
10; objeto impedir que el agua pase junto al eje por el
orificio "0," al interior de la cédmara "N" que contiene
otro liquido, por ejemplo aceilts, & mas‘pesidn. Su
teoria de funcionamiento es la siguiente:
EN REP0SO: Bl aceite contenido en la cdmara "N"
15,  actds sobre los retenes "R4" ¥ "Ro". Como la presién del
A aceite se mantiene superior a la del agua las posibles
deficiencias de algin cierre dan paso a una pequefia
cantidad de aceite, impidiendo esta presién mayor del
acelite el paso del agua a la cdmara "N", E1l aceite a su
20, vez puede pasar lentamente al exterior, recinto del agus,
y a la odmars o depdesito "D",
EN MOVIMIENTO: Al girar el motor eléctrico y

oon su eje los retenes "R1"‘y "Ry" la pelicula de aceite
aprisionada entre los anillos "E" y los casquillos "BV
25, correspondientes, hacen de lubrificante. ILa presién del
acelte y su tensién superficial en los anillos "E" son
superiores & la del egua. En estas condiciones de funcio-
namiento puede pasar una ligere cantidad de aceite, al
exterior pero imposibilita el paso del agua en sentido

30.. ocontrario. Por el retén "R1“ pasa tambien lentamente una
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ligera cantidad de aceite a la cdmaras o depdsito "D",

Ia oédmgre "N" es alimentads en aceite mediante un
tubo "T3" unido en su parte superior a un pequefio -depbsito
nodriza que alimenta esta cdmare "N" y mantiene la presién
superior del aceite, generalmente, por una mayor diferencia
de nivel con respecto del agua. Por este tubo pueden
aoometer los hilos que alimentan el motor y los del inte-
rruptor con flotador "F1"o

- Los retenes 'R " y "R," pueden montarse tambien
invertidos,

Ia cédmara "D" que recoge las fugas de aceite
del reten "R1" se va llenando lentamente y al llegar al
nivel al ihterruptor con flotador "F," este cierra su
cirouito de alarma, avisando de la necesgided de vaciar
esta odmara, para lo cual, se procede de la forma siguiente:

For el tubo‘"T1" que se prolonga al exterior,
donde convenga, se inyecta aire a presién al depbsito "D
que obliga a salir al aceite del depbsito, por el tubo
"I',",a la parte superior del depésito nodriza de alimen-

tacién de la cémara "N", o se tira al exterior en zona

superior al nivel del agusa.

Este sistema de expulsién del aceite del depdsito
D" por aire oomprimido se puede evitar en grupos que se
instalen pars trabajer durante un periodo de tiempo pe-
quefio de 3 a 6 meses, grupos de poca potencia o presidén
de aceite reducida.

N O T A

Descrita suficientemente la naturaleze del

invento, asi como la manera de realizarlo en la prédctioa,

debe hacerse constar que las disposiciones anteriormente
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indicadas son susceptibles de modificaciones de detalle
en cuanto no alteren su principio fundementel, siendo lo
que constituye la esencig del referido invento y por lo
que se solicit% lor. Certificaedo de Adicidén por "Mejoras
introducidas en el objeto de la patente principal n@
266,127, concedida el 19 de abril de 1961, por "Sistema
de cierre, pars mantener separados dos lfquidos o gases®;
carécterizéndose dichas mejoras por lo siguiente:

12,~ Mejoras introducidas en el objeto de la
patente prihoipal ne 266,127, concedida el 19 de abril
de 1961, por "Sistema de cierre, para mentener separados
dos liquidos o gases", caracterizadas por poseer tres
cémaras dispuestas verticalmente, una a continuacién de
otra, atravesadas por un eje que sale al exterior por
la dltima cémara. Bn la primera de las cémaras, se halla
el objeto que se quiere mantener aislado, generalmente
un motor eléctrico; las otras dos se encuentran llenas,
por lo menos -parcialmente, del fluido a mayor presién,
preferentemente aceite,

22,- Mejoras, segln reivindicacién 12, carac-
terizadas, porque las fugas de aceite de la tercera
cdnara, a la intermedia y al exterior, se reponen mediante
una conduccibén, unids a un depbsito nodriza o alimentador.

32,~ Mejoras, segin reivindicaciones anteriores,
caracterizadas porque el aceite que pasa a la cémera
intermedia, al llegar a un nivel prefijado, pone en
marche, por medio de un flotador, un dispositivo de
alarma.

42,~ Mejoras, segin reivindicaciones anteriores,

caracterizadas porque la cdmsra intermedia estd doteda




de dos tubos que la comunican con el exterior. Cuando
el dispositivo de alarms da la sefial, por uno de los
tubos se insufla aire, sumentédndose la presidén en la
cédmara, lo cual hace que el aceite ascienda por el

56 segﬁndo tubo, pasando bien al exterior bien al depdsito
alimentador, vacidndose la odémara. De esta manera se
logra que el aceite no llegue nunca a la cédmara superior,
¥ el motor pueda funcionar en aire,

52,~ Mejoras introducidas en el objeto de la

10. patente priﬁcipal nf 266,127, concedida el 19 de abril
de 1961, por "Sistema de cierre, para mantener separados
dos 1iquidos o gases";tal y como queda sustancialmente
descrito en la presehte memoria e ilustrado en los adjuntos
dibujos.

156 Este memoria consta de seis hojas escritas a

miquina por una sola cara,

de agosto de 1962,
WNGEL, NAVARRQO LUCIO.
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