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, Co, entre la caja del cojinete de rueda y la conexién con

Hojn ntim. l

El presente invento se refiere a un cojinete

con un elemento de unién con seccibén en forma de perfil hue-

el * amortiguador,

Son conocidas diversas realizaciones de coji-
netes de articulacién, en las que son utilizados perfiles
nervados, de caja y huecos como elemento de unién con la
conexién con el amortiguador. La conexién con el amortigugt..

dor estd configurada principalmente de dos formas. La pr{héii

ra variante muestra una conexién con el amortiguador parti-
L ]

da, con sendas bridas exteriores en los lugares de separda.s
cién, que sirven para la recepcidén de un elemento de fija-
cién. Una vez que el amortiguador estd introducido en la ‘co-

. o

; nexién con el amortiguador, las dos zZonas parciales de Te .
| conexién son atornmilladas entre sf{. La otra variante se* com-~
pone de una conexién en forma de manguito con el amortimia-

, dor, la cual es calada en caliente sobre el tubo del amorti-
guador.

En la primera variante, el material y el cos-
te de mecanizado en las zonas de brida tienen repercusiones
negetivas, Hay que afiadir que en este tipo de fijacién, en

 las dos variantes, la aparicién de un eventual aflojamiento

' de la fijacibén tendria como consecuencia el deslizamiento

» hacia fuera del amortiguador.
: Partiendo de este nivel de la técnica, el pre
%sente invento tiene como base la funcidén de proponer una es-
ftructuracién de la conexién con el amortiguador, en la que

%sean posibles ahorros en material, ccste de mecanizado y mon;

gtaje, que lleven a una notable reduccidén de costes. Ademéds
| /
|

%

de articulacién para grupos de ejes en vehiculos automévilea,
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realizaciébn,
Représentan: o
la fig. 1 un corte longitudinal del cojinete de articud
lacién y i
| la fig. 2 una vista en planta de la conexién con elzJ:}

. da y la conexién 3 con el amortiguador estén unidas entre si

debe ser posible un posicionado y aseguramiento sencillo del

amortiguadox,.

Esta funcidfn es resuelta segin el invento me-
diante la conclusién de la reivindicacién 12,

Otras formaciones ventajosas se deducen de
las reivipdicaciohes~sécundériéé!5coﬁfayuda del-dibujo ad—

junto es explicado con méds detalle un ejémplo preferido de

amortiguador de la fig. 1.

El cojinete de articulacién 1 de una pieza--"
segin el invento estd cdnfigurado bésicamente con la forpa .
parecida a un estribo. La forma de realizacién represeﬁﬁééé
est4 fabricada mediante un proceso de fundicién y tiene:pa;

redes relativamente delgadas. La caja 2 del cojinete de rue-

mediante un elemento de unién 4 en forma de perfil hueco.
La conexién 3 con el amortiguador presenta una forma cerra-
da, que estéd configurada esencialmente como manguito, cuya
pared no estd cerrada, y estd prdcticamente integrada en el
elemento de unién 4. Las transiciones de los extremos de
manguito 3a, 3b a la caja del cojinete de rueda son fluidas.
La fig. 2 representa la formacidén de la conexién 3 con el
amortiguador. E1 tubo del amortiguador, no representado, es
introducido en la conexidn 3 con el amortiguador. La pared
de la conexién del amortiguador estd configurada como man-

guito de tal forma que no rodea totalmente al amortiguador.
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"Queda una pequefia zZona periférica libre 3c. Con ello se con-

sigue un .juego determinado, el cual es necesario en la fija-

cidén del tubo del amortiguador en la conexién 3 con el amor-

! tiguador. P

Esté prévisto un to;hillo > ﬁasénte é;braVési

de la conexién 3 con ei ambrtiguédor,esencialmente transverspl
respecto al eje 1ongitudiﬁal 3e del manguito. El tornilio

puedé’estar situado fuera del contorno del tubo del amorti-

i guador, o bien estar situado de tal forma que su eje cen-

tral 5a forma una tangente con el tubo del amortiguador. BEn' *
el segundo caso se produce que una parte del tornillo cor—

t2 en forma de segmento una parte del tubo del amortiguadbi;

El tubo del amortiguador estéd provisto de una correspondien-

te escotadura. Con esta disposicién es posible un posiciotras

> ev

do exacto del tubo del amortiguador dentro de la conexiéh:}z
con el amortiguador, Para el aseguramiento del tubo en I_a::
conexidén con el amortiguador, el tormillo es apretado eg%?a
riormente a la conexidn con el amortiguador mediante tuer-
cas 6, Al apréfar la tuercas 6 del tornillo los resaltos
3d en forma de lenglieta se acercan entre si. Al apretar l?s

tuercas 6 del tornillo, la conexién con el amortiguador es

puesta bajo pretensién de presidn, Esto es ventajoso respec-

to a realizaciones conocidas, ya que las fijaciones de amor-

tiguador actuales, provistqs de roscado exterior, una vez

- apretados los tornillos de fijacidn estdn bajo pretensidn de
gtraccién. La pretensidén de traccién es notablemente més des-
?favorable respecto a la pretensién de presidn para superpo-
| siciones dindmicas de carga.

Mediante la conformacidn segin el invento por

|
|
i
|
1
itanto no sélo se consigue una construccién ventajosa apta
i
|
l
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para fundicidén, sino también se propone una estrudturaciSn
de forma adaptada a las reducidas caracteristicas de espa-
cio, que ademds permite ahorros de material y coste de me-
% canizado. Un posicionado exacto, rapido y seguro del tubo

del amortiguador es otra ventaja de la solucién propuesta.
Hay que aﬁadir}que,*en.caso de uﬁ eventual aflojamiento de
la fijacién mediante tornillo, el tubo del amortiguador no
se sale fuera de la conexidén con el amortiguador en forma

de manguito.

También es posible un posicionado adicionsgly

¥ en su caso aseguramiento, del tubo del amortiguador me-

. -

guador.

gar meteriales de fundicidénm, p.e. GGG, GTS y aleaciones-dé -

metales ligeros, También es posible fabricar el cojinete{ﬂ@

. articulacidén de chapa prensada.

¥

diante orejetas de chapa soldadas sobre el tubo del amortice.

Para la fabricacién del cojinete de articula-

cidn propuesto pueden utilizarse como material en primer- du-

-~
® e

v
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REIVINDICACIONES

Los puntos que como caracteristica de nove-
dad se presentan para que sSean objeto de esta solicitud de
Moéelo de Utilidad en Espafia, por VEINTE afios, son los que
se recogen en las reivindicaciones siguientes:

12,~ Cojinete de articulacién para conjuntos |
de ejes en vehiculos automéviles, con un elemento de un%éﬁfg
con seccién eﬁ forma de perfil hueco, entre la caja del co-
jinete de rueda y la conexién con el amortiguador, carac%é;
rizado porque la conexidn con el amortiguador presenta un
manguito esencialmente cerrado, que estd previsto para la-+.
recepcién del amortiguador, estando situados dentro delzméﬁn
guito elementos de fijacidén que transcurren ésencialmenﬁé{}
perpendiculares respecto al eje longitudinal del mangquqa
y ejercen una pretensidén de presién sobre la conexidén del
amortiguador.

28,~ Cojinete de articulacién segin la rei-
vindicacién 12, caracterizado porque como medio}de fijaeién
estd previsto un tornillo con tuercas situadas exteriormen-
te al elemento de unién en forma de perfil hueco.

32,.~ Cojinete de articulacién segin la rei-
vindicacidén 22, caracterizado porque el eje del tornillo
transcurre tangencialmente respecto a la periferia del man-
guito.

, 42,- Cojinete de articulacién segin una de

las reivindicaciones 12 a 38, caracterizado porque estd fa-

bricado de chapa prensada.
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58,~ Cojinete de articulacidn segin una de
las reivindicaciones 12 a 32, caracterizado porque esté

fundido de una pieza.

8.~ Cojinete de articulacién segin la rei-:,.-

vindicacidén 52, caracterizado porque est4 fabricado en edel
~av 5

GTS o una aleacidn de metal ligero.

78,-~ "COJINZLE DE ARVICULAGION PARA CONJU'N-}:QS
DE EJES EN VEHICULOS AUTOMOVILES",
Tal y como se ha descrite en la Memoria aug-

antecede, representado en los dibujos que se acompafian: ¥ *pa-

-
*s

ra los fines que se han especificado. Trre

r . o
L )

Egta Nemoria consta de seis hojas escrités, a

méquina  por una sola cara.

r.A, Firng;uig we LIk
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