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üojn num 1

E l presente invento se r e f ie r e  a un co jin ete  

de a rt icu lac ió n  para grupos de e jes  en veh ícu los autom óviles, 

con un elemento de unión con sección  en forma de p e r f i l  hue­

co, entre l a  c a ja  de l co jinete  de rueda y l a  conexión con 

e l'a m o rt ig u a d o r .

Son conocidas d ive rsas rea lizac ion es  de c o j i ­

netes de a rt icu lac ió n , en la s  que son u t i liz a d o s  p e r f i le s  

nervados, de c a ja  y huecos como elemento de unión con l a

conexión con e l  amortiguador. La conexión con e l  am ortigua-
. ** * *

dor e stá  configurada principalmente de dos formas. La p rid^ -i

ra  variante  muestra una conexión con e l amortiguador p a r t i -
* . .

. .
da, con sendas b rid as  ex te r io re s  en lo s  lugares de separa-*.*

' c ión , que s irven  para l a  recepción de un elemento de f i j a -
I
I c ión . Una vez que e l  amortiguador está introducido en la 'có *- 

¡ nexión con e l amortiguador, la s  dos zonas p a rc ia le s  de la^ .. 

i conexión son a to rn illad a s  entre s í .  La o tra  variante  se\cpm-
í ^
i pone de una conexión en forma de manguito con e l amortigtia- 
i r
j  dor, l a  cual es calada en ca lien te  sobre e l  tubo de l am orti-
¡

[ guador.

En l a  primera v a rian te , e l  m ateria l y e l  cos­

te  de mecanizado en la s  zonas de b rid a  tien en  repercusiones  

negativas . Hay que añadir que en este t ip o  de f i ja c ió n ,  en 

¡ l a s  dos v a rian te s , l a  aparic ión  de un eventual a flo jam iento  

} de l a  f i ja c ió n  ten d ría  como consecuencia e l  deslizam iento

, h ac ia  fu era  de l amortiguador.
!
, Partiendo de este  n iv e l de l a  técn ica , e l  p re -

¡sen te  invento tien e  como base l a  función de proponer una es­

tructu rac ión  de l a  conexión con e l  amortiguador, en l a  que
!!
j  sean posib les ahorros en m ateria l, coste de mecanizado y mon- 

i t a j e ,  que lle v e n  a  una notable reducción de costes. Además
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debe se r posib le  un posicionado y aseguramiento s e n c il lo  d e l 

amortiguador.

E sta  función es re su e lta  segdn e l invento me­

d iante  l a  conclusión de l a  re iv in d icac ión  1^.

Otras formaciones ventajosas se deducen de
i .
I la s  re iv ind icac iones secundarias* Con ayuda d e l d ibu jo  ad -
!

junto es explicado con más d e ta lle  un ejemplo p re fe rido  de 

re a liz a c ió n .

Representan:
. **[*

l a  f i g .  1 un corte lo n g itu d in a l d e l co jin ete  de artícU-E

lac ió n  y
* . .
*  *  *

l a  f i g .  2 una v is t a  en p lan ta  de l a  conexión con e l* * .*

amortiguador de l a  f i g .  1 .

E l  co jin ete  de a rt icu lac ió n  1 de una pieza****

¡ segán e l  invento está  configurado básicamente con l a  fo rp g l  

¡ parec ida  a un e s t r ib o . La forma de re a liz a c ió n  representaba  

¡ e s tá  fab ricada  mediante un proceso de fund ic ión  y t ien e  Epa- 

} redes relativam ente delgadas. La ca ja  2 d e l co jinete  de rue- 

¡ da y l a  conexión 3 con e l amortiguador están  unidas entre s i  

) mediante un elemento de unión 4 en forma de p e r f i l  hueco.
i

La conexión 3 con e l amortiguador presenta una forma cerra ­

da, que está configurada esencialmente como manguito, cuya 

i pared no está  cerrada, y está  prácticamente integrada en e l  

¡ elemento de unión 4. Las tran sic iones de lo s  extremos de

¡ manguito 3a, 3b a la  ca ja  de l co jinete  de rueda son f lu id a s .
í
; La f i g .  2 representa la  formación de la  conexión 3 con e l  

i amortiguador. E l tubo del amortiguador, no representado, es
i
! introducido en l a  conexión 3 con e l amortiguador. La pared
)
j  de l a  conexión d e l amortiguador está  configurada como man- 

j gü ito  de t a l  forma que no rodea totalmente a l  amortiguador.

- - . Hoj t t nánnt
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cién  d e l tubo d e l amortiguador en l a  conexión 3 con e l  amor-
j
! t igu ad o r.

E stá  previsto  un t o rn i l lo  5 pasante a travé s  

de l a  conexión 3 con e l  amortiguador^esencialmente t ra n sv e rsa l  

respecto a l  e je  lon g itu d in a l 3e de l manguito. E l t o r n i l lo  

puede estar situado  fuera  d e l contorno d e l tubo de l am orti­

guador, o b ien  e s ta r  situado de t a l  forma que su e je  cen -
.* <

t r a l  5a forma una tangente con e l  tubo d e l amortiguador. En"** 

e l  segundo caso se produce que una parte d e l t o r n i l lo  cor­

t a  en forma de segmento una parte de l tubo d e l amortiguador: 

E l tubo de l amortiguador e stá  p rovisto  de una correspondien­

te  escotadura. Con esta  d isposic ión  es p o s ib le  un posicioKa-^
* *"*

¡ do exacto de l tubo del amortiguador dentro de l a  conexióh*3* 

i con e l  amortiguador. Para e l  aseguramiento d e l tubo en 

¡ conexión con e l  amortiguador, e l  t o rn i l lo  es apretado exte^

¡ riormente a l a  conexión con e l  amortiguador mediante t u e r -
!
j  cas 6 . A l apretar la. tuercas 6 del t o r n i l lo  lo s  re sa lto s  

! 3d en forma de lengüeta se acercan entre s i .  A l apretar la sI o
j  tuercas 6 del t o r n i l lo ,  l a  conexión con e l  amortiguador es

i puesta bajo pretensión  de p resión . Esto es ventajoso re sp ec -
!

to  a  rea lizac ion es  conocidas, ya que la s  f i ja c io n e s  de amor-

! tiguador actu a les , p rovistas de roscado e x te r io r , una vez
!

apretados los  t o rn i l lo s  de f i ja c ió n  están ba jo  pretensión  de
!
j tra cc ió n . La pretensión  de tracc ión  es notablemente más d es -

¡ favo rab le  respecto a l a  pretensión  de p resión  para superpo-
i
i s ic ion es  dinámicas de carga.
!
j Mediante la  conformación según e l  invento por
i
¡ tanto no sólo se consigue una construcción venta josa  apta
!
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para fundición , sino también se propone una estructu rac ión  

de forma adaptada a  la s  reducidas c a ra c te r ís t ic a s  de e spa - 

i c ió , que además permite ahorros de m ateria l y coste de me-
t
¡ canizado. Un posicionado exacto, rápido y seguro de l tubo  

d e l amortiguador es otra  ven ta ja  de la  so luc ión  propuesta. 

Hay que añadir que, en caso de un eventual a flo jam iento de 

l a  f i ja c ió n  mediante t o r n i l lo ,  e l  tubo d e l amortiguador no 

se sa le  fuera  de l a  conexión con e l  amortiguador en forma 

de manguito.

También es pos ib le  un posicionado ad ic iona l^**  

j y en su caso aseguramiento, d e l tubo de l amortiguador me­

d iante  o re je tas  de chapa soldadas sobre e l  tubo de l amorti?*' 

guador.

Para  l a  fab r icac ió n  de l co jin e te  de articu la*-
* ** *̂_

ciÓn propuesto pueden u t i l iz a r s e  como m ateria l en p rim er,lu -  

gar m ateriales de fundición , p .e .  GGG, GTS y a leaciones-de  - 

metales l ig e ro s .  También es posib le  fa b r ic a r  e l  co jin ete -d e  

a rt icu lac ió n  de chapa prensada.

!

t
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Los puntos que como c a ra c te r ís t ic a  de nove­

dad se presentan para que sean objeto de esta  so lic itu d  de 

Modelo de U tilid ad  en España, por VEINTE años, son lo s  que 

se recogen en la s  re iv indicaciones s igu ien tes :

1 3 . -  Cojinete de a rticu lac ió n  para conjuntos 

! de e je s  en vehículos automóviles, con un elemento de un ión/-

! con sección en forma de p e r f i l  hueco, entre l a  ca ja  d e l co -
! 1. "*
¡ jin e te  de rueda y l a  conexión con e l  amortiguador, caracte^
i
¡ rizado porque l a  conexión con e l  amortiguador presenta un 

j manguito esencialmente cerrado, que está  p rev isto  para l a - ^

I recepción del amortiguador, estando situados dentro d e l*p aá -
i .
i  güito  elementos de f i ja c ió n  que transcurren esencialmente^ *-

i  perpendiculares respecto a l  e je  lon g itud in a l del manguitó.

¡ y e jercen  una pretensión de presión sobre la  conexión d e l
¡

i amortiguador.
¡
} 2 3 .-  Cojinete de a rt icu lac ió n  según la  r e i -

} v indicación  13, caracterizado porque como medio de f i ja c ió n
l
< está  previsto un to rn i l lo  con tuercas situadas exteriorm en-
!

te a l  elemento de unión en forma de p e r f i l  hueco.

¡ 3 - . -  Cojinete de a rt icu lac ió n  según l a  r e i ­

v indicación  23 ,  caracterizado porque e l e je  del t o r n i l lo  

i transcurre tangencialmente respecto a l a  p e r i fe r ia  de l man- 

' gü ito .

4 - . -  Cojinete de a rticu lac ió n  según una de 

! la s  re iv ind icaciones 13 a 33, caracterizado porque está  f a -  

: bricado de chapa prensada.
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_  5 - . -  Cojinete de a rt icu lac ió n  según una de 

la s  re iv in d icac ion es 13 a 3a, caracterizado porque e stá  

fundido de una p ieza .
* *

6a . -  Cojinete de a rt icu lac ió n  según l a  r e í^ . .*

v in d icac ión  53, caracterizado  porque está  fabricado  en 5&P?

GTS 0 una a leac ión  de metal l ig e r o .

7 3 .-  "COJINETE DE ARTICULACION PARA CONJUNTOS* . *
DE EJES EN VEHICULOS AUTOMOVILES".

10

T a l y como se ha descrito  en l a  Memoria qua- 

antecede, representado en lo s  d ibu jos que se acompañan: y**pa- 

ra  lo s  fin es  que se han espec ificado . /***

á Esta  Memoria consta de s e is  ho jas e sc rita s , a 

máquina por una so la  cara. \
w
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