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El presente invento hace re feren cia  a un d isp ositiv o  de unión i!
por retención  entre e l  extremo de un tubo y un asiento de f i ja c ió n  ? 

para e l  mismo, de modo especia l destinada a unir tubos hechos de 

material p lá stico  con lo s  respectivos asientos de f i ja c ió n  en ve­

h ícu los , particularmente vehículos automóviles.
Se conocen ya d isp ositiv os  de unión de enchufe rápido, aptos 

para empalmar entre e l lo s  y /o  con lo s  respectivos asientos de f i ­
jación  lo s  extremos de tubos y conductos hechos de material p lás­

t ic o  que se u tiliza n  en vehícu los, particularmente en vehículos 

automóviles, destinados a l transporte de diversos f lu id o s , como 
vapores, aceite  o gasolina , o b ien , agua, líq u id os  detergentes y 

sim ilares, desde lo s  respectivos depósitos a lo s  lugares de u t i l i ­

zación o re c ic la d o , como por ejemplo e l d isp os itiv o  lavarcristales* a ** * *
del veh ícu lo ; estos d isp ositiv os  de unión por enchufe rápido acos- 

tumbran a tener un cabezal sa liente fija d o  a l extremo del tubo, y 

provista  de un reborde con una serie  de a letas o lengüetas.deforma- 

bles elásticamente aptas para serv ir  de f i ja c ió n  rápida a'un co lla ­

rín  u otro elemento anular que lim ite  e l asiento de f i ja c ió n  del
* < * t

extremo del tubo y formando parte , por ejemplo, de un elemento de
* * * .

*  * * *unión montado de forma so lidaria  a otro tubo o bien a la 'pared  de* * * *
un recip ien te  y /o  con elementos del vehículo. Estos d isp os itiv os  

de unión presentan e l  inconveniente de que tienen un baj^ .grado 

de estanqueidad; de hecho, la  retención  que impide la  salida de 

vapores o líqu idos que circulan por e l in te r io r  del tubo viene a- 

segurada por e l contacto de dos su perfic ies  de empalme que corres­

ponden respectivamente al extremo del tubo y a l asiento de f i ja c ió n ; 

por motivos de las im perfecciones de construcción y montaje, estas
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retenciones nunca son del todo buenas, y en cuando a l montaje 
existen  juegos y /o  descentramientos entre e l  extremo del tubo 

y e l  respectivo asiento de f i ja c ió n ,  siendo necesario se lla r  

herméticamente e l  f lu id o , aplicando un producto adhesivo entre 

e l tubo y su asiento. Tales exigencias de montaje comportan e l  

consumo de pasta y sustancias sen adoras, complicando lo s  tra ­

bajos de montaje d e l d isp ositiv o  de unión, incrementado su peso, 

y aún a s í ,  nada impide que la s  vibraciones de la  marcha del vehí­

culo produzcan ruidos fa s tid iosos  y hagan mover e l extremo del 

tubo dentro de su respectivo asien to .

Es ob jetivo  d e l presente invento rea liza r  un d isp os itiv o  de 

unión y retención entre e l  extremo de un tubo y un asiento de f i ­

jación  del tipo  antes d escr ito , pero que no presente lo s  inconve­

nientes citados, y que sea especialmente apto para aseguran e l
; . :

centrado del extremo del tubo en e l  asiento de fijación*y*í§L unión
**. .

a retención  del f lu id o  que c ircu le  entre ambos.

Este ob jetivo  se consigue en e l  presente invento dado que
w **

se obtiene una unión a retención entre e l extremo de un tubo y e l 

asiento de f i ja c ió n  del mismo, particularmente para tubos hechos 

con material p lá s t ico  y destinados a los  vehículos automóviles, 
de un tip o  en que dicho extremo está provisto  de un cabe^^^-de 

f i ja c ió n  provisto  de un reborde de lengüetas deform ables.plástica­

mente, aptas para proporcionar un borde anular superior a*up co-
*  *  *

l la r ín  que delim ita periféricam ente a dicho asien to, caracteriza ­

do por e l  hecho de que dicho extremo está p ro v is to , en la  parte 

in fe r io r  con ra íces  de dichas lengüetas, de una primera superfi­

c ie  la te ra l cónica con la  conicidad vuelta hacia dicho asien to , 

y estando provisto  éste últim o, en correspondencia con e l  borde



anular in fe r io r  del c o lla r ín , de una segunda su perficie  la tera l 

cónica cuya conocidad concuerda con la  de la  primera su perfic ie  
cónica y presenta in clin ación  en sentido contrario  a la  misma, 
de manera que una de dichas primera y segunda su perfic ies  cón i­

cas es apta para acoplarse por contacto con una espiga anular que 

lim ita  la  otra de la s  su perfic ies cón icas, a f in  de asegurar e l 

centrado del mencionado cabezal en e l  asien to , y la  unión a re ­

tención del flu id o  que circu la  entre ambos.
Para fa c i l i t a r  la  comprensión del presente invento, se des­

cribe un ejemplo de rea liza c ión , no lim ita tiv o , del mismo, u t i l i ­

zando para e l lo  e l  dibujo adjunto, en e l  cual se representa un 

despiece, parcialmente seccionado, según lo s  p r in c ip ios  del inven­

to .
Con referencia  a l dibujo adjunto, se indica  con el.número 1 

el conjunto de un d isp ositiv o  de unión a retención  entre e l .e x tre ­

mo 2 de un tubo 3, de modo esp ecia l, un tubo construido coñ'mate-

r ia l  p lá s t ic o  apto para ser instalado en veh ícu los, por ejemplo
*.* t *

para conducir vapores o alimentar líqu idos detergentes a l 'd is p o ­

s it iv o  la v a cr is ta le s , con un asiento de f i ja c ió n  4 para e l tubo 3,

dispuesto preferiblemente dentro de un elemento 5 en forma'de va-
* * * .

so, comprendiendo un co lla r ín  anular 6 y un capuchón 7 cblocado
* *  *  w

coaxialmente dentro del co lla r ín  6 y so lid a rio  con e l mi$^h^ e l 

elemento 5 forma p a rte , por ejem plo, de la  pared 8 de un R ecip ien ­

te de reco lección  de vapores o líqu idos que han de ser transporta­

dos a través del tubo 3t o b ien , según una de las posib les varian­

tes no representadas en e l d ib u jo , apto para ser conectado con o- 

tro tubo, no representado. El d isp os itiv o  1 es en su conjunto del 

tipo  esencialmente conocido, y comprende un cabezal de f i ja c ió n  9
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so lid a rio  e integrado con e l extremo 2, y p rov is to  en e l  reborde 

de un apéndice 10 de manguito, con una serie de aletas o lengüe­

tas 11 deformables elásticamente (en e l ejemplo representado t i e ­

ne cuatro de e lla s )  aptas para introducirse a presión en e l  bor­

de anular superior 12 del co lla r ín  6 , e l cual delim ita p e r i fé r i ­

camente e l  asiento 4 y presenta un borde anular in fe r io r  13 apto 

para trabajar conjuntamente con medios de f i ja c ió n  constitu idos 

por lo s  apéndices 14 lo s  cuales sobresalen radialmente del rebor­
de del cabezal 9 a f in  de bloquear axialmente, junto con lo s  res­

pectivos dientes, lo s  extremos 15 de las lengüetas 11 del cabezal 

9 dentro del asiento 4 ; entre e l  co lla r ín  6 y e l  capuchón 7 hay 
las hendiduras pasantes 16 aptas para perm itir e l  paso de la s  len­

güetas 11, de manera que permiten a lo s  dientes 15 de las mismas

fija r s e  de golpe en e l  borde 12 cuando e l cabezal 9 se íntrpduce
+  *  *

dentro del asiento 4 en la  d irección  indicada por la  flec&a*

Según e l invento, e l cabezal 9 lleva  en una de sus extremida­

des in fe r io res  las ra íces  18 de la s  aletas 11, formando eh*.la
*  + .  *

*  * *

parte in fe r io r  del manguito 10 una su perfic ie  la te ra l cónica 19, 
con la  conicidad vuelta hacia e l  asiento 4, y delimitando una par-

w w + *

te la te ra l externa troncocónica 20 del cabezal 9, situada,entre

las a letas 11 y lo s  apéndices 14; por e l con trario , e l asiento 4
* * *

está p rov is to , con re lación  a l borde 13, de una segunda su perfic ie*
+ *

la tera l cónica 21 cuya conicidad ooncuerda con la  de la 'á ilp e r fic ie  

19, es d e c ir , está vuelta en e l mismo sentido, y con diversa in c l i ­

nación, o sea que presenta un ángulo de in clin ación  d iferente con 

respecto a l eje común de dimetría de las su p erfic ies  cónicas 19 y 

21; la  su perficie  21 delim ita una porción  la te ra l interna tronco- 

cónica 22 del asiento 4 , situada en la  embocadura de la  misma y

í'
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en correspondencia con dicho borde 13, y , de acuerdo con e l  inven­

to , presenta una conicidad in fe r io r  a la  que tiene la  su perfic ie  

19, de modo que cuando e l cabezal 9 se introduce dentro del asien­
to 4 y la s  aletas 11 quedan contra e l  borde 12, la  su perficie  19 

5 aprieta con fuerza predeterminada contra una espiga anular in fe ­

r io r  23 que lim ita  la  superficie  21 hacia a l ex terior  del asiento 

4 en la  embocadura de la  misma. Por lo  tanto, según e l  invento, 

se obtiene un d isp os it iv o  de unión a retención de un tip o  esencia l­

mente conocido, p rov isto  de dos su perfic ies  de retención troncocó- 

10 nicas ajustadas 19 y 21 con conicidades concordantes y d iferentes
de modo que una de la s  su perfic ies  cónicas coincide con la  otra 
tan só lo  a lo  largo de una espiga ( la  espiga 23) que delim ita a 

la misma; de esta manera se consigue actualmente un centraje segu­
ro y p reciso  del cabezal 9 dentro del asiento 4 , y una upión a re -

*  +  *
+  *  +

*15 tención del flu ido  existente entre e l  cabezal 9 y e l asiento 4 , ya
*  *

que a l e x is t ir  un contacto entre la s  su perfic ies  cónicas 21*y 19

lim itado a una zona estrechísim a del borde 23, se consigne.una e -
* . *

levada presión e sp e c ífica  de contacto y una adhesión p erfecta  en­

tre la  su perficie  19 y la  espiga 23, independientemente de eventua-
W a *  *

20 les  im perfecciones constructivas de las su p erfic ies  19 y 21; la
\ * .

deformabilidad p a rc ia l bien del cabezal 9, bien del asiento 4 , con
* * * *

motivo de su construcción en m aterial p lá s t ic o , perm ite'una*cierta 

deformación e lá s tica  de la  espiga 23, lo  cual mejora posteriormen­

te la  retención del f lu id o .

25 Por lo  d e scr ito , resulta evidente que en e l d isp os itiv o  de u-

nión a retención según e l presente invento, no se requiere hacer 

uso de ninguna pasta o sustancia adhesiva y se lla n te , ya que gra­

cias a la  d iferente conicidad de las su p erfic ies  de retención , se
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consigue un contacto en una estrecha zona, por lo  que no se ve a- 

fectada por las im perfecciones constructivas, y qonsiente la  a p li­

cación de una elevada presión de contacto entre las su perfic ies  

de retención ; además, con e l d isp os it iv o  de unión a retención  se­

gún e l  invento, también se evitan lo s  fa s tid io sos  ruidos de estos 

d isp o s it iv o s , debidos a las vibraciones producidas durante la  mar­
cha del vehículo en e l  que se in sta la  e l d isp os it iv o  1: de hecho, 

la  combinación del sistema de bloqueo a presión  por medio de las 
aletas deformables y lo s  apéndices do f i ja c ió n , con las su perfic ies  

de retención  cónicas y de d iferente  in clin ación , permite e l  auto- 
centraje del d isp os itiv o  1 en e l  momento de su montaje, y por con­

siguiente se eliminan todos lo s  juegos debidos a eventuales imper­

feccion es constructivas.
Por lo  d e scr ito , resu lta  además evidente que se pueden.intro-

*  w <
* * *

ducir variantes y m odificaciones en e l d isp os itiv o  según este in -
* .  *

vento sin  sa lirse  del ámbito del mismo. De modo esp ecia l, según e l

ejemplo de ejecución  representada, e l  cabezal 9 está dispuesto per-
* . *

pendicularmente a l e je  del tubo 3* de manera que forma uñ'códo de
unos 908 con é l ,  pero según una variante no representada, e l cabe-

* * * *zal 9 podría encontrarse en e l mismo eje  que e l  tubo 3t de manera
. **.

que a l efectuar e l  montaje, queda dispuesto coaxialm ente*ál*asien-
*  *  *  *

to 4 , en vez de ser perpendicular a l ex terior  del mismo/..--*

*  w *
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REIVINDICACIONES

1. D ispositivo de unión y retención entre e l extremo 

de un tubo y un asiento de f i ja c ió n  para e l  mismo, de mo­
do p a rticu la r  para unir tubos construidos con material p lá s t ic o  

3 en vehícu los automóviles, del t ip o  en que dicho extremo (2 ) está

prov isto  de un cabezal (9 ) de f i ja c ió n  prov isto  de un reborde de 

lengüetas (11) deformables elásticam ente, aptas para f i ja r s e  a 

tope en un borde anular superior (12) de un co lla r ín  (6) que lim i­
ta periféricam ente dicho asiento (4 ) ,  y caracterizado en que dicho 

10 cabezal (9 ) está p rov is to , en la  parte in fe r io r  del extremo, con

las ra íces  (18) de dichas lengüetas (11 ). de una primera superfi­
cie  la te ra l cónica (19) con su conicidad vuelta hacia e l menciona­

do asiento (4 ) ,  y éste último está p rov is to , en correspondencia

con e l  borde anular in fe r io r  (13) del co lla r ín  (6 ) ,  de una\segun-
*  *  *
*  w w

15 da su p erfic ie  la tera l cónica (21) con conicidad coincidqnte 'con
*  *

la de la  primera su perfic ie  cónica (19) y con diferente in clin a ­

ción respecto a la  misma, de modo que una de la s  mencionadas su- 

p e r f ic ie s  cónicas (19* 21) es apta para acoplarse por contacto con

una espiga anular (23) que lim ita  la  otra de las su perfic ies  cón i-*
'  *  *  *

20 cas mencionadas, a f in  de asegurar e l centrado del cabezal (9 ) en
* * * .* * *dicho asiento (4) y la  unión y retención del flu id o  existente en-
* * *  ** * *

tre e l lo s .  *

2. Dispositivo según la  reiv in d icación  1, caracterizado 
en que la  primera su perficie  cónica (19) lim ita  una parte la tera l 

25 externa troncocónica (20) de dicho cabezal (9 ) y en que la  segun­

da su p erfic ie  cónica (21) lim ita  una porción la tera l interna tron­

cocónica (22) del mencionado asiento (4 ) , colocada en la  embocadu­

ra del mismo y en correspondencia con dicho borde anular in fe r io r
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(13) de dicho co lla r ín  (6 ) ,  de la s  mencionadas lengüetas (11) sien­

do aptas para mantener, cuando se f i ja n  contra dicho borde superior 

(1 2 ), dicha espiga (23) lim itadora de una su p erfic ie  cónica (19,
21) contra la  otra su perficie  cónica según una determinada presión .

5 3. D ispositivo según la  re iv in d icación  1 ó 2, caracteriza ­

do en que la  conicidad de la  primera su perficie  cónica (19) es 

mayor que la  conocidad de la  segunda su perfic ie  cónica (2 1 ), d i­
cha espiga anular (23) lim ita la  mencionada segunda su perfic ie  có­

nica (21) hacia a l exterior del asiento (4) y la  embocadura del - 
10 mismo.

4. D ispositivo según una de las reiv ind icaciones preceden­
te s , caracterizado en que dicho cabezal (9 ) está provisto  de rebor­

des rad ia les para serv ir  de f i ja c io n e s  (14) aptos para cooperar 

con dicho borde in fe r io r  (13) del co lla r ín  (6 ) a f in  de.blqquear-
*  w ** * +

*15 lo  axialmente, junto con los  respectivos dientes del extremo (15)
**.

de las lengüetas ( l l )  de dicho cabezal (9 ) en e l  mencionadd asien­

to (4 ) .
* * ^

5. D ispositivo según una de las reivindicacioneb'pYeceden-

te s , caracterizado en que dicho cabezal (9 ) está dispuesto perpen-
*

20 dicularmente a l e je  de dicho tubo (3 ) de modo qué forma ún'codo de
*  " * *

básicamente 903 con é l .  *1.
****

6. D ispositivo según una de las reivindicacion& s'^receden- 

te s , caracterizado en que dicho asiento (4 ) tiene un elg^phto en 

forma de vaso (5 ) que comprende e l  mencionado co lla r ín  (6 ) y un

25 capuchón (7 ) dispuesto coaxialmente en e l in te r io r  del co lla r ín

(6) y so lid a rio  con e l  mismo, existiendo hendiduras (16) entre 

dicho capuchón (7 ) y e l co lla r ín  (6 ) para e l  paso de la s  lengüetas 

(11) .
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7. D ispositivo desunión y retención entre e l extremo 

de un tubo y un asiento de f i ja c ió n  para e l mismo.

Següh se describe y reiv ind ica  en la  presente memoria 
descrip tiva  que consta de ÍO hojas fo liadas y escritas a máquina 

5 por una sola  cara.

Madrid, /  2 7JUM. 1934
p .a . ,y

i

nrg

* ^ *
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- R E S U M E N

El d isp os itiv o  ( l )  sirve para unir a retención  e l f lu id o  de 
un tubo de material p lá s tico  (3 )  con un asiento de f i ja c ió n  (4 ) 

en un veh ícu lo , siendo del tipo  en e l  cual e l  tubo (3 ) está pro­

v isto  de un cabezal (9 ) con reborde de a letas (11) deformables e - 

lasticamente y aptas para f i ja r s e  de golpe en e l  borde superior 

(12) de un co lla r ín  (6 ) que lim ita  al asiento (4 ) ;  e l cabezal (9 ) 
y e l  c o lla r ín  (6) están p rov istos , respectivamente, de una prime­

ra (19) y una segunda (21) su p erfic ies  cónicas la tera les con coni­

cidades concordantes y d is tin ta s , de modo que una de dichas super­

f ic ie s  cónicas (19* 21) colabora con una espiga (23) que lim ita  

a la otra su perficie  cónica a f in  de asegurar e l  centraje y unión

a retención  del f lu id o , entre e l  cabezal (9 ) y e l  asiento ( 4 ) .
* *

* ^

V *

+ ' .

+ ' *
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