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DESCRIPCION

El presente invento hace referencia a un dispositivo de unidn

por retencibn entre el extremo de un tubo y un asiento de fijacibn. =

para el mismo, de modo especial destinada a unir tubos hechos de- 3 f
material pléstico con los respectivos asientos de fijacidén en ve- )
hiculos, particularmente véhiculos autombviles.

Se conocen ya dispositivos de unibn de enchufe rdpido, aptos
para empalmar entre ellos y/o con los respectivos asientos de fi-
jacidén los extremos de tubos y conductos hechos de material plés-
tico que se utilizan en vehiculos, particularmente en vehiculos
autombéviles, destinados al transporte de diversos fluidos, como
vapores, aceite o gasolina, o bien, agua, liquidos detergentes y
similares, desde los respectivos depdsitos a los lugares de utili-
zacibn o reciclado, como por ejemplo el dispositivo lavqcpi§tales
d=1 vehiculo; estos dispositivos de unidn por enchufe régéé9 acos-
tumbran a tener un cabezal saliente fijado al extremo del %ﬁbo, y
provista de un reborde con una serie de aletas o lengﬁetas.geforma— '
bles elasticamente sptas para servir de fijacién répida 8 “un colla-
rin u otro elemento anular que limite el asiento de fijaciép del

extremo del tubo y formando parte, por ejemplo, de un elemento de

unién montado de forma solidaria a otro tubo o tien a lauéaied de

un recipiente y/o con elementos del vehiculo. Estos disﬁoéﬁ%ivos
de unidn presentan el inconveniente de que tienen un baja .grado
de‘estanqueidad; de hecho, la retencidn que impide la salida de
vapores o liquidos que circulan por el interior del tubo viene a-
segurada por el contacto de dos superficies de empalme que corres-

ponden respectivamente al extremo del tubo y a2l asiento de fijacidn;

por motivos de las imperfecciones de construccidn y montaje, estas
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retenciones nunca son del todo buenas, y en cuando al montaje
existen Jjuegos y/o descentramientos entre el extremo del tubo

y el respectivo asiento de fijacibén, siendo necesario sellar . ..

hermeticamente el fluido, qplicaﬁdounlprddugkoeadhesivoentre o
el tubo y su asiento. Tales exiggncias de montaje comportan el
consumo de pasta y sustancias selladoras, complicando los tra-
bajos de montaje del dispositivo de unibn, incrementado su peso,
y atn asi, nada impide que las vibraciones de la marcha del vehi-
culo produzcan ruidos fastidiosos y hagan mover el extremo del
tubo dentro de su respectivo asiento, -

Es obJjetivo del presente invento realizar un dispositivo de
unidén y retencidn entre el extremo de un tubo y un asiento de fi-
jacidn del tipo antes descrito, pero que no presente los inconve-

nientes citados, y que sea especialmente>apto para asegyrar el

centrado del extremo del tubo en el asiento de fijacibén'y 'L

a retencidén del fluido que circule entre ambos. *

unidn

.lm..

Este objetivo se consigue en el presente invento da?p'que
se obtiene una unidn & retencidn entre el extremo de un %uﬁ% y el
agsiento de fijacibén del mismo, particularmente para tubos hechos
con material pléstico y destinados a los vehiculos autom&Vfles,

de un tipo en que dicho extremo estd provisto de un cabezai:de
fijacidén provisto de un reborde de lengletas deformables:éiastica-
mente, aptas para proporcionar un borde a.aular superior.é:un co-
llarin que delimita perifericamente a dicho asiento, caracteriza-
do por el hecho de que dicho extremo estd provisto, en la parte
inferior con raices de dichas lenglietas, de una primera superfi-

cie lateral cdénica con la conicidad vuelta hacia dicho asiento,

y estando provisto éste Gltimo, en correspondencia con el borde



10

=15

20

25

anular inferior del collarin, de una sepgunda superficie lateral
cdnica cuya conocidad concuerda con la de la primera superficie
cbnica y presenta inclinacidn en sentido contrario a la misma,

de manera que una de dichas primera y segunda superficies céni-
cas es apta para acoplarse por contacto con una espiga anular que
limita la otra de las superficies cbnicas, a fin de asegurar =1
centrado del mencionado cabezal en el asiento, y la unibn a re-
tencidn del fluido que circula entre ambos.

Para facilitar la comprensién del presente invento, se des-
cribe un ejemplo de realizacidén, no limitativo, del mismo, utili-
zando para ello el dibujo adjunto, en el cual se representa un
despiece, parcialmente seccionado, segin los principios del inven-

to.

Con referencia al dibujo adjunto, se indica con el.qﬁmgro 1

el conjunto de un dispositivo de unidn a retencidn entre el,extre-
L

mo 2 de un tubo 3, de modo especial, un tubo construido con*mate-
rial pléstico apto para ser instalado en vehiculos, por gjgmplo
para conducir vapores o alimentar liquidos detergentes ai'gzspo-
sitivo lavacristales, con un asiento de fijacidn 4 para el tubo 3,
dispuesto preferiblemente dentro de un elemento 5 en forﬁﬁ‘he va-
so, comprendiendo un collarin anular 6 y un capuchén 7 éﬁfééado
coaxialmente dentro del collarin € y solidario con el mréﬁﬁg el
elemento 5 forma parte, por éjemplo, de la péred 8 de uqiﬁeeipien—
te de recoleccidn de vapores o liquidos que han de ser transporta-
dos a través del tubo 3, o bien, segin una de las posibles varian-
tes no representadas en el dibujo, apto para ser conectado con o-

tro tubo, no representado. El dispositivo 1 es en su conjunto del

tipo esencialmente conocido, y comprende un cabezal de fijacibn 9
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solidario e integrado con el extremo 2, y provisto en el reborde
de un apendice 10 de manguito, con una serie de aletas o lenglie~
tas 11 deformables elasticamente (en el ejemplo representado tie-
ne cuatro de ellas) aptas para introducirse a.presibén en el bor-
de anular superior 12 del collarin 6, el cual delimita periferi-
camente el asiento 4 y presenﬁa un borde anular inferior 13 apto
para trabajar conjuntamente con medios de fijacidn constituidos
por los apéndices 14 los cuales sobresalen radialmente del rebor-
de del cabezal 9 a fin de bloquear axialmente, junto con los res-
pectivos dientes, los extremos 15 de las lenglietas 11 del cabezal
9 dentro del asiento 43 entre el collarin 6 y el capuchdén 7 hay
las hendiduras pasantes 16 aptas para permitir el paso de las len-
glletas 11, de manera que permiten a los dientes 15 de las mismas
fijarse de golpe en el borde 12 cuando el cabezal 9 se én@ébduce
dentro del asiento 4 en la direccidn indicada por la flecb?:

Segln el invento, el cabezal 9 lleva en una de sus ext;emida-
des inferiores las raices 18 de las aletas 11, formando enr,la
parte inferior del manguito 10 una superficie lateral céﬁic; 19,
con la conicidad vuelta hacia el asiento 4, y delimitando una par-

te lateral externa troncocénica 20 del cabezal 9, situada entre

las aletas 11 y los apéndices 143 por el contrario, el aéiéhto 4

estd provisto, con relacibn al borde 13, de una segunda %?Herficie
lateral cbnica 21 cuya conicidad oconcuerda con la de la'éuéérficie
19, es decir, estd vuelta en el mismo sentido, y con diversa incli-
nacibén, o sea que presenta un &ngulo de inclinacidn diferente con
respecto al eje comln de dimetria de las superficies cbnicas 19 y
21y la superficie 21 delimita una porcidn lateral interna tronco-

cbnica 22 del asiento 4, situada en la embocadura de la misma y
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en correspondencia con dicho borde 13, y, de acuerdo con el inven-
to, presenta una conicidad inferior a la que tiene la superficie
19, de modo que cuando el cabezal 9 se introduce dentro del asien-
to 4 y las aletas 11 quedan contra el borde 12, la superficie 19
aprieta con fuerza predeterminada contra una espiga anular infe-
rior 25 que limita la superficie 21 hacia al exterior del asiento
4 en la embocadura de la misma. Por lo tanto, segin el invento,

se obtiene un dispositivo de unidén a retencién de un tipo esencial=-
mente conocido, provisto de dos superficies de retencibn troncocd-
nicas ajustadas 19 y 21 con conicidades concordantes y diferentes
de modo que una de las superficies cénicas coincide con la otra
tan sblo a lo largo de una espiga (la espiga 23) que delimita a

la misma; de esta manera se consigue actualmente un centraje segu-
ro y preciso del cabezal 9 dentro del asiento 4, y una qq?éy a re-
tencidn del fluido existente entre el cabezal 9 y el asiqéé? 4, ya
que al existir un contacto entre las superficies cbnicas 2i'y 19
limitado & una zona estrechisima del borde 23, se °°nSi§?eana e-

levada presién especifica de contacto y una adhesién perfécta en-

tre la superficie 19 y la espiga 2%, independientemente de eventua-

les imperfecciones constructivas de las superficies 19 y 21;. la

deformabilidad parcial bien del cabezal 9, bien del asieh%o‘4, con

motivo de su construccibn en material pléstico, permite uare cierta

deformacidn eldstica de la espiga 23, lo cual mejora posf;fiormen-
te la retencién del fluido.

Por 1o descrito, resulta evidente que en el dispositivo de u-
nién a retencién segln el presente invento, no se requiere hacer
uso de ninguna pasta o sustancia adhesiva y sellante, ya que gra-

cias a la diferente conicidad de las superficies de retencibn, se
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consigue un contacto en una estrecha zona, por lo que no se ve a-
fectada por las imperfecciones constructivas, y consiente la apli-
cacidén de una elevada presidn de contacto entre las superficies

de retencién; ademés, con el dispositivo de unidén a retencidbn se-
gin el invento, también se evitan los fastidiosos ruidos de estos
dispositivos, debidos a las vibraciones producidas durante la mar-
cha del vehiculo en el que se instala el dispositivo 1: de hecho,
la combinacién del sistema de bloqueo a presidn por medio de las
aletas deformables y los wpéudices dg Tijacién, con las superficies
de retencién cdnicas y de diferente inclinacidn, permite el auto-
centraje del dispositivo 1 en el mowento de su montaje, y por con-
siguiente se eliminan todos los Juegos debidos a eventuales imper-

fecciones constructivas.

Por lo descrito, resulta ademds evidente que se puqden.intro-

ducir variantes y modificaciones en el dispositivo segﬁq.este in-
s ©®
. L ]
vento sin salirse del &mbito del mismo. De modo especial, seégln el

ejemplo de ejecucidn representada, el cabezal 9 esté dispugsto per-

e o

pendicularmente al eje del tubo 3, de manera que forma un‘codo de

unos 902 con él1, pero segfin una variante no representada, el cabe-

zal 9 podria encontrarse en el mismo eje que el tubo 3, de manera

que al efectuar el montaje, queda dispuesto coaxialmente *al’ asien-

to 4, en vez de ser perpendicular al exterior del mismo...s-
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REIVINDICACIONES

1. Dispositivo de unién y retencidn entre el extremo
de un tubo y un asiento de fijacidén para el mismo, de mo-
do particular para unir tubos construidos con material pléstico
en vehiculos automéviles, del tipo en que dicho extremo (2) esté
provisto de un cabezal (9) de fijacidn provisto de un reborde de
lenglietas (11) deformables elasticamente, aptas para fijarse a
tope en un borde aﬂﬁlar superior (12) de un collarin (6) que limi-
ta perifericamente dicho asiento (&), y caracterizado en que dicho
cabezal (9) esté provisto, en la parte inferior del extremo, con
las raices (18) de dichas lengletas (11). de una primera superfi-
cie lateral cbnica (19) con su conicidad vuelta hacia el menciona-—
do asiento (4), y éste Gltimo esté provisto, en correspondencia
con el borde anular inferior (13) del collarin (6), de una‘segun-
da superficie lateral cbdnica (21) con conicidad coincid;ggé:con
la de la primera superficie cdnica (19) y con diferente ingiina—
cibn respecto a la misma, de modo que una de las mencmoq?das su-
perficies cbnicas (19, 21) es apta pasra acoplarse por contacto con
una espiga anular (23) que limita la otra de las superfici?s cdni=-
cas mencionadas, a fin de asegurar el centrado del cabe%éi:39) en

dicho asiento (4) y la unidn ;7 retencibn del fluido existente en-

tre ellos. aete

2. Dispositivo segin la reivindicacidn 1, carastertizado
en que la primera superficie cdnica (19) limita una parte lateral
externa troncocénica (20) de dicho cabezal (9) y en que la segun-
da superficie cénica (21) limita una porcibén lateral interna tron-
cocbdnica (22) del mencionado asiento (4), colocada en la embocadu-

ra del mismo y en correspondencia con dicho borde anular inferior
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(13) de dicho collarin (6), de las mencionadas lengletas (11) sien-
do aptas para mantener, cuando se fijan contra dicho borde superior
(12), dicha espiga (23) limitadora de una superficie cénica (19,
21) contra la otra superficie cdnica segin una determinada presién.
3. Dispositivo segln la reivindicacidn 1 6 2, caracteriza-
do en que la conicidad de la primera superficie cdénica (19) es
mayor que la conocidad de la segunda superficie cénica (21), di-
cha espiga anular (23) limita la mencionada segunda superficie cb-

nica (21) hacia al exterior del asiento (4#) y la embocadura del -

mismo.

4, Dispositivo segin una de las reivindicaciones preceden-

~

tes, caracterizado en que dicho cabezal (9) esté provisto de rebor-
des radiales para servir de fijaciones (14) aptos para cooperar

con dicho borde inferior (13) del collarin (6) a fin de.bleguear-

lo axialmente, junto con los respectivos dientes del'ex%réﬁo (15)

de las lenglletas (11) de dicho cabezal (9) en el mencionadd asien-

to (4‘). et

.
s o
5. Dispositivo segin una de las reivindicaciones*preceden-

tes, caracterizado en que dicho cabezal (9) estd dispuesto perpen-

dicularmente al eje de dicho tubo (3) de modo qué forma un codo de

bdsicamente 902 con é1l.

6. Dispositivo segln una de las reivindicacion&s‘preceden-
tes, caracterizado en que dicho asiento (4) tiene un eleﬁ%hto en
forma de vaso (5) que comprende el mencionado collarin (6) y un
capuchdn (7) dispuesto coaxialmente en el interior del collarin
(6) y solidario con el mismo, existiendo hen&iduras (16) entre
dicho capuchén (7) y el collarin (6) para el paso de las lengiietas

(11).
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7.’Dispositivo.de)unidn'y retencidn entre el extremo
- de un‘tubo y un asiento de ‘f.ijacién para. el mismo.

Segin se describe y reivindica en la presente memoria
descriptiva que conéfa de Id hojas foliadas y escritas a miquina

por una sola cara.

Madrid, 27 JUK, 1984
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RE SUMEN

El dispositivo (1) sirve para unir a retencién el fluido de
un tubo de material pléstico (3) con un asiento de fijacién (&)
en un vehiculo, siendo del tipo en el cual el tubo (3) estd pro-
visto de un cabezal (9) con reborde de aletas (11) deformables e-
lasticamente y aptas para fijarse de golpe en el borde superior
(12) de un collarin (6) que limita al asiento (4)3 el cabezal (9)
y el collarin (6) estén provistos, respectivamente, de una prime-
ra (19) y una segunda (21) superficies cénicas laterales con coni-
cidades concordantes y distintas, de modo que una de dichas super-
ficies cénicas (19, 21) colabora con una espiga (23) que limita
a la otra superficie cénica a fin de asegurar el centraje y unidn

a retencién del fluido, entre el cabezal (9) y el asiento (4).
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