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~MEMORTA DESCRIPTIVA=

Este Modelo de Utilidad, concierne como su enuncia-
do indica, a un carro=-cuna para nifios, de acuerdo con la des-
cripcién detallada que del mismo se realizarf, debiendo de in
terpretarse todos sus conceptos en su mis amplio sentido,

Este nuevo carro=-cuna, presenta la novedad en rela-
cifn con otros medios para el transporte de nifios, de que el
mismo y sin necesidad de transformacidén ninguna, puede ser ==
portado en forma deslizante por el suelo sobre unas ruedas in
feriores e impulsado a través de un mango y en la que el nifio
adoptaria la posicién de pie o sentado, dado que el conjunto
estard vertical o con un grado de inclinacién posterior, o u-
na segunda utilizacién en la que seria portado en forma hori-
zontal y pendiendo sobre el suelo siendo sujetado por ﬁhaé a-=
sas laterales y en la que el nifio quedarfa acostado. :

B&sicamente esti constituido por una carcasa de ==
pléstico con una amplia ventana frontal que permita la-.emtra-
da v salida del nifio y cuya ventana incorpora una persioéﬁa -
de cierre que se cierra hasta la altura deseada, imposibili-—-
tando una caida del nifio al que, ademfs, protege de los”égen—
tes atmosféricos, lo cual se verf complementado con una{?ise-
ra superior de pléstico transparente.

La carcasa lleva incorporado un banco o silla.inte-
rior, el cual, puesto en posicién, permite que el nific vaya -
sentado, mientras que si este banco es plegado, el nifio podré
ir acostado, estando entonces légicamente en posicién horizon
tal, y de pie si el carro esti vertical,

El carro para su apoyo y deslizamiento por el suelo
lleva embutidas en su carcasa, un par de ruedas, y es impulsa

do por un mango dotado de una agarradera en su extremo, mango
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que podrf adoptar cualgquier posicién entre la horizontal y la
vertical. Er. el caso de que el desplazamiento se efectfie sus-
pendido sobre el suelo, el mismo va provisto de dos agarrade-
ras de mano laterales que posibilitarf el desplazamiento por-
tado entre dos personas, siendo estas agarraderas giratorias
en un &ngulo de 902 lo que permite transportar el carro manu-
almente en cualquier posicién. Otra funcién que posibilitan -
estas agarraderas es que si se regulan a niveles diferentes,
cuando se produzca su transporte eb el interior de un coche y
sobre uno de sus asientos y en posicibén vertical, se podré pa
sar el cinturdén de seguridac por el interior de las agarrade=
ras con lo que quedari firmemente sujeto y apoyado sobre el -
respaldo del asiento.

Con el mango de impulsién recogido, se podr&ileﬁan-
tar el carro verticalmente, sea para subir escaleras, 6.5¢a -
para montar en un autobus, coche, tremn, etc, En caso de fﬁego
en un edificio, como ejemplo extremo, serfa ficil y seguro ba
jar el nifio dentro del carro con la ayuda de una cuerda. |

Con su utilizacidn igualmente, el nifio podrfa ir en
un transporte p@blico de mucha aglomeracidn sin peligro ‘para
su integridad ffsica, ya que queda protegido entre las: pare-=
des del mismo,

Por su configuracién, el mismo protegeri al mifio ==
del ruido, as{ como a las otras personas del ruido provocado
por el rnifio, por ejemplo, al llorar,

Este carro podri ir equipado con un sistema intermo
de sonido con grabador de cinta, lo cual puede temer diversas
aplicaciones, ya sea para ensefiar al nifio a hablar por la re~
peticién de las palabras escuchadas, ya sea por misica para -
dormirse o incluso la escucha de cuentos grabados. También se
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r8 posible hacer la instalacién de un intercemunicador a dis=-
tancia,

Para la debida comprensidén de este objeto, se adjun
ta a la presente memoria, una hoja de planos, en la que a tf-
tulo de ejemplo se Tepresentan todas y cada una de las partes
que lo forman.

En la citada hoja de planos, queda representado:

Figura PRIMERA.~- Muestra una vista frontal del carro.

Figura SEGUNDA,.~ Corresponde a una vista lateral del
mismo. _

Figura TERCERA.~ Representa una seccién longitudinal.

" Figura CUARTA.- Muestra una vista posterior,

En estas figuras aparecen referenciadas las sigulen=-
teé partes principales: '

Este nuevo carro-cuna, esti conmstitufdo a partir de
una carcasa de plistico monobloque ~1-, la cual adopta la for~-
ma de una caja de seccidn rectangular estando sus basesg :v2=~3~
redondeadas convexamente, y llevando en su cara frontal una =-
ventana =-4- la cual en sus laterales longitudinales =5~ presen
ta unos carriles gufa =6~ dotados de taladros =~7=, cuyo?‘éarrL
les servirfn para el encaje y deslizamiento de una persiana ==
-8~, la cual en su posicién mfs baja, es decir, cuandq &std en
rrollada, gquedar§ alojada en un doble fondo -9- de la egrcasa.

ELl plano posterior del cuerpo estarf constituido por

un doble tabique-10~ el cual queda surcado interiormente por =

unas traviesas laterales =-1l=- que actuarén como refuerzo estrug
tural,

La parte que no queda cubierta por el cierre de la -
persiana -8~ y que aproximadamente coincidirf con la situacidn

de la cabeza del nifio, se hallari protegida por una visera de
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pléstico transparente =12- la cual pivotari sobre unos ejes la

terales =13= de forma que permitan su abatimiento en apertura
y clerre, .

La citada persiana que se deslizari de abajo=-arriba,
es decir contrariamente a las usuales, llevari en su borde o =~
.rente de avance, un par de varillas transversales =14- mante=
nidas en tensién por unos muelles apropiados, de forma que los
extremos de dichas varillas tenderin a buscar los taladros =7-
de los carriles gufa =6=, con lo que an introducirse en estos
selectivamente, constituirén el medio de cierre.

La parte inferior del cuerpo estard dotada de unas -
embuticiones =15~ en las cuales se alojarfn unas ruedas =l6- -

con sus correspondientes ejes de fijacién y giro =-17-, las cua

les posibilitarén el arrastre y deslizamiento sobre el spelo,.

Para este arrastre contari con un mango posterior =-
-18- el cual se hallar§ unido al cuerpo a través de un tfinqqg
te =19-, posibilitando este trinquete un basculamiento del man
go en un &ngulo de 902 desde una posicién horizontal a otfa -
vertical, pasando por todas las intermedias en cualquiera de =
las cuales podrf dejarse fijo. El citado t: Inquete tendré un -
desplazamiento vertical en el interior de una ranura posterior
~20- en la cual se podri fijar a una altura determinada, con =
el fin de acoplarse a la altura de la persona impulsora del ca
rro-cunas.

El mango estari rematado por una agarradera -21- y =
tendrd la posibilidad de ser retenido en posicién vertical, es
decir paralelamente al plano posterior de la carcasa, por me-==
dio de un par de soportes =-22- y el correspondiente pasador, =

posibilitando con ello el poder izar el carro por ejemplo para
su subida en un autobfis,
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En ambos laterales de la carcasa, llevari una ranu-
ra longitudinal -23-, en las cuales con posibilidad de desli~-
zamiento estarfn montadas unas agarraderas =24~ las cuales se
podrén graduar selectivamente con el fin de poder establecer
en cada momento el centro de gravedad apropiado para el con~-
juuto en su utilizacién como cuna, es decir horizontalmente,
Estas agarraderas ademfs, serén ziratorias en un &ngulo de --
92 y con un sistema de trinquete que posibilitari el fijar--
las en cualquier posicibén, de manera que a través de ellas se
pueda portar el conjunto desde horizontal hasta vertical.

En el interior de la carcasa y acoplado a su pared
posterior, llevard una silla basculante -25- la cual se fija
por un eje de unién y giro -26=, contando con un travesaiio ==
posterior =27- también bascualante, el cual actuaré pof'déba-
jo para mantener la horizontalidad de la silla, mientrgs §ue
si es retirado esta czerd quedando plegada,

Con la constituciédn descrita del carro~cuna, 'se po=-
sibiliten dos versiones de utilizacién, una como carro en el
cual el mismo deslizarf& apoyado en las ruedas =-16- y con la =
silla interior =25- desplegads de forma que el nifio pueda ir
sentado e incluso de pie, si esta es plegada, y todo elld?im-
pulsado a través del mango ~18= y su correspondiente egarrade
ra -21-. Si se quiere utilizar la versién cuna, no habri mis
que plegar el mango =18~ fi jéndclo en unos soporties -22-, sus
tentando entonces ¢l conjuntc por medio de las agarraderas la
terales -24-"y habiendo postericrmente plegado la silla inte=-
rior =25-,

En ambas utilizaciones, la persiana frontal =8~ ha=
ré de proteccidn pzra el nifioc pudiendo la misma ser graduada

en altura en sentido ascendente,



Descrita suficientemente la naturaleza del modelo,
se hace constar expresamente que cualquier modificacibén de de
talle que se introduzca en el mismo, quedarf incluida dentro

de esta proteccidn, en tanto que no altere o modifique esen=--
cialmente su finalidad caracteristica.
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-REIVINDICACIONES -

la,~ Carro=-cuna para nifios, del tipo que ofrece la posibili--

dad de llevar indistintamente al nifio sentado o acostado, ca=
racterizado esencialmente porque estf constitufdo por una car
casa monobloque de pléstico con forma de caja de seccién rec=
tangular y con sus bases curvadas convexamente, presentando =
en su frente una amplia ventana, la cual lleva sus bordes lon
gitudinales perfilados en forma de carril, de manera que por
su interior pueda deslizar una persiana con dezplazamiento de
abajo-arriba y sin que llegue a cubrir toda la abertura, que-
dando esta parte libre cubierta por una visera de plistico =--
transparente que bascula sobre unos pivotes laterales para po
sibilitar su apertura v cierre, estando dotada la carcasa en
su parte inferior cun unas embuticiones en las que queﬂqﬁialg
jadas unas ruedas fijadas a través de ejes de giro, y ilévan-
do por la parte posterior, un mango con sgarradera, y en‘los
laterales unas agarraderas desplazables giratorias, contando
interiormente con una silla plegable. :
28,- Carro=cuna para nifios, segln reivindicacién primera, ca=-
racterizado porque la carcasa presenta un doble tabique-postg
rior, el cual aparece surcado interiormente por unos nervios
transversales de refuerzo estructural.

32,~ Carro=-cuna para nifios, segln reivindicacibn primera, ca-
racterizado porque lz persiana lleva en su borde libre, un -=-
par de varillas transversales mantenidas en tensién sobre los
laterales por medio de unos muelles,

48 ,- Carro=cuna para nifios, segln reivindicacién primera, ca=-
racterizado porque los carriles gufa por donde circula la pexr

siana, llevan una sucesibn de taladros.

52,~ Carro=-cuna para nifios, segln reivindicacién primera, ca-



10

15

20

25

racterizado porque la base de la carcasa lleva un doble fondo
en donde se recogeri la persiana,.

6&,= Carro-cuna para niiios, ségﬁn reivindicacién primera, ca-
racterizado porque el mango lleva en su entrongue con la car=
casa, un trinquete que posibilita su basculamiento y £i jacidn
en un fngulo de 902 desde la horizontal hasta la vertical,
728,= Carro=-cuna para nifios, segln reivindicaciones primera y
sexta, caracterizadc porque el trinquete del mango se halla a
lojado en forma desplazable en una ranura longitudinal de la
parte posterior de la carcasa,

38 ,~ Carro=cuna para niiios, ségﬁn reifindicacién primera, ca=
racterizado porque la carcasa por su parte pecsterior presenta
un par de soportes centrales entre los que encajari el extre-
mo del mango en su posicidn desplegado, quedando fi jado por un
pasador,

9a,~ Carro-cuna pars nifies, segln reivindicacibdn primera, ca=-
racterizado porque la carcasa lleva lateral-ente un par de ra-
nuras longitudinales en las cuales se montan con posibilidad -
de desplazamiento, un par de agarraderas.

102,~ Carro~cuna para nifios, segin reivindicaciones primera y
novena, carac. rizado porque las agarraderas laterales son gi-
ratorias en un &ngulo de 902 desde una posicién horizoutal a =
otra vertical, y cuentan enn un trinquete para su f£ijacién,
118,~ Carro-cuna para niflos, segin reivindicacibén primera, ca-
racterizado porque la silla interior se halla unida a un eje =
de fijacién y giro solidario del plamo posterior de la carcasa
vy sobre la que actfia en forma contrapuesta, un traveganio infe-
rior basculante unido a la misma pared.

122,~ "CARRO-CUNA PARA NINOS",

Consta la presente memoria descriptiva

numeradas mecanografiadas por una sola cara

fla un plano para su mejur ‘comprensidn.

Fmiin v-’-'nrsn'fé b
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