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Este modelo se refiere a3 um faro psrs vehiculos de mo
tor, que es sjustable en direccién *orizomtsl y verticsl, y tie
re un tamaiio reletivamente pequeifio,

El fsro del modelo es de umn tipo disefiado pers la ilu
minacién mormsl por delante de los vehiculos de motor y otros
vehiculos, que convenientemeante son vehiculos sutombéviles, sun=-
que no de una forma exclusiva, y que tiemen el propioc faro adap
tado en la parte delsntera de la carroceris,

Segfin se sabe, ls orientacifn del haz de luz enviade
por los faros tieme que quedsr demtro de éngulos perfeé%aéénte
determinados con relacidén s la direccidn de movimientozdei;pro-
pio vehiculo.

El modelo puede temer splicscién s ua faro cof ihncip
nes de luz de cruce y de carretera s la vez y al mismo tiempo ¥
también 8 faros con las funciones mencionsdss po.r separade,

EL modelo puede tener splicacifén también, en 1¢S5 mods

lidades m&s recientes, 2 dispositivos m8s completos que-pweden

comprender las funciones de luz pars niebla, luz latersl.e indi

cador de la direccidn. h

Segfin se ssbe, los faros, especialmente conr la luz de
cruce, se hsn de poder sjustar verticalmenie de modo que, cusn-
do el vehiculo esté cargsdo de cuslquier modo, no deslumbren s
los conductores de los wvehiculos que se acercsn en direccién
opuests,

Este tipo de sjuste se hs perfeccionado recientemente
al poaerse controlar desde el salpicsdero del vehiculo. Este con
trol sctfia en el dispositivo s través de un 2 justador de oiien—
tacibén mecbnico, eléctrico o hidrfulico,

La serodinsmica de los nuevos vehiculos ha hecho gue

Ses necesario invegrsr en ls forms de ls casrroceris los diver-
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sos dispositivos de alumbrado y sefializscifén. Por lo tanto, 1ls
superficies exteriores de estos dispositivos se han tenido que
adaptsr sl perfil de la carroceris.

Normslmente, el cristsl del faro se asdapts de una fop
ms imnmévil a 1@ carrocerisa.

El ajuste de la‘inclinacidn del haz de luz emitido se
puede realizar en tal csso verisudo ls inclinacién del espejo
parsbdlico con relacibén a ls lente transpsrente exterior.

Este requisite se cumple actuslmente construqengo

grandes recipientes fijsdos s6licemente s la carroceris y utili

zendo tormillos de ajuste muy lsrgos psrs msntemer y permitir

el sajuste del espejo parebélico imterior (vesse DE 0S 3,147,938,

por ejemplo). o
Segfin otrs modsliaad actual, se puede ajustar todo el

faro existente en la lente transparente y el espejo. e
Actuslmente se utilizsn tornillos psrs resliasr .este

ajuste, que sctian em puntos perimétricos del propio fsr¢-(ves-

se FR 2,434,994, por ejemplo). .

[ ] [ ]
[ ]
a2 @

El ajuste reslizado de este modo es una operscién com
pliceds, de diffcil reslizascién y, soure todo, inspropisdo pars
ajustes tresmsitorios como, por ejemplo, los sjustes exigidos pg
ra compensar lss vsrisciones de equilibrio debido a ls cargs.

Existe después el csso de un faro con un espejo pars—
b6lico interior cspez de moverse con relscién s um parsboloide
de sustentaci6n (vease CH 131.019, por ejemplo), pero esté mods

lidad es compleje e insatisfactoria pere las exigenciss moder-

nes,

A

Los primeros faros hechos con un espejo persbdlico de

pléstico hsn comenzado 2 utilizsrse recientvemente y lss lentes

transparentes de plistico se encuentran tambiém en un estado de
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praebas avsmzado para sustituir s las lentes tradicionsles de
vidrio.

Estss nuevas modalidsdes estsr destimadas s reducir
el peso de los faros y a simplificar tsmbiér su produccién lo
més posible y a8 contribuir a mejorar su coeficiente de penetras-
cifén con ruevas rarmes,

El faro del modelo tiene la firnalicsd de reducir s un
minimo esencisl el materisl empleado y 8 simplificar sl mismo
tiempo los medios de ajuste y los m&todos de montaje,

Adembs de lss ventajas conocidas, la forms eéﬁedial
ofrecida por los componentes del dispositivo de nnestrénASdelo,
ofrece nuevas ventajss interesantes tales como, por ejemplo:

- la capacidad de emplear, en una ﬁodalidad p;;ﬁeri-
ble que haremos ressltar de un modo particular, espejos norma-
les psres diversos tipos de faros que tiemen sparienciss.edterip

res diferentes, ofreciendo de este modo evidentes econdmlgs de

o o o
set e

produccifbng ' | | cer

- ls cgpacidsed de emplear um punto de ajuste jolsmen-
te pars smbos ajustes horizontales y verticalj o

= lg copaciilad de sustituir ls lente transparente por
si sola o el espejo por si solo en ceso de roturs, arefiazos u
otro deterioros

- la cspacidsd de temer scceso 3l ajuste 3 mano en el
capb o desde arribs desde el exterior del vehiculo o en el sal-
picadero, segﬁh sean las exigencias y necesidades especificas;

= menor samplitud de desplazamiento del haz de luz
cusando se ajusta el faro con relacién sl equilibrio del vehicu-
lo, y por lo tsnto, uns mejor csliued del haz emitido en todas
las condiciones de ajustes

= una notable equidistancis de foco, com lo que se

N

|

/
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obtiene un mejor resultsdo éptico y una mejor caliasd del haz
de luz en todss les condiciones de equilibrio o ssiento,
Estass y otras ventajas resﬁltarén evidentes emr ls S
descripcifn detallada que sigue del modelo.
El modelo puede tener aplicacién no solsmente a los
faros traéicionales hechos de chaps de acero y vidrio, sino tam-

bién 3 los fabricados de materiales de pléstico.

Por lo tsnto, el modelo se refiere a un faro pars wvehi -

culos de motor u otros vehiculos de carreters, que compremnde 3l

menos umnd lente trsnsparente ¥ por lo menos un espejo pé?aﬁ%li—

co, ensgmblados quiz$ en corjunto con un separador, siende.por

lo menos el espejo parabbélico ajustable con relacibén sl equili-

brio o asiento del vehfculo, comprendiendo el faro, por ‘l¢ meno
un medio de conexién rotatorio gue define un eje de rotacidn al-
rededor del cusl puede bascular por lo menos el espejo psrsb6li-

co p3rs reslizsr un primer movimiento de sjuste. 0T

M8s sdelante se describirs uma modalidad prefeyible

del modelo, como ejemplo sin restriccidn, con ayudas de 1l¢s, dibu-

Jjos sdjuntes, en los que:

La figura 1 represents uns vists frontval de un faro
del modelo pars vebiculos “e motor, con un indicador de la dire#

cién incorporads.

L

La figurs 2 represents una visva del faro de 1ls fggﬁ:

rs 1, tomsds a lo lsrgo del plamo de cﬁrte horizontal A=A,

La figurs 3 represents uns vists del faro de 1ls figu-
ra 1, tomasds s lo largo del plano de corte vertizsl B-B.

Ls figurs 4 muestrs una vists de costado del faro de
la figura 1.

La figura 5y 6 reprgsentaﬁ en seccidn las superficie

sobre la que corre las Jjunta.

Las figuras 7 y 8, muestren, en seccifn, ls conexibén

/"
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entre la lente transpsrente y el separador.
Lz figurs 9 muestra un detalle del pumto de sjuste.
Ls figurs 10 ilustre una vists de un dispositivo par%
el ajuste accionsdo desde la posiciénm que ocupa el conductor.
Las figurss 1ll, lla, 1llb y llc muestran uns compara=
cién entre los puntos de aplicacién diferentes de 1la tecnologia.
conocids y del modelo, y tsmbién muestrasn una comparscifn entre

]

los haces de luz ‘ndividusles,

Un faro 10 segfin el modelo se ilustran en la§ f;gu—
ras 1 s 4, inclusive, y consiste esencislmente en uns léﬁté
transparente ll, que se puede hacer de vidrio o de mate%&éi de
pléstico, y un espejo parsbblico metalizsdo 1l2.

El eje sobre el que queda un plaio horizontal?éﬁécti—

csmente 3?Eg’tudinal lleva el nimero de referencis I41.

-
/i El espejo 12 puede ser de ur msterial metflice.a de
plésticdg

La lente 1l y el espejo 12, en la modaliaad iTuitrs-

da, se eumnssmblan y situsn entre si por medio de dos mitades 113

¥ 213 de una c¢srcsss,.

El plano de unién de las dos mitsdes 113-213, que fox

man juntas un sepsrsdor conveniente 13 entre el espejo 12 y la

gseglin sea necesario, 0 siguiendo cusalquier diseno que se adsp-
te a exigenciss especificas, En el ejemplo ilustrado en este ceo-
so, el plano de unién es horizeouisl.

Una pestafia portalsmpars 14 se sitfis en la parte pos-
terior medis del espejo psrsbélico 12 y puede slojar uns lémparé
normal o lSmpars alégena 15; el centro de la fuente de ls l5mpa-

ra 15 llevs la referencis F,

Una cubierts 16 se zdapts de uns forms conccida so-
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bre el borde perimétrico de ls pestafia 14 y protege la limpars
15 ¥ las conexiones eléctricas contre la sccifn de laAintempe-
rie,

Un borde perimétrico delsntero 17 del espejo 12 se
disefis de tal msners que pueds slojar ums jumte 18 cspsz de ofrg
cer un cierre hermético sstisfasctorio contrs 13 aécién'de la in
temperie, Esta junta 18 proporcions también una friccibén adecus
ds entre el espejo 12 y el sepsrsdor 13, que asegure uns estsbi
lidsd satisfactoris sum cusndo se produjersn viobraciones.

Ests adaptacifn resilientve entre las diverséénéértes
puede sbsorber las vibrsciones y, por lo tanto, mejoraiiaikiabi
lidad de todo el dispositivo que prolongas la vida Gtil de 1la
lémpars 15. {::E

Pars que el espejo 12 se pueda sjustar verticalmente,

hay incluide en cada una de las dos mitades 113-213 de la.parca<
sa una superficie céncava 19 sovre la que descansa lsa juﬁﬁ? 18

adagptads al canto perimétrico 17 del espejo parabblico 18,

La junts 18 mno presenta problemas de durascibm.o de

resistencia 3l cslor puesto que queda muy slejads de 1la lsmpars
15 y esté spentallzdas parcialmente por el propio espejo parabé-
lico 12.

Seglin 1las modalidades de les figurss 4 y 9, los ajus=
tes vertical y horizontal del espejo parsbdlico 12 se concentran
en un Gnico punto 36. Se puede efectusr la correccifn en este
punto 36 desde un costado, ¢ desde arrios o desde la parte de-
lantera, o desde la posicién que ocups el conductor medisnte
una transmisién spropisda, dependiendo de ls posicién del punto
36 en el espejo 12 y del método de ascceso utilizsdo,

En nuestro ejemplo, el espejo 12 tiene dos medios ro-

totorios de conexién 20-21 que consisten, en este caso, en espi-
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gas fijadas sblidsmente 3l espejo 12 actusndo una de las espi=-

gas 20 como punto de spoyo, miemtras que la otra 21 sctfia como
punto de ajuste.

Durante el montaje, la espiges 20 se aloja en un agu-
Jero redondo 22 en el séparador 13, mientras que 12 espiga 21
penetrs en una ranuras 23, deantro de ls cusl la espigs 21 puede
girsr slrededor de su propio eje 41, siguiendo ls direccién de
la flecha 34 (vesnse las figuras 3 y 4) y puede hscer el reco-
rrido siguiendo la flechs 35,

Ea rotacién del espejo 12, slrededor del ejef’ﬂ-.];; per
nite el ajuste vertical del propio espejo 12 7, por lo ?qﬁto,
del haz de luz proyectado, mientras que el recorrido herizountsl
de la espigas 21; siguiendo la direccién de la flechs SS{Zi?rmi-
te ajustsr el espejo 12 horizontaslmente.

Es rotacién, siguiendo la direccibén de la flechs 34,

puede tener una smplitud coaveniente o uns amplitud prey@amgnte

.
'.‘.

establecida, como == indics en la figuré 11, por ejemplo....

Segfin el modelo, 3l contraric de lo que se iiﬁ%ﬁra
en las figurss, lf6gicamente se puede disefisr el aparato'ﬁ%;a
que el ajuste horizontal se realice por rotscién alrededor de
un eje 41 y que el ajuste vertical se outenga por desplazamien-
to de un dispositivo de conexién rotstorio 20 o 21.

El modelo contempls tsmbién que los dos ajustes se
puedan realizsr empleando planos inclinsdos y sivusdos en Sngu-
lo entre si. |

Segfin se indico en ls introduccién, como la superfi-
cie exterior de los fasros se tiene que adaptar al- perfil del res
to de l2 carroceria, el ajuste iniciasl de los tornillos de fija
cifn 33 permite eliminsr el sjuste horizomtal 35 o reducirlo sl

menos.
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Ls figurs 9 represents uns modalidad posible, szunque
no restrictiva, de um dispositivo 37 pers ajustsr ls espigs 21
fijads séliasmente sl espejo 12. Le espigs 21 sctls conjuntamen
te con una rsnura 23 en el separador 13,

En el ejemplo enhéuestién,.la rauura 25 se sitfa con
relscién s ls zona de accién de la srsndels 18 y sirve para el
ajuste horizontsl 35.

Los medios de ajuste 57 en nuestro ejemplo, compren-
den srsndelss curvedas 38-138 y un dispositivo de sujecidén 40

que, en este csso, consiste en um tornillo. R

Lo espigs 21 se sitfis por medio del dispositdyg:de
ajuste 37 y se sujeta con relacibén a la rsaurs 23,
La srandela exterior 1%8 tiene en este caso Qiéntes

329 que coopersn con un muescas ¢ cavidades 139 en el separasdor
13.

El sjuste horizontal se reslizs después de heberse
aflojado el tormilleo 40, permitiendo en este caso el tqgéi}lo
40 que los dientes 39 pasen eatre las muescas sucesivas}i%é.

Una placa 25 se invwroduce en el extremo CLadEEH; a4
de ls espigs 21.

El sjuste en lss diversss posiciones puede quedar fi
Jjsdo con un diente 26 previsto en la pslancs 25, cuyo dieute 26
coopera con muescsds spropisdas 27 mecsnizades en el separador
13, (vesse la figurs 4),

La figura 10 represents uns modslidad en la cusl ls
palanca 25 actfiez s distancis, para reslizsr el ajuste verticsl
54, En ests figurs, la pslanca 25 se conects por una barra de
transmisién 28 a2 los medios de sccionamiento, que no se ilus-

tran pero que son del tipo conocido y que se pueden sccionsr,

por ejemplo, des de el salpicsdero.
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Segfin una varisnte ilustrads en la figurs 3, el ajus
te vertical 34 se realiza sctusndo sobre un dispositivo de sjus
te 137 que, en nuestro ejemplo, ests situsdo en el lado supe=
rior del separador 13. En la modalidad ilustrsds, el dispositi-
vo 137 comprende un mando moleteado que coopera con un tornilla
No obstsnte, se pueden emplear medios mecénicos de cuslguier ti
po que sesn equivalentes 8l dispositivo 137,

El dispositivo 137 se puede situsr tasmbién de una

forms difereute 2 1ls ilustrads, dependiendo de las necesidades

de uso prictico y de 1la adasptscién en ls carroceria, . ‘..
Los métodos de ajuste descritos anteriormenéé;:bue-
den tener aplicacién segfin el modelo, en modaslidades en las cug
les se pueda orientar todo el faro 1l0. Esto ocurre no sé@?gente
en el caso de que la lente 11l y el espejo 12 se ensaublen con
un geparador 13, sino también cusndo ls lente 1l y el egpgjo 12
se ensamblan directasmente unidos entre si sin separador, thter-

nedio 13, ‘ seee

En el caso en consideracifn, cusndo se pueda *orien~
tsr todo el faro 10, el dispositivo de conexién rotatorio 20-21
se fijsrs s6lidemente a cualquier parte del fero 10 y permitir$
que el faro 10 se comecte con rovacibén s 1la carroceris del vehi
culo, del mismo modo que el espejo parsbbélico 12 y el separsdor
13 se conectan con rotacifn en 18 modslidad preferible ilustra-
da.

Segfin se afirmé snteriormemte, lss dos micedes 113=-
213 de la carcsss, que en el ejemplo ilustrado formen el seps=

rador 13, tienen en su zons frontal une acsnalsdurs perimétrics

29 en la que se inserts, dursnte el montaje, el canto perimétri

co 30 de la lente trasnspsrente 11, psrs asegurer un conjunto ri

gido y estsble,
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En el ejemplo ilustrado en la figurs 7, ls estanqui-
dad contrs las accifn de la intemperie se obtiene rellenando el
espacio entre la scsmaladura 29 y el csnto 30 con un compuesto
sellador 31l.

En 1s modalidad de ls figurs 8, 1la estsnquidad se
obtiene utilizando una junts 32 introducids en el canto perimé-
trico 30 entre la lente 1l y el sepsrador 13. Estas moacaliasd
permite que la lente 11 se pueda sustituir en caso de roturs o
de deterioro. Estas sustitucién no es posible en los fsros ac-

tualmente existente puesto gue 1la lente de los faros est5.udhe~

rida rigidsmente al separador, S e

La unién de las dos mitades 11l5=213% de la carcasa se
puede obtener con cuslguiera de los muchos medios conoci@&s co=-
mo, por ejemplo, tormnillos normsles o tormillos autoroscantes,
hojas o muelles para enssmble por encastre de resorte, grapss

u otros medios, A

LN
L 4
..’

Las figurss 11, lls, 1llb y llc¢, exponen umns tympara=-

cién entre la modslidad shors propuests y la tecnologlia:cpnoci-
2. ces

En le figurs 1ll, el eje de rotvscibn 41 del presente
modelo se compsra con los ejes 4la, 41lb y 4lc, respectivsmente,
de les modslidsdes de FR 2,434,994, CH 131.019 y DE oS 3.147.938

Esta comparacifn se puede examinar de un modo indiw;
dual en las figurss lla, 1llb y llc, donde se hacen més eviden=-
tes los defectos de las modalidades conocidas.

El punto A en las figurss es el punto correspondien-
te a 1la interseccifn del eje 141 con ls lente 1ll.

La figurs 1la (uns comparacién del presente modelo

con FR 2.434.,994) muestra ls forma eu le que el eje 141 esth

desplszado en las dos modslidsdes. |
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Tambifén se podrs ver, por ests comparacién, que la
amplitud de movimiento de sjuste, en la modalidad propuests
(34), si se compsrs con el de ls modalidsd conocida (343), es
de t3l magmnitud que crea un menor desplazsmiento en el punto £,

Sobre todo, se podrs ver que el movimiento del foco
F es més equidistante en ls modslidsd propuesta que en la moda—
lidad conocids, por lo que, en la modalidad conocida, el foco F
reslizs un desplazsmiento longitudinsl considerable.

La figure 1lb (uns compsracifn del presente modelo
con CH 131.019) muestras que ls smplitud del desylazamié&c;‘ del
punto A (movimientvo de ajuste 3% y 34B respectivamentei"eg me-
nor en el modelo propuesto.

Es figurs llc también (una comparscidn del pf?@pnte
modelo con DE 0S 3.147.938) ofrece uns vez m8s los resultsdos
de la figurs lla, o ses uns menor amplitud y equidistencis, de

foco. " e

L
® o0

De este modo guedan demostradss evidentementye;las

ventasjas ennumersdas en 1la introduccifén de este modelo.:.

Descrita suficientemente la nsturslezs del invento,
asi como la maners de reslizarlo en ls préctica, debe hacerse
constar que les disposiciones santeriormente indicadss soun sus-
ceptibles de moaificaciones de detalle en cusnto no alieren su

principio fundsmenval.




5

10,

15.

20.

25.

50,

“eibn 8l equiliurio o ssiento del wvehiculo, cesracterizasde porgue

l.- Faro psrs vehiculos, espéecislmente pars vehicu-
los de motor u otros vehiculos sutoméviles, que comprende por
lo menos una lente transpsrente y por lo menos un espejo pars—
bélico, enssmblsados entre si, preferentemente, por um sepsrs—

dor, siendo ajustable sl menos el espejo psarsbblico con rels-

comprende por lo menos un medio de conexién rotvatorio que defi-—

ne ur eje de rovacibén slrededor del cusl puede oséilar:élfhe-

nos el espejo parabbélico péra realizsr un primer movimiem¥o de
ajuste, desplazsadose el eje de rotvacifa hacias la lente trans-

parente, A

A
2.- Fare segfin la reivindicacién 1, caracterizado
porque al menos uno de los medios que proporcionsn la coméxién
rotatoria coopers con medios de ajuste para ajustar 1379%§enta-
cibn del eje de rotacibn, obteniendose de este modo un.'ségundo

movimiento de sjuste, .

3.~ Faro segfin les reivindicaciones 1 o 2, carscte-
rizsdo porque los dos movimientos tiemen lugsr, respectivamen=-
te, en dos plsnos situsdos con cuslquier &ngulo conveniente en4
tre los mismos.

4.- Faro segfin cuslquiers de les reivindicaciones sn
teriores, caracterizado porque comprende una palancs fijads sb6-
lidamente, al menos, 2 uno de los medios que proporcionzn ls
conexién rotatoris,

S5e.= Faro segtin cuslquiers de lss reivindicaciores sn

teriores, carscterizasdo pocque se ajuste al faro completo.

6.~ Faro segln cualquiera de l2s reivindicaciones 1

a8 4, caracterizado porque solsmente se ajuste el espejo parabd-
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7.~ Faro segln cualquiers de las reivindicaciones 1
y 6, caracterizado porque se incluye un sepsrador inmévil en-
tre el espejo y la lente,

8.~ Faro segln las reivindicaciones ly 7, caracte-
rizado pofque el separador tiene una superficie interior peri-
métrics con uns forma huecs, casi cilindrica, pars el basculs-
miento del espejo,

9.~ Faro segln cgalquiera de las reivindicaciones 1

- .

y 8, caracterizado porque la superficie interior perimgfnéca
del separsdor coopera con la junts situads préxims al %3&50 pe-
rimétrico frontal del espejo.

1Q.- Faro segfn cuaiquiera de las reivindicéEE&nes
7 8 9 inclusive, caracterizado porque el separador se forma al
menos con dos mitvades de una cazcasa, .ot

1l.- Faro segfn la reivindiescibn 10, caractgﬁ?zado
porque las mitades de la carcssa son desmontables para.sSu4ti-

ee %o

tuir la lente y/o el espejo. ',

L L 2
L3
L3

12.,~ Faro segfin cusalquiers de las reivindicsciones
7 a 1l inclusive, cerscterizado porque el separador comprende
uns acsnalasdurs cspaz de slojar el canto perimétrico de 1la len-
te, ‘

13.- Foro seglin cuslquiera de las reivindicaciones
anteriores, caracterizsdo porque la fijscién de la lente se reﬁ
lizs con susencia de tornillos;de fijacibn,

14,- Faro segtin cualguiers de las reivindicacipnes
anteriores, carscterizado porque los 3 justes, pars conseguir un
desyplazamiento correcto, se realizsa actusndo emn un punto de

accionamiento que corresponde pricticamente a uns de las espi-

gas.



Se

10.

- 14 -
15.~ Faro segfin cualquiera de las reivindicaciones

anteriores, caracterizado porque los ajustes se reslizsn actuan

do en dos puntos de ajuste, de los que al menos uno se ﬁ?tﬁa

segfin se desee.

16.~ Faro segln cualquiers de las reivindicaciones
anveriores, caracterizado porque coumprende por lo menos medios
para detener sl menos uno de los movimientos de sjuste en posi-
ciones separadas previamente establecidss,

17.- Faro psrs vehiculos, tal y como queda sustap-
cialmente descrito em la presemnte Memoria y en los dibﬁﬁg} ad-
juntos. .

Esta Memoris consts de catorce hojas escritas a mé-

quina por una sola cara, STl
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