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PATENTE DE INTRODUCCION
por 10 afios
por "UNAS MEJORAS EN LA FABRICACION DE IMPULSORES ELECTRI
COS DE AIRE", a favor de D. Hans E. Bshr, de nacionali-
dad espafiola, domiciliado en Baroelona, Llull, 223-239.

MEMORIA DESCRIPTIVA

Esta Patente de introduccién se refiere a unas mejo-
ras introducidas en la fabricacién de dispoéitivos‘impul
sores de alre de tipo eléetrico, especialmente aplicables
a los impulsores de aire de sobremesa, consiguiendo una
mayor eficacia en la impuleién de aire al conseguir wn
chorro o0 vens gaseosa convenientemente controlada, que
ademds puede ser dirigida a conveniencia mediante la in-
clinacién menual del conjunto impulsor.

Las presentes mejoras oonsiguen una notable origina-



10

15

20

25

30

lided oconstructiva en los impulsores eldctriocos de aire
Yy asimismo una elevada eficacia de los mismos,-en'ouanto
al rendimiento de dichos aparatos.

Esencialmente estriban las presentes me joras en cons~
tituir el dispositivo impulsor de aire a base de un con
junto de motor e impulsor giratorio sobre un aro de sopor
te, de modo que puede ser inclinado segin el dngulo que
ge degsee, controlando debidamente el chorro de aire, ac~
tuando sobre dicho aro, unos topes de tipo eldstico y pre
ferentemente autolubricentes, montados sobre la carcasa
del impulsor de aire y presionados por medio de unos re~
sortes hellcoidales que proporcionan una fuerza de roza-
miento constante entre el conjunto impulsor de aire y el
soporte, 1o cual permite fijar a aquel en cualquier posi~
cibén de giro deseada.

El impulsor de aire propismente dicho estd constitui-
do por un tambor cilindrico montado en el extremo del eje
del motor y dotédo de miltiples paletas dispuestaes obli-
cuamente, constituyendo la periferia de dicho tambor y
las cusles tienen por misién impulsar el aire hacisa una
carcasa coleotora que envuelve parclalmente a diocho tem-
bor y que posee una lumbrera para la salida del aire, a
trevéds de la ouel es cenalizads la vena gaseosa, que pue
de ser convenientemente dirigide al hacer girar diche car
casa, que es golldarie de la caja que contiene el motor
eléotrico de impulsién. '

La carcasa colectora de aire queda unida a la caja
envolvente del motor eléctrico, por medio de unos torni-
1llos pasantes que atraviesan el paquete de chapas del es-
tator y que quedah alojados por sus extremos en unos ori

ficios de la placa de embornado del motor, mientras que
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por el otro extremo atraviesan la base de la carcasa co
lectora de alre sirviendo de tope a unos resortes que
presionan sobre dicha carcasa de modo que los topes elég

ticos que lg misma posee, entren en contacto con el aro

- del moporte.

Para su mejor comprensidén, se adjunta, a t{tulo de
e jemplo, un dibujo explicativo de las preasentes me joras.

Ie figura 1 es una seccién completa de un impulsor de
aire realizado de acuerdo con la presente Patente.

La figura 2 es una vista en perspectiva completa del
propio impulsors |

Las figuras 3 y 4 son detalles en seccién de la fi-
gurs 1 segin los plancs de corte indicados.

En tales figuras puede apreclarse que es esencial en
estas mejoras, la disposicidn del conjunto mecénico del
impulsor de aire, a base de una caja -l1- Que comprende en
su interior el motor eléctrico =2« y una placé ~31- de em
bornado, ls oual recibe log extremos de unos tornillos
pasantes =3- y -4~ que atraviesan el paquete de chapas
-5- del estator del motor y que por su parte delantere
atraviesan la base -6~ de la carcasa colectora de aire
-7—, haciendo de tope dichos tornillos, de sendos resor
res =8~ y -9- que presionan sobre dicha base -6-, haclen
ao que la misma tienda a eplicarse sobre una de las ca-
ras de un aro «~1l0= sobre el que queda montado dicho con
jumto impulgor y que a su vez es solidario de un pie de
goporte ~=ll=, fijado a una base -12~ gue da el impulsor
de aire, una considerable base de sustentacidn,

La valona plana de lg base -6-, lleva montados unos
topes eldsticos -13-, que preferentemente poseersn ade-

més, cuslidades autolubricantes, los cuales estén en con
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tacto con el aro -10-, segin la presién que transmiten

8 los mismos los resortes -8~ y -9-, con lo que propor

cionan una fuerza constente de rozamiento del conjunto

mévil del impulsor, con respecto sl aro -10-, permitien
do que dicho impulsor pueda ser girado en cualquier po-
sicién, quedando estable en la misma.

Los tormillos =3~ y -4- reciben unas piezas separadg
rag -l4- y ~15-, gque se pueden apreclar en detalle en la
figurs 3, las cuales son de cardcter aislante, adoptan-
40 una forme sensiblemente trapecial con unas patas en
su base mayor, qgue se apoyan sobre el paquete de chapas
del estator. Al oiro lado del paquete de chapas, quedan
dlspuestos otros separadores =16~ y —1%-, los cuales son
atravesados también por diohos tormillos y poseen unas
prolongaciones o alas superiores -18- y -19- que quedan
;nterpueatas entre la oaja -1- y el aro ~10-.

Sobre el eje -20- del motor eléctirico queda montado
un tambor de bases -21- y -22- en cuys periferia queden
dispuestas miltiples psletas -23- dirigidas con cierto
éngulo, pare producir la impulsién del aire hacia la oar

' ocasa -T—, el cual envuelve parcialmente a dicho tambor y

canalize la vena gaseosa & 10 largo de wna conduccién -24-~
de seccidn creciente, hacia una ventana delantera -25- pa
re 6l paso del aire. Haolendo girar el conjunto de caja
-l= ¥y carcasa -7- del modo dioho, ge consigue que la vena
gaseosa quede dirigide en la direccién deseada.

Segin estas mejoras, el dispositivo impulsor de aire
podrd quedsr apoyado sobre la base -12-, para 10 cual ég
ta posee unos bloques -26- y -27- de material eldstico
pars proporcionar cierte suspensién, o biep podrd quedar

colgado por medio de una oreja acodada -28~ que queda mon

tada en la parte inferior del pie -ll-, segin se aprecia
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El control eléetrico queda constitufdo por una ocorre
dera -29- que discurre a lo largo de una ventana -30-
existente en un extremo de la caja -l-e

Todo cuanto no afecte, altere, cambie o modifigue
la esencia de las mejoras descritas, serd varisble a los
efectos de la actual Patente.

NOTa. ‘ .

Se reivindioa como objeto de esta Patente de intro
duceidn:

1l.- Unap méjoras en la fabricacién de impulsores eléctri
cos de aire, caracterizadas esencialmente por la disposi
cidn de un conjunto constitufdo por el motor y su ecaja
envolvente y la carcasa envolvente del tambor impulsor,
montado con capacidad de giro sobre um aro circular de
goporte dotado de un pié y base de sustentacién, dispo—
niéndose unos resortes internos que presionan de un mode
congtante a la carcasa envolvente del impulsor, contra
una de las caras del aro de goporte, consiguiendo un es-
fuerzo de rozemiento constente gracias a la disposicién
de unos topes eldsticos en la bage de dicha carcasa, que
entran en contacto con dicho aro ¥ que permiten que el
conjunto del impuleor quede en posicién estable después
de oualquier giro del mismo sobre su goporte.

2,~ Lag propias mejoras de la reivindicacién anterior,
caracterizadas porgue el conjunto impulsor queda consti-
tufdo por un tambor montado sobre el eje del motor, dota
do de bases planas y de miliiples paletas oblicuas en su
periferia, que canalizan el aire hacia la carcasa parcial
mente envolvente del tambor, la cual presenta un paso de

seccién creciente para el aire, terminadc en una ventana
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3.~ Lag propias mejoras de las reivindicaciones anteriores,

caracterizadas porque la carcasa envolvente del tambor y
la caja portadora del motor, quedan unidos por medio de
tornillos pasantes que atraviesan el paquete de chapes
del estator y que por un extremo quedan gulados en lea pla

oa de embornado existente en el interior de la caja del

-motor y que por el otro extremo quedan alojados en la base

de le carcasa del impulsor, sirviendo de topes fijos a
unos resortes que presionan a dicha carcasa contra el aro
de soporte.

4 .- Las proplas mejoras de las reivindicaciones anterio-~

res, caracterizades porque entre el estator y la placa de

- embornado guedan dispuestos unos separadores alslantes

sensiblemente trapecisles y que por un extremo establecen
contacto con dicho estator, al otro lado del cual quedan
dispuestog otros separadores aislantes atravesados igual
mente por los tornillos de fijacién y dotados de expen—
siones planas que queden interpuestas entrerla caja por- »
tadora del motor y el aro de soporte del conjunto impulsore. %j

Sean cusles fueren las circunstencias que concurrsn
en la esencialidad de la Patente de introduccién definida
en las anteriores reivindicaciones, cuyo objeto es:
Ho= "UNAS MEJORAS EN LA FABRICACION DE INPULSORES ELEC-
TRICOS DE AIRE". |

Consta la presente memoria de seis hojas foliades,
mecanografiadas por une sola cara y del dibujo adjunto.

Barcelona, treinta y uno de julio de mil novecientos

sepenta y dos.
. P.Ao de D- HanS E Bé‘llr’
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