
Correspondiente a una PAiiiNii iE riíVEiJCiCB cuyo re g is tro  

se s o l i c i t a  por YEllME iAAcd.

A fav o r de

D.Enrique M artínez ¿ l i v e r , de nacionalidad  espanoleid . 

*tesidente en MADRID.-Plaza del Conde de B a r a ja s , 4

p o i* : I r

"PERFBCCIOHiHm'.'T03 EN .Sn ¿ i^ iin A  DE ALDiiDiACiUN DE COluBUSTI '
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La presente' - memoria, d e sc r ip tiv a  tien e cono f in  la  d eo la-  

' ración  del ob jeto  sobre que ha de recaer e l p r iv i le g io  de ex­

p lotación  in d u str ia l  y oomeroial ex c lu siv a  en e l  te rr ito r io "  

nacional de una Patente de Invención, conforme a la  l e g ie la -  

5 .-  ción vigente en m ateria de Propiedad in d u str ia l  que, según

expresa e l  anunciado, t r a t a  de unos perfeccicnaniontos en e l 

sistem a de alim entación de combustibie gaseoso de loa motores 

de explosión .

' Los presentes '* pérf-ecei onamientos tienen . aplic...,oi'ón tan to

1 0 .-  a  lo s  motores con un carburador como a lo s  dotados con dos car­

buradores, siendo precisamente en e sto s  últim os donde se  r e ­

suelve con e l  presente invento un problema e r u c ia l .

3n e fecto , en lo s motores de explosión  dotados de dos 

carburadoras e x is te  e l  problema do-que e l  ten er un so lo 'p a so  

.*15',-' " de gas para ambos, t ien e  que hacerse e l  r e g la je  jaa,nual para .

lo s dos, e s -d e c ir , en una so la  toma,, con lo  - cual -al funcionar 

- solamente uno pasa exceso de g a s .

Uno de lo s  purfecciohanientos consi s te en- in te rc a la r  'en­

t r e  e l  f i l t r ó  de a ir e  y. el.carburador un d isp o sitiv o , que pre- 

2C.- .. sonta una toma l a t e ^ l  para e l  ooatbustib io ,' cuyo*-dispositivo 

presenta un sistem a de re g la je  manual para uno de lo s 'oarbu^- 

bádhres y un s i s  tema- de r e g la je  automático para e l  otro carbu­

rador compuesto por- una v á lv u la  de c ie rre  autom ático. De *e stá  

forma se  consigue una gran economía de gas a i impedir que este  

2 5 .-  se desperdicie cuando no funciona une de lo s carburadoras.

Otro parfeccion aaien to  consiste  en in te rc a la r  a l a  s a l id a  

del g a s ific a d o r  una eleotr'oválvula qua' abre a l  se r  excitada su 

bobina por e l  c ircu ito  e léc tr ico  ,de encendido d e l a c to r , de ' 

.manera que a l f a l l a r  é ste  - se c ie rra  in m ed iat^en 'tj impidiendo 

30 . -  la. s a l id a  de g a s .

Ambos perfeccionam ientos tienen por objeto ev ita r  un con­

sumo innecesario  de combus t ib le  y hacer más  ̂e r íc e la  l a  rogu-
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Con e l  f in  de f a c i l i t a r  l a  in te rp re ta c ió n  máa exacta  del 

o b je te  sobre que ha de recaer e l  paresenta p r iv i le g io , en e l 

plano adjunto complementario de la  presente ex p o sic ió n , se 

rep resen ta  una forma p rá c tica  para l a  r e a liz a c ió n  in d u s tr ia l y

únicamente a t í t u lo  de ejemplo y , por co n sig u ien te , s in  carác­

te r  exhaustivo s in o  meramente in form ativ o . 

En e s te  p lan o :

F ig . 16 , esquema del c ir c u ito  de a lim e n ta c ió n . 

F ig . 26, seo ció n  de la  e le c tro v á lv u la .

F ig . 3^, seoción  tra n sv e rsa l del dL stí'ibu idor.

F ig . 46, se cc ió n  lo n g itu d in a l del d is tr ib u id o r .

En la s  expresadas f ig u ra s , la s  re fe re n c ia s  corresponden:

( 1 )  . -B o te l la  de gas licu ad o .

( 2 )  .-G a s if ic a d o r .

( 3 )  . -E le c tr o v á lv u la .

( 4 )  .-M ezclad or.

( 5 )  . -D is tr ib u id o r .

( 6 )  . - F i l t r o  de a i r e .

( 7 )  . -C arburador.

( 8 )  . -Tubo de adm isión.

( 9 )  . -T ap as.

( 1 0 )  .-E n v o lv en te .

( 1 1 )  .-d a co rd .

( 1 2 )  . -So p o rte  de la  v á lv u la .

( 1 3 )  . - F i  eza móvi1 . 

t ( 1 4 ) .-M u e lle .

(15 )  . -O ierre  e lá s t ic o .

( 1 6 )  . -Bobina de e x c ita c ió n .

( 1 7 )  .-b o p o rte  de lo s  d is tr ib u id o re s .

( 1 8 )  .-D is tr ib u id o r .

( 1 9 )  . -Oond u c t os de g as.
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6 5 . -  (2 0 ) .-T o r n il lo  de reg u lación  f i j a  ¿e p sso .^ ^ *

( 2 1 )  . -V álvu la  de regulación  y o ie rre  autom ático.

( 2 2 )  . -Conducto de lleg ad a  de g as .

( 2 3 )  .-Admisión de gas para e l r a l s n t i .

( 2 4 )  . -T o r n illo s  para f i ja c ió n  do loo d ie tr ib u id o re s .

7 0 . -  Como se muestra en e l  esquema representado en l a  f i g .

IB , en e l conducto da alim entación  que p arte  de la  b o te l la

( 1 )  , se  in te r c a la  la  e le c tro v á lv u la  (3 ) entro e l  g a s lfic a ó o r

(2) y e l  mandador ( 4 ) .  31 d is tr ib u id o r  (5) t ie n e  la  forma 

apropiada para s i tu a r lo  entre e l  f i l t r o  de a ir e  (6 ) y e l  c a r -

7 5 . -  burador ( 7 ) .

La e le c tro v á lv u la  (3) e s tá  represen luda con mayor deta­

l l e  en la  f ig .  28 , donde puede observarse l a  d isp o sic ió n  de 

un cuerpo c e n tr a l  hueco (1 2 ) , en cuyo in t e r io r  c i l in d r ic o  se 

a lo ja  l a  p ieza  (13) que impulsaba por e l m uelle (14 ) p resion a  

8 0 . -  l a  placa de R a te r ía  e lá s t ic a  (15) co n tra  e l  extremo de sa lid a  

d el gas. Codeando a l a  presa (1 2 ) , que ee oe m ateria  no fe r r o -  

magnótica, e x is te  la  bobina (16) que queda alo jad a  dentro de 

la  envolvente formada por la s  piezas (1C) y la s  tapas ( 9 ) .

La pieza (1 3 ) , de h ierro  dulce,, p resen ta  un conducto 

8 5 . -  lo n g itu d in a l que desemboca la tera lm en te  cerca  de su extremo, 

de manera que en la  p osición  rep resen tad a queda obturado e l  

conducto de paso de g a s , m ientras que e l  e x c ita r s e  la  bobina, 

dicho conducto queda a b ie r to , a l  d esp lazarse  la  p ieza (1 3 ) , 

venciendo la  acción dal m uelle (1 4 ) .

9 0 .-  La bobina e s tá  conectada .'ü c i r c u i t o  e le c t r ic e  g en eral,

de manera que cuando se interrumpe ésue, automáticamente se 

c ie r r a  l a  válv ula  a l  d e ja r  de e x a lta rs e  l a  bobina.

31 d is tr ib u id o r  (5 ) ha sido rep resentad o con mayor deta­

l l e  en la s  f i g s .  38 y 4^. 3 s te  d isp o sitiv o  se coloca en tre  e l  

f i l t r o  de a i r e  (6 ) y e l  carburador. 31 ca so  representado co­

rresponde a un diseño para dos carburadores, na e s te  caso e s tá
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formado por mía p laca  (1 ?) de c ie r to  ¿2'Oaor ^ue se  coloca co­

mo una ju n ta  en tre  el f i l t r o  de a ir e  y e l  carburador, En dicha

pieza ex is te n  des o r i f i c io s  gemelos que s irv e  de a lo jam iento  

a lo s  d ifu sores (1 8 ) lo s  cuales se l i ja n  por medio de lo s  t o r ­

n i l lo s  (2 4 ) .

los

Cada d ifusor (18) se comunica laferalm -n oe a tr a v á s  de 

conductos (19) con la  toma ce com bustible (2 2 ) , En dicho

conducto e x is te  una b ifu rca c ió n  cu donde están  dispuestos yn 

reductor de paso co n stitu id o  por e l  tOAiiilj.o (20) que actúa 

sobre uno de los d is tr ib u id o re s , m ientras que del lado del 

o tro  d is tr ib u id o r e x is te  la  v álv u la  con .¡lando a d is ta n c ia  (2 1 ) . 

E s ta  válvula e s tá  dotada con un musiré que la  impulsa en sen­

t id o  de c ie r r e cuando cesa la  acción  e x te r io r , es d e c ir , es

una v álv u la  de c ie r r e  autom ático.

En e l  conducto de toma (22) e x is te  una d eriv ación  l a t e r a l ,  

de paso regulado por e l  t o m i l lo  (2 4 ) ,  destinada aa lim en tad o r 

suplem entario durante e l  r e l e n t i .

Con e l  d is p o s it iv o  que se acaba de d e s c r ib ir  se e v ita  e l  

inconveniente c lá s ic o  de lo s  motores de dos carburadores, en 

lo s  que a l  r e a l iz a r s e  la  reg u lació n  sim ultáneam ente, a l  f a l l a r  

uno de lo s  carburadores e x is te  exceso de paso de com bustible,

desperdiciándose é s te .  Con e s te  d is p o s it iv o , a l  e x i s t i r  una 

v á lv u la  de c ie r r e  autemátioo para uno de lo s  carburadores y une 

p o s ib ilid a d  de reg u lació n  de paso ^ura e l  u tro  carburador, no

es p o sib le  un gasto  in n ecesario  de c o m b u s t i b l e .

D e s c r ita  su ficien tem en te l a  n atu ra leza  del invento y su  

forma de r e a liz a c ió n  p r á c t ic a , tínicamente cube añ ad ir que en 

e l  con junto  y p ortes independientes c o n s titu tiv a s  d e l todo son 

su sce p tib le s  m od ificaciones y o cab ios do m a te r ia s , forma y d is ­

p o sic ió n  en cuanto es'Jas a l  ta ra  cienes no desvirtúen e l  funda­

mento e s e n c ia l  del mismo
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c iá n  de combustib.-o en e l  que se ín te r  c.'iLa 

o b je to  de la s  a n te rio re s  r e i  v ind i o ac i  ca e s ,

ln  e le c tro v á lv u la  

presentando en uno

de lo s  alim entadores de d ifu sor mía válvula de estrangulam ient o^ 

reg u lab le por ñadí o le un t o r n i l lo ,  y en a l  o tro  conducto una ' 

v á lv u la  de c ie r r e  automático accionada a d is ta n c ia  por medio 

de un c a b le , de manera que a l  c e sa r  la  acción  de á ste  se c i e ­

r r a  automáticamente alim entándose e l  o tro  carburador con paso

reducido.

f K  J .f lV i f *  i a  i !i i l)H j j j ( . b  t ' i O r O j .o b O  ü  i t i r s ó o l O h * * ,

La presente memoria d e scrip tiv a  co n sta  

lia d a s  y m ecanografiadas por una s o la  cara ,

m  L- N

de s i e t e  hojas f o -  

componiendo mi to ­

t a l  de c ien to  s e te n ta  y una l ín e a s ,  in c lu id a s  á s ta e .

Madrid, 18 de g tx to  1 .9 6 2 .-

/



D . í * f ? r / < y t / e  A f o r A / n € z O / / ^ e / " _________________ ^ o / o  J / 7 /0 0

f ^ c o / c  t^ o r/o A V e


	Bibliographic data
	Description
	Claims
	Drawings



