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El presente Invento se refiere a mejoras en la cons­

trucción de frenos a disco para vehículos automóviles, es decir! 

del tipo eh los cuales la  acción de frenado es ejercitada por i 

unas mandíbulas o mordazas planas que aprietan, por medio da un¡ 

presión hldráulioa, sobre las opuestas caras de un disco solida­

rio a la  rotación de la  rueda syfrenar.

El efecto de frenado, en este tipo de frenos, es muy 

enárgico y, en consecuencia de las velocidades siempre mayores 

a las cuales pueden alcanzar loe autovehículos modernos, su 

empleo en #a industria del automóvil se extiende siempre más, 

por lo tanto se ha impuesto la  necesidad de fabricar 

estos frenos en grandes series y+ por consecuencia, de adoptar 

procedimientos de fabricación con tolerancias más amplias que 

permitan lograr una fabricación rápida y económica a l mismo 

tiempo que una fá c i l y rábida substitución de las varias piezas 

componentes e l freno mismo y, en modo particular, de aquellas 

piezas que están sometidas a desgaste por e l uso.

Entre estas dltimas están en primer lugar las mordazas 

¡del disco las cuales, por lo tanto, se montan generalmente sobre 

[p latillos encajados sin otra sujeción, para fa c ilita r  e l reoambl 

a las extremidades de los ámbolos que transmiten a las mismas 

la  presión del fluido que acciona e l conjunto, ahora se ha oomp:' 

iibado que los juegos, inevitables, existentes en dirección parale! 

¡¡la a la  rotación del disco entre las mordazas y los p la tillo s ,  

¡¡entre los p la tillo s  y los ámbolos o entre los ámbolos y la caja
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fomente cuerpo del freno, dan lugar, en funcionamiento, a l asi j
!

llamado "golpe de m artillo" de las mordazas, debido a l choque 

¡violento de estae dltimas contra la oaja contenedora, siendo 

que las mismas vienen arrastradas violentamente en e l sentido 

de rotación del disco.

Este "golpe de m artillo" representa un grave inconve­

niente, sea por su molesto ruido durante la  guia del vehíoulo

0 sea por e l perjuicio que puede causar a la duración del freno 

y a su seguridad.

El presente invento elimina completamente este incon­

veniente gracias a un dispositivo de realización y de aplicación 

muy sencillas, consistente esencialmente en sujetar las mordazas 

y sus p la tillo s  contra sus respectivos encajonamientos en el 

cuerpo del freno en e l mismo sentido de rotación del disco me­

diante un oportuno sistema de muelles, de modo a eliminar constac 

¡temante los juegos mecánicos en ta l dirección.

El invento está descrito, a continuación, en una forma 

¡preferida de ejecución, a titulo unloamente de ejemplo mas no
1
¡limitativo, con referencia a los dibujos anexos en los cuales:

¡glg, 1 es una vista esquemática, en sección e l eje de rotación
¡i
¡de la  rueda, en la cual algunas partes se ven en vista de frente
!!
¡y otras en vista seo donada!
!¡
FlR* 8 es una sección segdn la  linea 11-11 de Fig. 1.

Conforme a ta l forma ejecutiva, los p la tillo s  ( í )  que ¡ 

llevan solidarlas las mordazas (8) y que son órganos que oonjun- j
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tamente a l disco (3) realizan la aoción de frenado, están acopla­

dos a un muelle de dos espirales enrolladas en sentido contrario 

¡una de otra cuyas extremidades, de una parte están conjuntas en 

¡una asa oomtin (6) que apoya tangencialmente en un punto f i jo  de 

¡la  caja del freno mientras que de las otras partes, con prolon­

gaciones dobladas a 90 s segán (6) y (6 ') , se encajan en dos carfes 

pondientes taladros ( ! ' )  de los p la tillo s  (1 ).

El asa (5) encaja a su vuelta en dos muescas paralelas 

(7*) det lado vertical de una platina doblada a 90* (7) que s ir ­

ve, junto a la escalonadura (8) de la oaja del freno, a mantener 

en su s it io , radialmente, los p latillos  (1 ).

Las condiciones de "muelle descargado" son representa­

das por la  posición (5 * ), indicada con linea punteada en la  Fig.

8, del asa (5) , y e s  evidente que cuando e l muelle está sujeto 

por la  pletina (7) los brazos (6) tienden a empujar los pía tillóla 

(1) en e l sentido de la  flacha " f "  que corresponde al sentido de 

rotación del disco (3) indioado con la flecha "F", eliminando 

en tal modo e l juego por el lado opuesto de los mismos p la tillo s  

(1) y, en consencuencia, haciendo imposible e l asi-llamado "golf­

ee de m artillo".

¡i Se entBnde que la forma de ejecución anteriormente desbrl

íta de los varios elementos para la eMainación de los juegos ds 

¡¡susceptible de una infinidad de distintas ejecuciones prácticas
i!
¡¡las cuales quedan todas comprendidas en e l ámbito del presente 

¡invento.
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¡ La presenta Patente de Invención comprende laa si guien

¡tes reivindicaciones!

1.- Mejoras en la  construcción áe frenos a diaoo para 

autovehíoulos del tipo en los cuales la acolón de frenado es e- 

jercitada por unas mordazas o p la tillo s  planos que se aprietan 

por medio de una presión hidráulica contra las dos caras opues­

tas de un disco solidarlo a la rotación da la rueda a frenar, 

consistente substancialmente en acoplar los p la tillo s  de las 

mordazas a un dispositivo de muelles que aprieta permanentemen­

te los mismos contra los correspondientes encajes en e l cuerpo 

del freno, en e l sentido de rotación del disco, para la  constan­

te eliminación de los juegos en dicha dirección.

8.- Mejoras segdn la reivindicación 1, en a l cual e l
¡i
¡¡dispositivo a muáLles está constituido por un dnioo muelle a do- 

Ij ble espiral enrolladas en sentido contrario una de otra, cuyas 

¡ extremidades adyacentes se juntan en un asa comdn que acciona 

tangenolalmente desde e l cilindre de espiral para apoyarse en 

un punto f i j o  del cuerpo del freno mientras que las dos otraa 

exte maldades se alargan en brazos doblados a 90° que se encajan an 

correspondientes taladros en los p la tillo s  de las mordazas*

3.- Mejoras en la  construcción de frenos a disco para 

vehículos automóviles*

Segdn se describe en la  presente mamoria y se ilustra
i

¡ con los planos que/a a misma se acompañan

Consta/u a memoria de cinco hojas folladas y escri-

i tas a máquina po cara*

Madrid, 11 Agosto 1968.
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