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ĵ)sot-tC)TANTE ts¡
BHILIPPE DEBARGE (OBE 5709)

BOMíCtUO DEL SOUCtTANTE
2, quai de la Conférence, 75008 PARIS, FRANCIA

tNVENTOn tES)
El mismo solicitante

TtTUt-AH tES)

REPRESENTANTE
DON ALBERTO DE ELZABURU MARQUEZ (MOD.- 7552).

UNg A - 4 Moo. aao4 VT̂ UCKSR COMO PRÍM6NA PAG!NA DE LA MSMOR!A



-UJ-

5

10

15

20

25

30

- La presente invención se refiere a an velamen
5e uso deportivo destinado a permitir al usuario evolucio­
nes muy variadas, tanto en tierra como sobre el agua, espe­
cialmente cuando se emplea conjuntamente con un soporte mó­
vil, destinado a recibir a este usuario a fin de constituir* *
con el citado velamen un aparato compuesto. * *

* * * 
* *Se conocen ya las tablas de vela, caracteriza*-** 

das por la asociación de ana tabla y de una vela sensible­
mente triangular, maniobrada a viva fuerza por el asaarió^'* 
y que se apoya sobre un punto de anclaje de la tabla. Es*5b'á 
aparatos sólo permiten evoluciones limitadas.

Es conocida, asimismo, la asociación de una*'ve* 
la del tipo "spinnaker", provista de una tobera y de un'.&^r 
de esquís de nieve, estando fijada la vela a las muñeca^.y.* 
a los tobillos del usuario que calza los esquís. Esta aso*, 
ciación permite solamente saltos en vuelo planeado, frenado 
en los descensos con esquís.

Dentro del marco principalmente de los depor­
tes náuticos, se ha pensado en utilizar la fuerza del vien­
to para permitir al usuario, simultáneamente, efectos de 
propulsión o de vuelo por sustentación aerodinámica, si­
guiendo la orientación de un velamen respecto al viento, pu 
diendo esta vela ser orientada en el espacio, con indepen­
dencia del soporte del usuario. No obstante, en las realizs 
ciones conocidas de este tipo, el velamen, por ejemplo un 
ala en V, es relativamente pesado y de un manejo difícil. 
Además, su desarrollo en anchura es.tal que, en la prácti­
ca, no puede ocupar todas las posiciones deseables, y en 
especial ser inclinado fuertemente sobre la vertical o en­
lazado a la tabla introduciendo el extremo del borde de
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5

10

15

20

25

30

M o j a  n A m  ¿

ataque del ala en un receptáculo previsto a este efecto.
La finalidad de la presente invención consiste 

en realizar un velamen muy manejable, que permita pasar rá­
pidamente de una posición vertical de propulsión a una posi 
ción horizontal de sustentación, y a la inversa, sin riesgo 
de tocar el agua. * % <

Según la invención, el velamen de uso deporfiL*' 
vo, maniobrable a mano para permitir la propulsión y/o el 
vuelo por sustentación aerodinámica según la orientación'**** 
del citado velamen en función del viento y respecto a un'Sb 
porte móvil para el usuario, tal como ana tabla de vela, se 
caracteriza porque es del tipo muitiplano y comprende, *al**' 
menos, dos alas desplazadas una respecto a la otra. .
.... Dicha disposición permite obtener una super^^h*
cié total importante de velamen, y simultáneamente un 
ció de instalación reducido, lo que permite al usuario mane 
jar con facilidad este velamen, en las diversas configura­
ciones de utilización en propulsión y/o en sustentación, 
sin riesgo de tocar la superficie portadora, tal como el 
suelo o el agua.

De forma ventajosa, el velamen según la inven­
ción lleva dos alas que forman biplano. Esta realización es 
de construcción sencilla y económica.

Según ana versión preferida de la invención, 
las dos alas están desplazadas una respectó a la otra, en 
un sentido transversal respecto a sus bordes de ataque.

Esta disposición permite una óptima utilización 
de las dos alas, que evita el desventamiento de un ala por 
la presencia de la otra a barlovento.

Por otra parte, gracias a esta disposición, se
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ha observado, sorprendentemente, un aumento notable de la 
fuerza de acción del viento sobre el conjunto de las dos 
alas, respecto a la sama de las fuerzas aplicadas sobre ca­
da una de las dos alas consideradas aisladamente.

De forma ventajosa, las dos alas tienen sensj.-
blemente la misma superficie. * **

* *  *. *Esto permite simplificar la realización induá^-* 
trial, por consiguiente reducir el coste, simplificando si­
multáneamente el acoplamiento por el usuario, ya que las**" 
dos alas son asi intercambiables. *

Segán una versión interesante de la invención, 
una de las dos alas tiene una envergadura sensiblemenie'saa** 
yor que la otra.

Esta disposición permite aumentar la eficactLat** 
del velamen sin aumentar notablemente el peso. ***.

En la utilización náutica, es ventajoso que 
una, al menos, de las alas, sea realizada de material de 
flotabilidad positiva, tal como ana espuma de plástico, con 
formada en hoja. Esta elección permite, cuando el velamen 
se encuentra en el agua en el curso de una salida o en el 
curso de una caída, evitar que deba desplazarse ana gran 
cantidad de agua cuando el usuario quiera sacarlo del agua, 
teniendo los velámenes ordinarios tendencia a hundirse pro­
fundamente en el agua. Además, la salida del agua es facili 
tada debido a que una de las velas estará siempre fuera del 
agua.

Segán una versión preferida, las dos alas están 
enlazadas por un armazón rígido, que asegura un posiciona- 
miento relativo constante, llevando este armazón medios de 
prensión para el usuario.
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Este armazón rígido permite una manipulación es 
pecialmente fácil. En efecto, es suficiente que el usuario 
aplique sobre este armazón esfuerzos de tracción segón una 
sola orientación global, del mismo modo que la tracción so­
bre un cable de cometa.

Seg&n una realización especialmente interesad-'*'* * <
te, el soporte móvil del velamen lleva un dispositivo de**pa'' 
sicionamiento y de regulación, destinado a cooperar con uno 
de los extremos de una barra introducida en el borde de 
que de una de las alas del velamen.

Este dispositivo permite, a elección del usua­
rio, y sin esfuerzo especial, ya asociar el velamen al s<o-,'. 
porte móvil, tal como una tabla del mismo modo que ana vplá 
clásica ligada a un mástil fijado al soporte móvil, ya .. *
ciar el velamen del dispositivo y orientarlo en las tre&'ái 
mensiones, a fin de lograr un efecto de sustentación. Esta 
disposición permite, por otra parte, virar de bordo con es­
pecial rapidez y seguridad, una utilización por viento dé­
bil y medio más eficaz, así como barloventear mejor.

Otras particularidades y ventajas de la inven­
ción surgirán también en la siguiente descripción.

En los dibujos anejos, proporcionados a titulo 
de ejemplos ilustrativos y no limitativos:

- la figura.1 es una vista.en alzado de una ta­
bla con velamen biplano de acuerdo con la invención, en po- 
'sición de utilización,

- la figura 1A es una vista en perspectiva, a 
mayor escala, del detalle A de la figura 1,

- la figura 2 es una vista análoga a la figura 
1, estando el velamen disociado de la tabla,
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- la figura 3 es una vista en perspectiva del 
ejemplo de realización del velamen según la invención,

- la figura 4 representa el mismo velamen visto 
en corte según el plano IV-IV de la figura 3, y

- la figura 5 maestra el velamen en sustenta-. ,
ción. "* * <* * *

En la realización de las figuras 1 y 2, la ta^* 
bla de vela lleva un velamen 1 y una tabla 2, pilotadas por 
un usuario 3* cuyos dos pies se encuentran apoyados sobre"* 
esta tabla, y que mantiene el velamen 1 con cada una de sus 
manos cerradas sobre dos elementos 8, 10, que forman parte, 
del armazón del velamen 1.

Este velamen 1 comprende dos alas 4, 5, cada*^t
****una de las cuales está constituida por una lona manteni&a*.* 

por elementos del armazón, que se representa detalladanp&fe 
en las figuras 3 y 4. y en las que vuelven a encontrarse 
las dos alas 4, 5, teniendo cada ana de ellas un borde de 
ataque 6, 7, y un borde de salida 4b, 5b. Estas alas 4, 5, 
están constituidas por una lona 4c, 5c, cuyo borde de ata­
que 6, 7, lleva una vaina cosida 4a, 5a, en la que se intro 
duce una barra tubular 15, 16. El borde de salida 4b, 5b de 
cada ala 4, 5, según esta representación, presenta un con­
torno oval, y está ligado sensiblemente en la mitad de este 
contorno, por una parte, a una barra tubular o larguero 13a 
„para el ala 4, y por otra parte, al extremó que representa 
el vértice de un triángulo 10a, 11a, 8a, asimismo constituí 
do por barras tubulares, ligadas entre sí por medios de 
aprieto 18.

El armazón lleva (figuras 3 y 4), además de 
los dos bordes de ataque o las barras tubulares 15, 16, un
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.arguero 13a, un triángulo 10a, 11a, 8a, dos montantes ante 
riores 12a, 12b en barra tubular curvada, enlazados por ca­
la ano de sus extremos a los bordes de ataque 6, 7, y un 
aortante posterior 14a ligado, por una parte, al extremo 
posterior del larguero 13a, y al vértice posterior del ,,
triángulo 10a, 11a, 8a. Estos enlaces son realizados por'cM *** **** $
3ios de aprieto conocidos como, por ejemplo, tuercas t8,*"-* 
utilizadas en la realización de estructuras tubulares lige­
ras. """

* .><

Segón se representa en la figura 3, la parte 
posterior de cada ala 4, 5, lleva, además, cierto número de 
listones 17a de rlgidización, introducidos en bolsas hab&la 
tadas en la lona 4c, 5c. En el caso de las figuras 1 y 2^ 
los listones 17 están preformados.

El plpno que une a la linea media del bordejde. 
ataque 6, 7, y el punto central del borde de salida 4b, 5b, 
es denominado por los aerodinámicos "plano del ala".

Según se representa en la figura 4, los planos 
de las alas 4, 5, son sensiblemente paralelos.

Cada una de las alas es sensiblemente simétrica 
respecto a un plano ortogonal al plano del ala, denominando 
se la linea común a estos dos planos "eje del ala".

El ala 5 ligada al triángulo 10a, 11a, 8a se de 
nominará "ala de barlovento", la otra ala 4 -'ala de sotaven 
to". El ala de sotavento 4 está desplazada respecto al ala 
de barlovento 5, en la dirección de su eje, y en el sentido 
que va del borde de salida 4b hacia el borde de ataque 6.

En las figuras 1 y 1A, se observa, además, que 
un extremo 7a del borde de ataque 7 del ala 5 está asociade 
mecánicamente con la tabla 2 por introducción en un recept
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-culo 31 q.u.e, en este ejemplo, está constituido por una mul­
titud de alvéolos 32, que sirven para el enganche y el posi 
cionamiento regulable del extremo 7a del borde de ataque 7, 
y cuyas dimensiones son ligeramente superiores al diámetro
de este extremo del borde de ataaue 7.

- **. 'Estos alvéolos 32 pueden tener formas variad^/. *
y el receptáculo 31 asi constituido, se extiende sobre una** 
decena de centímetros de longitud, o ¡más, a ambos lados del 
eje de la tabla 2 y sobre, aproximadamente, un metro de'laá 
gitud o más en la parte delantera de la mitad de la tablar*

El piloto 3 puede tener, pero no necesariamen­
te, los pies introducidos en alojamientos solidarios deihaft 
tabla 2, constituidos por material flexible 21 de tipo qonb 
cido, constituido por anchas bandas de material plástico*'

Este es el caso cuando el piloto 3 utiliza ñila 
tabla 2, denominada "de salto", que además de sus dimensio­
nes y de su peso reducido, lleva dichos alojamientos 21 pa­
ra los pies. No obstante, el piloto 3 pued¿ utilizar toda 
clase de tablas, tales como las tablas denominadas "de velo 
cidad" o de "regata", afiladas pero no provistas de dichos 
alojamientos 21, o incluso tablas para deslizarse sobre el 
flanco de las olas, denominadas "tablas de surf".

El funcionamiento del velamen descrito es el
siguiente:

Cada ala 4, 5 (véase la figura 4), que recibe 
el viento procedente de la dirección representada, a titulo 
de ejemplo, por la flecha V, al estar mantenida en 8a y en 
un punto central de uno de los lados 10a, 11a del triángulo 
10a, 11a, 8a, produce una fuerza, que en primera aproxima­
ción es perpendicular al plano del ala, que comprende el

H e j w n A m .  /
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horae de ataque 6, 7, y el panto Central ael borde de sali- 
da 4*b, 5L.

En la utilización representada por la figura 1, 
donde el extremo del borde de ataque 7 está asociado a la 
tabla 2, el velamen según la invención funciona en propuiL-
sión normal, como ana vela clásica do tabla de vela. '***'# * * tNo obstante, como el velamen según la invención 
está constituido por dos alas 5, 6 de superficie total de 
lona igual, las dimensiones transversales son reducidas."'*'

La manejabilidad de este velamen queda conside­
rablemente mejorada. En especial, los virajes de bordo se 
efectúan muy rápidamente elevando el velamen 1 por enciAa*^ 
de la cabeza del usuario, haciendo virar la tabla 2 conchos 
pies y a continuación introduciendo el otro extremo del*bqr 
de de ataque 7 en el receptáculo 31. Esta operación es ndta 
blemente más fácil y más rápida que con las tablas de velas 
clásicas, donde el piloto debe progresar necesariamente 
hacia la parte delantera de la tabla, rodear el mástil y 
efectuar, a continuación, algunos pasos hacia la parte pos­
terior atrapando el otro elemento del rigidizador de j.ona 
(wishbone).

Teniendo en cuenta el pequeño espacio de insta­
lación del velamen 1, el usuario puede enderezar éste sin 
dificultad en la vertical para obtener la tracción máxima.

Por otra parte, la invención permite utilizar 
el velamen 1 sin enlazarlo a la tabla 2, como muestra la fi 
gura 2. El piloto tiene la posibilidad de orientar el vela­
men 1 en las tres dimensiones y, en especial, posicionando 
prudentemente éste sensiblemente en la horizontal, para pro 
ducir una fuerza cuyo componente vertical o fuerza de sus-

8
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tentación llega a ser óptima. En especial, esta fuerza de 
sustentación puede equilibrar sensiblemente el peso del ve­
lamen 1. Utilizando prudentemente la fuerza de sustenta­
ción, el velamen tiene un peso aparentemente muy débil, de 
tal modo que el usuario suministra un esfuerzo reducido pa­
ra mentener aquél. I*.**

Además, cuando el viento es suficiente, esta".*..*
fuerza de sustentación puede alcanzar valores importantes,
y permitir al piloto efectuar un salto prolongado planeando*****
durante varios segundos, estando el piloto suspendido al.ve** ********
lamen 1, cuyos bordes de ataque 6, 7, son sensiblemente ho­
rizontales y mantienen la tabla 2 elevada fuera del agua, 
mediante pies introducidos en los alojamientos 21 (véase.,la 
figura 5).

* * *

La utilización del velamen 1, indepanáientpmén-
*

* *

te del soporte móvil constituido por la tabla 2, por l'odós 
los vientos, no es posible o es optimizada, más que gracias 
a la concepción multiplano de ésta. En efecto, ana vela clá 
sica monoplano triangular presenta, ya dimensiones reduci­
das y por consiguiente una superficie átil insuficiente, ya 
dimensiones clásicas, que permiten la propulsión normal de 
la tabla pero, en este caso, debido a sus dimensiones, el 
encuentro entre el extremo inferior de la vela y la superfi 
cié del agua es prácticamente inevitable cuando se la incli 
na casi a la vertical.

Por otra parte, por viento débil, al no susten­
tarse el velamen por sí mismo, el usuario de una vela mono­
plano no podrá llevarlo macho tiempo sin la ayuda de un apo 
yo, tal como un mástil.

Los listones 17 6 17a del velamen 1 sirven,
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íomo es bien conocido por los marinos, para evitar las osci 
Laciones del borde de salida, que reducen la eficacia del 
relamen.

Las dos barras 10a, 11a del triángulo, dispues­
tas longitudinalmente, son agarradas alternativamente por 
una mano del piloto, que con la otra agarra la barra tB3,n&- 
versal 8a de este triángulo. * * * *

Las pruebas que han dado resultados más especia
culares han sido efectuadas con un velamen biplano, en el.
que cada ala tiene una envergadura de 3 m y una profundidad* * + +
de 1,40 m, y está constituida por espuma plástica de hoja 
tipo polietileno.

*****
La superficie de cada ala es de 3m , o sea $n

9 ***<'total 6nr para el velamen. Esta superficie total puede, ̂ a-
- * * *riar, no obstante, entre 4 y 10m . y *** *

Las dos alas experimentadas son mantenidas*Yrgi 
damente, una respecto a la otra, por un armazón de tubos 
delgados de fibras de vidrio, cuya superficie ha sido vitri 
ficada por calentamiento. Los planos de estas alas son sen­
siblemente paralelos y distantes 40 cm. El ala denominada 
de sotavento se encuentra desplazada hacia la parte delante 
ra respecto al ala denominada de barlovento en 60 cm.

El velamen completo con su armazón y sus acceso 
ríos pesa 6 Kg. como una vela completa-monoplano triangular 
clásica que mide 4,70 m por 2,10 m.

No obstante, el velamen biplano 1 según la in­
vención ofrece, como se ha descrito ya, una ventaja especta 
cular de manejabilidad en todas circunstancias. Siendo la 
semi-altura de este velamen de 1 ,50 m., un piloto de estatu 
ra normal lo mantiene en cualquier circunstancia fácilmente
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-fuera del agua, lo que no es el caso cuando un piloto utili 
za una vela monoplano triangular cuya semi-altura es de, al 
menos, 2 m. en navegación normal y efectuando virajes de 
bordo haciendo pasar la vela completa de una a otra borda, 
estando el mástil disociado de la tabla.

Se ha visto anteriormente la utilización deÜLve. . .*
lamen 1 con una tabla de vela 2 de velocidad o una tabjía.*

* . . *
salto. Este velamen puede ser utilizado con toda clase de 
soporte móvil deportivo monoplaza flotante, rodante o desji 
zante, sobre el agua, el suelo, la nieve o. el hielo. * * * *

Como es evidente, la invención no se limita al 
ejemplo anteriormente descrito, sino que cubre cualquier va
ríante o combinación con otros dispositivos conocidos,, ql+ * *+ *alcance del técnico. * +*

De este modo, el velamen multiplano puede pre­
sentar cualquier otra forma distinta de la descrita, 
armazón puede estar constituido de modo diferente. Cada ala 
puede estar constituida por cualquier material en hoja o in 
cluso ser rígido. Puede presentar un volumen y un espesor 
variables y un perfil en ala de avión y principalmente del 
tipo deltaplano. El armazón puede presentar otras formas 
distintas de la descrita, y puede incluso estar constituido 
por superficies o volámenes perfilados.

Por otra parte, el soporte móvil puede ser dis­
tinto de los descritos; cualquier soporte que presentara 
una dirección de desplazamiento de pequeño rozamiento, pri­
vilegiada respecto a las otras direcciones de gran resisten 
cia, convendría incluso si el piloto no puede orientar la 
dirección privilegiada con la acción de los pies.

El dispositivo de asociación mecánico del sopor
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-te destinado a cooperar con an extreno del borde de ataque 
del ala, puede ser distinto de los descritos. En este sentí 
do, el soporte 31b, de la figura 9, lleva setas de cancho 
32a, qne pueden retener el extremo 7 de la barra de borde 
de ataque del velamen.

10

15

*.
* a * . *
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REIVINDICACIONES

Los puntos que como característica de novedad
se presentan para que sean objeto de esta solicitad de Uode
lo de Utilidad en España, por VEINTE años, son los que se
recogen en las reivindicaciones siguientes: *. *.

18.- Dispositivo de velamen de uso deportivo/*
...

maniobrable a mano, para permitir la propulsión y/o el vue­
lo por sustentación aerodinámica según la orientación del
citado velamen en función del viento, y respecto a un sopor

*  +  *  *

te móvil para el usuario, tal como ana tabla de vela, carac 
terizádo porque es del tipo maltiplano, y comprende, al ine- 
nos, dos alas desplazadas una respecto a la otra.

:28.- Dispositivo de velamen según la reivindica
*  *  .ción 1 8 , caracterizado porque las dos alas están desplana­

das ana respecto a la otra, en un sentido transversal'res­
pecto a sus bordes de ataque.

38.- Dispositivo de velamen según una de las 
reivindicaciones 13 6 28, caracterizado porque las dos alas 
tienen sensiblemente la misma superficie.

48.- Dispositivo de velamen según una de las 
reivindicaciones 18 6 28, caracterizado porque una de las 
dos alas tiene una envergadura sensiblemente mayor que la 
otra.

58.- Dispositivo de velamen según una de las 
reivindicaciones 18 a 48, caracterizado porque la superfi­
cie portadora global de las alas está sensiblemente compren

odida entre 4 y 10m .
68.- Dispositivo de velamen según una de las 

reivindicaciones <3 a 58, caracterizado porque una, al me-
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T&os, de las alas, lleva un borde de ataque sensiblemente 
rectilíneo, y un borde de salida de contorno ovalado.

7-.- Dispositivo de velamen según una de las 
reivindicaciones 13 a 6§, caracterizado porque una, al me­
nos, de las alas, es realizada con un material de flotabili 
dad positiva, tal como una espuma plástica. I*.**

8s.- Dispositivo de velamen según una de lgs.**.**.*
reivindicaciones 19 a 73, caracterizado porque las dos alas
están enlazadas por un armazón rígido, que asegura un posi-
cionamiento relativo constante, llevando este armazón me-.

* * * *
dios de prensión para el usuario.

93.- Dispositivo de velamen según la reivindica
ción 83, caracterizado porque el armazón es desmontable^.v* + ^
está realizado por medio de tubos de encajamiento, asop^á-

* * .
dos a medios de aprieto, llevando el borde de ataque de*" 
una, al menos, de las alas, una vaina, en la que se iRtrodu 
ce una barra de borde de ataque.

103.- "DISPOSITIVO DE VEJAMEN DE USO DEPORTIVO, 
MANIOBRABLE A MANO, PARA PERMITIR LA PROPULSION Y/0 EL VUE­
LO POR SUSTENTACION AERODINAMICA".

Tal y como se ha descrito en la Memoria que an­
tecede, representado en los dibujos que se acompañan y para 
los fines que se han especificado.

Esta Memoria consta de catorce hojas escritas a 
máquina por una sola cara.

Madrid,

HojunAm 14

P.A.
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