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‘ Hoja n't’lm. 1

— La presente invencibdn se refiere a un velamen

de uso deportivo destinado a permitir al usuario evolucio-
nes nuy variadas, tanto en tierra como sobre el agua, espe-
cialnente cuando se emplea conjuntamente con un soporte mb-

vil, destinado a recibir a este usuario a fin de constitgig

. ...
con el citado velamen un aparato compuesto. *
s %o
o &
Se conocen ya las tablas de vela, caracterizises
das por la asociacibén de una tabla y de una vela sensible-

mente triangular, maniobrada a viva fuerza por el usuarid}'*

aparatos sblo permiten evoluciones limitzdas.
Es conocida, asimismo, la asociacibén de una'‘'ve-
hd ..(,
la del tipo "spinnaker", provista de una tobera y de unﬂg@r
- 'on

de esquis de nieve, estando fijada la vela a las mufiecss A

a los tobillos del usuario que calza los esouls. Esta a

.m.

3 0a,
ciacién permite solamente szltos en vuelo planeado, frenado
en los descensos con esquis.

Dentro del marco principalmente de los depor-
tes néuticos, se ha pensado en utilizar la fuerza del vien-
to para permitir al usuario, simulténeamente, efectos de
propulsibn o de vuelo por sustentacidn serodinfinica, Si-
guiendo la orientacibn de un velamen respecto al viento, py
diendo esta vela ser orientada en el espacio, con indépen—
dencia del soporte del usuario. Ho obstante, en las realizg
ciones coﬁocidas de este tipo, el velamen, por ejémplo un
ala en V, es relativamente pes:cdo y de un manejo diffcil.
Ademés, su desarrollo en anchura es_tal que, en la précti-
ca, no puede ocupar todas las posiciones deseables, ¥y en
especial ser inclinado fucrtemente sobre la vertical o en-

lazado é la tabla introduciendo el extremo del borde de

Y que se apoya sobre un punto de anclaje de la tabla. Estbel
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rafaque del ala en un recepthculo previsto a este efecto.

La finalidad de la presente invencidn consiste
en realizar un velamen nuy manejable, que permita pasar ré&-
pidamente de una posicibn vertical de propulsién a una posi

cibén horizontal de sustentacibn, y a la inversa, sin riesgo

de tocar el agua. : :f
Seghn la invencibn, el velamen de uso dGeportises
vo, maniobrable a mano para permitir la propulsibn y/o el
vuelo por sustentacién aerodinfmica segln la orientacibf* "
del citado velamen en funcién del viento y respecto a un‘ﬁé
porte mbédvil para el usuario, tal como una tabla de vela, se
caracteriza porque es del tipo multiplano y comprende, ‘gl

*
%

nenos, dos alas desplazadas una respecto a la otra. e

Cas

s 8g4q

- Dicha disposicidn permite obtener una superfis:
7cie total importante de velamen, y simultineamente un qé@ﬁr
cio de instalacibn reducido, lo gque permite al usuario mane
Jar con facilidad este velamen, en las diversas configura-
ciones de utilizacibn en prdpulsibn y/0 en sustentacibn,

sin riesgo de tocar la superficie portadora, tal como el
suelo o el zgua.

De forma ventajosa, el velamen seghn la inven-
cibn lleva dos alas que forman biplano. Bsta realizacibn es
de construccién sencilla y econbmica. |

Segln una versibn preferida de la invencién,
las dos alas estln desplazadas una respecto a la otra, en
un sentido transversal resﬁecto a sus bordes de ataque.

Esta disposicibn permite una béptima wtilizacibdn
de las dos alas, que evita el desventamienito de un ala por
la presencia de la otra a barlovento.

Por otra parte, gracias a esta disposicibn, se
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tha observado, sorprendentenmente, un aumento notable de la
fuerza de accibn del viento sobre el conjunto de las dos

alas, respecto a la suma de las fuerzas aplicadas sobre ca-
da una de las dos alas consideradas aisladamente.

De forma ventajosa, las dos alas tienen sensj-

.
e
A4 L X ]

blemente la misma superficie.

. oo
Bsto permite simplificar la reslizacibén indudes
trial, por consiguiente reducir el coste, simplificando si-~
nulténeamente el acoplamiento por el usuario, ya que 1ag* "
dos alas son asi intercambiables. . .o
Seghn una versibn interesante de la invencidn,

una de las dos alas tieme una envergadura sensiblemente* g

yor que la otra. e

' 28ass
Esta disposicibén permite aumentar la eficaciss,

Soe

del velamen sin aumentar notablemente el peso. = . "

En la utilizsacidbdn niutica, es ventajoso que
una,'al menos, de las alas, sea realizada de material de
flotabilidad positiva, tal como una espuma de pléstico, con
formada en hoja. Esta eleccibn permite, cuahdo el velamen
se encuentra en el ggua en el curso de una salida o en 2l
curso de una paida, evitar que deba desplazarse una gran'
centidad de aéua cuando el usuario guiera sacarlo del agus,
teniendo los veldmenes ordinarios tendencia a hundirse pro-
fundamente en el agua. Ademés, la salida del agua es facilji
tada debido a que uné de las velas estari siempre;fuera del
agua.

Seglin una versidén preferida, las dos alas estén
enlazadas por un armazdédn rigids, que asegura un posiciona-
wiento relativo constante, llevando cste armazbdn medios de

prensibn para el usuario.
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— Este armazbn rigido permite una manipulacibn es
pecialnente fécil. En efecto, es suficiente que el usuario
aplique sobre este armazdn esfuerzos de traccidn sezln una

sola orientacibén global, del mismo modo que la traccibn so-

bre un cable de cometa,

. ]
. d

Segln una realizacibn especialmente interesaéi‘f
pglie

te, el soporte mévil del velamen lleva un dispositivo de“ég:
sicionamiento y de regulacibn, destinado a cooperar con unc
de los extremos de una barra introducida en el borde de Htﬁf
que de una de las. alas del velamen. “ere

Este dispositivo permite, a eleccibn del usua-
rio, y sin esfqerzo especial, ya asociar el velamen =zl so-..
porte mbvil, tal como una tabla del mismo modo gue una %gié
clésica ligada a un méstil fijado al soporte mbvil, ya éiéé
'ciar el velamen del dispositivo y orientarlo en las trqé:di
mensiones, a fin de lograr un efecto de sustentacidn. Esta
disposicidn permite, por otra parte, virar de bordo con es-
pecial rapidez y seguridad, una utilizacién por viento aé-
bil y medio més eficaz, asi como barloventear mejor.

Otras particularidades y ventajas de la inven-
cibn surgirén tembién en la siguiente descripeibn.

En los dibujos anejos, proporcionados a titulo

de ejemplos ilustrativos y no limitativos:

~ la figura 1 es una vista. en alzado de una ta

bla con velamen biplano de acuverdo con la invencibn, en po
‘gicibn de utilizacidn,

- la figura 1A es una vista en perspectiva, a
mayor escala, del detalle A de la figura 1,

- la figura 2 es una vista anfloga a la figura

1, estando el velamen disociado de la tabla,
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— -~ la figura 3 es una vista en perspectiva del
ejemplo de realizacibn del velamen segln la invencibn,

~ la figura 4 representa el mismo velamen visto
en corte segin el plano IV-IV de la figura 3, y

~ la figura 5 muestra el velamen en sustentaj' 4
cibn. | o7

En la realizacibn de las figuras 1y 2, la ta-"
bla de vela lleva un velamen 1 y una tabla 2, pilotadas por

a
ve e

un usuario 3, cuyos dos pies se encuentran gpoyados sobre
esta tabla, y que mantiene el velamen 1 con cada una de gdg
manos cerradas sobre dos elementos 8, 10, que forman parte .
del arnazbdn del velauen 1. ' _ M

Este velamen 1 comprende dos alas 4, 5, cadgéci
una de las cuales esti constituida por una lona mantenié;{}
por elementos del armazbn, que se representa detalladamai%b
en las figuras 3 y 4, ¥y en las que vuelven a encontrarse
las dos alas 4, 5, teniendo cada una de ellas un borde ge
ataque 6, 7, y un borde de salida 4b, S5b. Estas alas 4, 5,
estén constituidas por una lona 4c, 5¢, cuyo borde de ata-
que 6, 7, lleva una vaina cosida 4a, 5a, en la que se intro
duce una barra tubular 15, 16. E1l borde de salida 4db, 5b dc
cada ala 4, 5, seghn esta representacibn, presenta un con-
torno oval, y estl ligado sensiblemente-en4la mitad de este
contorno, por uha parte, a una barra tubular o larguero 13g
,para ¢l ala 4, y pdr otra parte, al extremo que representa
el vértice de un triéngulé 102, 112, 8a, =simismo constitui
do por barras tubulares, ligadas entre si por medios de
aprieto 13.

El armazbén lleva (figuras 3 y 4), ademés de

los dos bordes de atague o las barras tubulares 15, 16, un
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larguero 13a, un triéngulé 10a, 11a, 8a, dos montantes ante
riores 12a, 12§'en barra tubﬁlar curvada, enlazados por ca-
da uno de sus extremos a los bordes de ataque 6, 7, y un
nontante posterior 14a ligado, por una parte, al extremo

posterior del’larguero 13a, y al vértice éosterior del

o <
[ [}
7( 3

triéngulo 10a, 11a, 8a. Estos enlaces son realizados por’qg
- . —— [ ]

a ~ 8

dios de aprieto conocidos como, por ejemplo, tuercas 18, °**e*

utilizadas en la realizacibdn de estructuras tubulares lige-|’

ras. . : e

3

Segln se representa en la figura 3, la parte’ '’
posterior de cada ala 4, 5, lleva, ademés, cierto nfmero de

listones 172 de rigidizacibn, introducidos en boisas haitidi

tadas en la lona 4¢c, 5¢. En &l caso de las figuras 1 y ﬁ{ti
los listones 17 estén preformados. : C

e st

El plano que une a la linea media del‘bordqiqe.
ataque 6, 7, y el punto central del borde de salida 4b, 5D,
es Jenominado por los agerodinémicos "plano dél ala",

Segin se representa en la figura 4, los planos
de las alas 4, 5, son sensiblemenfe paralelos.

‘ Cada una de las alas es sensiblemente simétrica
respecto a un plano ortogonal al plano del ala, denominéndo
se la linea couln a estos dos planos "eje del ala".

El ela 5 ligada al tri&ngulo 10z, 11z, 8a sc de
nominard "ala de barlovento", la otra ala 4 “ala de sotaven
to". EL ala de sotavento 4 estl desplazada reépecto al ala
de barlovento 5, en la direccibn de su eje, y en el sentido
que va del borde de salida 4b hacia el borde de ataque 6.

En las figuras 1y 1A, se observa, adembs, gue
un extremo 7g del borde de ataque 7'de1 ala 5 esté asociada

mechnicanente con la tebla 2 por introduccibn en un recepth
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clo 31 que, en este ejemﬁlo, est& constituido por una mul-
titud de alvéolos 32, que sirven para el enganche y el poé}
cionamiento regulable del extremo 7a del borde de ataque 7,
Y cuyas dimensiones son ligeramente superiores al didmetro

de este cxtremo del borde de atague 7.

T

Estos alvéolos 32 pueden tener formas variadgéx*
¥ el recepthculo 31 asi comstituido, se extiende sdbre é;éy:
decena de centimetros de longitud, o més, a ambos lados del
eje de la tabla 2 y socbre, aproximadamente, un metro de'lq&
gitud o més en la parte delantera de la mitad de la tablau'

E1l piloto 3 'puede tener, pero no necesariamen-—
te, los pies introducidos en alojamientos solidarios de dhst
tabla 2, constituldos por material flexible 21 de tipo &éé@
cido, constituido por anchas bandas de material blésticﬁ}{}

Este es el caso cuando el piloto 3 utiliza<§ﬁa,
tabla 2, denominada "de salto", que ademis de sus dimensio-
nes y de su peso reducido, lleva dichos alojémientos 21 pa~
ra losg pies. No obstante, el piloto 3 pued: utilizar toda
clase de tablas, tales como las tablas dencuinadas "de velo
cidad" o de "regata", afiladas pero no provistas Ze dichos
alojamientos 21, o incluso tablas para deslizarse sobre el
flanco de las olas,.denominadas "tablas de surf',

. Bl funcionamiento del velamen descrito es el

siguiente:

Cada ala 4, 5 (véase lz figura 4); que recibe
el viento procedente de la direccibn representada, a titulo
de ejemplo, por la flecha V, al estar manteniﬁa'en 8a y en

un punto central de uno de los lados 10a, 113 del triénsulg

10a, 11a, ©a, produce una fuerza, que en primera aproxima-
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lborde de ataque 6, T, ¥ el punto central del borde de sali-
da 4b, 5b. .

En la wutilizacidn representada por la figura 1,
don@e el extremo del borde de ataque 7 esté ssociado a la

tabla 2, el velamen seghn la invencidn funciona en propul-

@

\’q
sibén normal, como una vela clésica de tabla de vela. :‘
® L
. [ ]
No obstante, como el velamen segfn la invenc?és’
?;,-'

esté constituldo por dos alas 5, 6 de superficie total de
lona igual, las dimensiones transversales son reducidas.'®’®
La mane jabilidad de este velamen queda c:ons:iée‘;f1
rablemente me jorada. En especial, los virajes de bordo se
efectuan muy rapidamente elevando el velamen 1 por encifse '«

N . . » 10‘
de la cabeza del usuarioc, haciendo virar la tabla 2 con *'os

42

LN N |

pies y a continuacibdn introducienio el otro extremo del~bor
.de de atague 7 en el receptbculo 31. Bsta operacidn es n@ﬁg
blemente mis ficil y més répida que con las tablas de velas
clésicas, donde el piloto debe prozresar necesariamente
hacia la parte delantera de la tabla, rodear el mistil y
efectuar, a continuacién, algunos pasos hacia la parte pos-
terior atrapando el otro elemento del rigidizador de Lona
(wishbone).

Teniendo en cuenta el pequefio espacio de insta-
lacibn del velamen 1, el usuario puede enderezar éste sin
dificultad}éh'lalvertical para obtener la traccibn méxima.

" Por otra parte, la invencién permite atilizar
el velamen 1 sin enlazarlo a la tabla 2, como muestra la fi
gura 2., El piloto ftiene la posibilidad de orientar el vela-
men 1 en las tres dimensiones y, en especial, posicionando
prudehtemente éste sensiblemente en la horizontal, para Pro

ducir una fuerza cuyo componente vertical o fuerza de sus-

" a
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Fientacibn llegca a ser 6ptima, Eﬂ’éspecial, esta fuerza de
sustentacibn puede equilibrar sensiblemente el peso del ve-
laren 1, Utilizando prudentemente la fuerza. de sustenta-
cibén, el velamen tiene un peso aparentemente nuy débil, de
tal modo gue el usuario suministra un esfuerzo reducido na-

ra mentener aguél. . %

Ademfis, cuando el viento es suficiente, esfa ®

fuerza de sustentacibn puede alcanzar valores importantes,

¥y permitir al piloto efectuar un salto prolongado planeandv

durante varios segundos, estando el piloto. suspendido al .ve

Ry ( 3~ =
lamen 1, cuyos vordes de ataque 6, 7, son sensivlemente ho-
Tizontales y mantienen la tabla 2 elevada fuera del agua,

mediante pises introducidos en los alojamientos 21 (véasenla

figura 5). ‘e

La utilizacibdn del velamen 1, independientgmen-

te del soporte mbvil constituido por la tabla 2, por Y¢dos
los vientos, no es posible o es optimizada, mis que graéias
a la concepcibn multiplano de ésta. En erecto, una vela cli
sica monoplano triangular presenta, ya dimensiones reduci-
das y por consiguiente una superficie G%il insuficiente, ya
dimensiones clésicas, que permiten la propulsibén noxmal ae
la tabla pero, en este caso, debido a sus dimensiones, el
encuentro entre el extremo inferior de la vela y la superfi
cie del agua es précticamente ineviteble cuando se la incli
na casi a ia vertical.

FPor otra parte, por viento déhil, al no susten-~
tarse el velamen por si mismo, el usuario de una vela 110n0-
plano no podréd llevarlo mucho tiempo sin la ayuda de un apo

yo, tal como un méstil,

Los listones 17 6 172 del velemen 1 sirven,

ary
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jcomo es bien conocido por los marinos, para evitar las osci

laciones del borde de salida, que reducen la eficacia del

velaren.

Las dos barras 10a, 11a del triéngulo, dispues-
taa longitudinalmente, son agarradas alternativemente por
una mano del piloto, gue con la otre agarra la barra txznie-

versal 8z de este tri&ngulo. ce

Las pruebas que han dado resultados més sspectg
culares han sido-efectuadas con un velamen biplano, en el,

que cada ala tiene una envergadura de 3 m ¥y una profundidasd

de 1,40 m, y estd constituida por espuma pléstica de hoja

tipo polietileno.

La superficie de cada ala es de 3m2, 0 seg ¢

totel 6m? para el velamen. Esta superficie total puede:&%~'

risr, no obstante, entre 4 y 10 2.
damente, una respecto a la otra, por un armazbédn de tubos
delgados de fibras de vidrid, cuwya superiicie ha sido vitri
ficuda por calentamiento. Los planos de estas alas son sen-
giblenmente paralelos y distantes 40 cm, El ala denominada
de sotaventd se encuentra desplazada hacia la parte delante
ra respecto al ala denominada de barlovento en 60 cm.
El velamen completo con su armazén ¥y sus accespo

ios pesa 6 Kg. como una vela completa.monovplano triangular
clésica que mide 4,70 m por 2,10 m.
Ho obstante, el veleamen biplano 1 segln la in.
vencidn ofrece, como se ha descrito ya, una ventaja especta
cular de manejabilidad en todas circunstancias. Siendo la
semi-altura de este velamen de 1,50 m., un piloto de estatu

ra normal lo mantiene en cualghier circunstancia facilmente
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=uera del agua, 1o que no es el caso cuando un piloto utili
za una vela monoplano triangular cuya semi-altura es 3e, al
menos, 2 m, en navegacidn normal y efectuando virajes de
bordo haciendo passr la vela complets de una a otra borda,

estando el m&stil disociado de la tabla.

Se ha visto anteriormente la utilizacibn ded, ¥e
lemen 1 con una tabla de vela 2 de velocidad o una tabXa’ée

salto. Bste velamen puede ser utilizado con toda clase gds

soporte mdvil deportivo monoplaza flotante, rodante o desli

zante, sobre el agua, el suelo, la nieve o el hielo. .

Como es evidente, la invencidn no se linitz al

ejemplo anteriormente descrito, sino gue cubre cualguier va
riante o combinacibn con otros dispositivos conocidos,, gl

alcance del técnico. tee

- LA )
h . s e

De este modo, el velamen multiplano puede Pré-

sentar cualguier oivra forma distinta de la descrita, y:ei
armazbn puede estar constituido de modo diferente. Cada ala
pucde estar constituida por cualquier material en hoja o in
cluso ser rigido. Puede presentar un volumen y un espesor
variables y un perfil en ala de avidn y principalmente del
tipo deltaplano. El armazbn puede presentar otras formas
distintas de la descrita, y puede incluso estar constituido
por superficies o vollmenes perfilados.

Por otra parte, el soporte mbvil puede ser dis-
tinto de los descritos; cualquier soporte que preéentafa
una direccidén de desplazamiento de pequefio rozamiento, pri-
vilegiada respecto a las otras direcciones de gran resisten
cia, convendria incluso si el piloto no puede orientar 1la
direccibn privilegiada con la accibn de los pies.

El dispositivo de asociacibn mechnico del sopor
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-%é destinado a cooperar con un extremo del borde de atague
del ala, puede ser distinto de los descritos. En este senti
do, el soporte 31b, de la figura 9, lleva setas de caucho
32a, que pueden retencr el extremo 7 de la barra de borde

de ataque del velamen.
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- RelVINDICACIONLS

Los puntos gue como caracteristica de novedad
se presentan para que sean objeto de esta solicitud de lode
lo de Utilidad en Espafia, por VEINTE afios, son los que se

recogen en las reivindicaclones siguientes: e .
. .-.‘

18.~ Dispositivo de velamen de uso deportiwo,

raniobrable a mano, para pernitir la propulsibén y/o el vue~

lo por sustentacidn aerodinémica sezlin la oriéntacibn del
citade velamen en. funcibén del viento, y respecto a un sopor

te mbvil para el usuario, tal como una tabla de vela, carzc

terizado porcue es d~l tipo multiplano, y comprende, al me-~

nos, dos alas ‘desplazadas una respecto a la otra. .

2, Dispositivo de velamen segln la re1v1ﬁdicu

cibn 18, caraclerisado porgue las dos alas estén desP1€

(N
L]

* b’!,.

das una respecto a la otra, en un sentido'transversal'res-
pecto a sus bordes de ataque.

&,~ Dispositivo de velamen seg(in una de las
reivindicaciones 18 6 28, caracterizado porgue las dos alas
tienen sengiblemente la misma superficie.

8,~ Dispositivo de velamen segln una de las
reivindicaciones 12 6 28, caracterizado porgue una de las
dos alas tiene una envergadura sensiblemente mayor que la
otra. | _ | . .

58,- Dispositivo de velamen segin una de las
reivindicacicnes 18 a 48, caracterizado porgue la superii-
cie portadora global de las alas esté& sensiblemente compren
dida entre 4 y 10m®

&,- Dispositivo de velamen seghn una de las

reivindicaciones +4 a 54, caracterizado porgue una, al me-
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nos, de las alas, lleva un borde de atague sensiblemente
rectilineo, y un borde de salida de contorno ovalado.

72,.- Dispositivo de velamen segln uné de las
reivindicaciones 12 a 68, caracterizado porgue una, 2l me-—
nos, de las alas, es realizada con un material de flotabili

dad positiva, tal como una espuma pléstica. -, e

88,~ Dispositivo de velamen seghn una de 1gs.°.

reivindicaciones 18 a 72, caracterizado porque las dos aglas

estén enlazadas por un armazbn rigide, que asegura un posji-

clonamiento relativo constante, llevando este armazbdn ne-,

Seuwg

dios de prensidn para el usuario.

O&,.- Dispositivo de velamen seghn la reivindica
cibén 88, caracterizado porque el armazdn es desmontable,.y

estd reslizado por medio de tubos gde encajamiento, aSOnié—

dos a medios de aprieto, llevando el borde de atague gg
una, al nenos, de las alas, una valna, en la que se ifntroau

ce una barra de borde de ataque.

108,- "DISPOSITIVO DE Vhf/jih Dﬁ USO DEPORTIVO,
IFARICBRABLE A MANO, PARA PBRUMITIR La PROPULSIOR'Y/O EL VUE-
L0 POR SUSTENLACION AERODINAIIICA"™.

Tal y come se ha descrito en la Memoria que én—
tecede, representado en los dibujos gue se acoﬁpaﬁan ¥ para

los fines que se han especificado.

Esta liemoria consta de catorce hojas escrltas a

méquina por una sola cara.

Hadrid,

29,y 1
P.A.
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