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La presente invención se refiere a las trampillas 
de llenado, principalmente de los depósitos do vehículos 
automóviles, que comprenden un batiente articulado, acopla 
do a un tapón obturador enclavable.

Las trampillas de llenado de vehículos automóvi­
les, que protegen el acceso a la tubuladura de llenado, sen 
objeto, con frecuencia, de tentativas de fractura. Como en 
las trampillas actualmente realizadas el batiente forma 
cuerpo con el tapón, estas tentativas ocasionan un deterio­
ro de este batiente, incluso si son infructuosas. .*'**.

La presente invención tiene por objeto una cramp 
lia de llenado perfeccionada, a fin de remediar este incor 
veniente.

La trampilla de llenado según la invención se .ca-i 
racteriza porque el acoplamiento del batiente y del tapón 
es realizado de tal modo que ceda, cuando un esfuerce-.e.jer 
cido sobre el batiente alcanza cierto umbral.

En estas condiciones, cualquier deterioro del ba-¡ 
tiente, en el curso de una tentativa de fractura, es evita-* 
do. La presencia del tapón intacto y aún enclavado, despuéj 
de la apertura del batiente, tiene un efecto disuasorio. Fi 
nalmente, la fractura del tapón separado del batiente, que 
ejercía sobre él un efecto de palanca, es mucho más difí­
cil.

En una forma de realización ventajosa de la inver 
ción, el batiente es solidario de, al menos, dos lengüetas 
flexibles, que se hallan dirigidas hacia el interior de la ¡ 
trampilla, y cuyos extremos llevan picos de retención que 
pueden entriquetarse sobre el tapón.

Se describe a continuación, a titulo de ejemplo
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jrto limitativo, una forma de realización de la trampilla de 
llenado según la invención, con referencia al dibujo anejo, 

en el que:
La Figora i es un corte de la trampilla según 1-1 

de la figura 2o .
La Figura 2 es una vista de la misma en planta 

con arranques parciales.
En el dibujo, se observa una trampilla de llena­

do que comprende un revestimiento 1 integrado en la carro­
cería 2. La tubuladura de llenado 3 está fijada per tapones, 
4 al revestimiento 1, alrededor ce un orificio previsto en 
el fondo de este revestimiento, con interposición de 
junta de estanquidad 5, y de una base anular de apoyo 6.

La abertura de la base 6 puede ser obturada por 
un tapón 7, que comprende un cuerpo central 8, solidario, dej 
un collar periférico 9, que puede apoyarse sobre la base- 6, 
con interposición de una junta de estanouidad 10. En eé, in-¡

Iteríor dei cuerpo centra] 8 está dispuesto un tambor de en-i 

elevamiento 11, cuyo elemento móvil 12 es solidario de un 
casquillo de arrastre 13, parcialmente dispuesto en el inte' 
rior del cuerpo central 8. Este casquillo está introducido 
en una torreta de cobertura 14, y está solidarizado con 
ella por un pasador 15. La torreta 14 lleva, en su perife­

ria, espigas 16, que pueden atravesar muescas 17, previs­
tas en la base 6, e introducirse bajo un cuello plegado 6a_ } 
de esta base.

Un batiente 18 está enlazado al revestimiento 1 
por una charnela 19, cuyo eje está representado en 20. El 

batiente 18 lleva una serie de lengüetas flexibles 21, que 

están dirigidas hacia el interior, perpendicularmente al
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_plano del batiente; el extremo de cada una de estas lengua 
tas constituye un pico de retención 22, dirigido radialmen- ; 
te hacia el interior, y que puede entrinquetarse detrás de 
Un saliente, previsto sobre el borde periférico del fondo 
de las muescas .23, que se disponen en el collar 9, y en las 
que se introducen las lengüetas. Las lengüetas pueden for­
mar un solo cuerpo con el batiente o ser insertadas.

El batiente 18 lleva en su centro un orificio 24, 
a la altura del barrilete 11, que permite la introducción í 
en este último de un medio de mando constituido, por eje*m- ^
pío, por una llave.

; En tiempo normal, el batiente es enganchado-ál, ta"i
pón 7. Después del llenado del depósito, el c njunto es pie

!gado en el entubado y enclavado de la forma habitual. 
diante le llave introducida en el tambor 11, por la abertuj 
ra 24, se hace girar el elemento 12 del cerrojo que arras­
tra a la tórrete 14. Las espigas 16 de esta tórrete, qLeqse 
han introducido en las muescas 17, llegan a apoyarse bajo 
el cuello plegado 6a_de la base 6, comprimiendo la junta 
10, lo que garantiza la estanquidad.

Si una vez enclavada la trampilla de llenado, se 
ejerce un esfuerzo sobre el batiente 18 para abrir la tram­
pilla, el batiente se desolidariza del tapón 7, que permane 
ce mantenido en posición de cierre sobre el collar 6. Ni el 
batiente, ni el tapón se deterioran.

Se observará que la forma de cobertura y muy en­
volvente de la torreta 14, permite obtener una compacidad 
axial muy elevada. Es posible, por consiguiente, prever un 
revestimiento 1 muy plano, realizado por embutición direc-¡ 
ta sobre el carenado, lo que evita tener que realizar y fi_
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-¿)ar un elemento insertado.
Es evidente que la presente invención no debe con 

siderarse limitada a la forma de realización descrita y re­
presentada, sino que abarca, por el contrario, todas las va 
riantes.

ÍO

15

20

25

30
20053



H t t jn  n f  rn S

- REIVINDICACIONES -

Los puntos que como característica de novedad se

presentan para que sean objeto de esta solicitud de Modelo 
de Utilidad en España, por VEINTE años, son los que se re­
cogen en las reivindicaciones siguientes:

13.- Dispositivo de trampilla de llenado, 
pálmente para depósitos de vehículos automóviles, que com­
prende un batiente articulado, acoplado a un tapón obtura- ' 
dor enclavable, caracterizado porque el acoplamiento <̂ el 
batiente y del tapón es realizado de modo que ceda cuando : 
un esfuerzo ejercido sobre el batiente alcanza cierto um<̂  !
bral. - t

.  *?-
*  +

23.- Dispositivo de trampilla según la reivindi­
cación ls, caracterizado porque el batiente es solidario 
de, al menos, dos lengüetas flexibles, que están dirigidas
hacia el interior de la trampilla, y cuyos extremos llevan }

!picos de retención, que pueden entrinquetarse sobre el ta- ¡ 
pón.

33.- Dispositivo de trampilla según la reivindi­
cación 23, caracterizado porque las lengüetas son sensible­
mente perpendiculares al plano del batiente.

43.- Dispositivo de trampilla según las reivindi­
caciones 23 ó 33, caracterizado porque los picos de las 
lengüetas se introducen bajo un collar periférico del ta­
pón.

5á.- Dispositivo de trampilla según una de las 
reivindicaciones 2a a 46, caracterizado porque las lengüe-



-tas se introducen en el interior de muescas, dispuestas en 
un Opilar periférico del tapón.

66.- Dispositivo de trampilla según una de las 
reivindicaciones 26 a 53, caracterizado porque los picos es 
tan dirigidos radialmente hacia el interior.

73.- "DISPOSITIVO DE TRAMPILLA DE LLENADO, PRINCI 
PALMENTE PARA DEPOSITOS DE VEHICULOS AUTOMOVILES".

Tal y como se ha descrito en la Memoria que ante­
cede,representado en los dibujos que se acompañan y para' 
ios fines que se han especificado.

Esta Memoria consta de seis hojas escritas a má­
quina por una sola cara.

Madrid, 1H.
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