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DESCRIPCION

le

Este invento tiene por objeto un sistema
de estanqueidad a los fluidos para junta de culata de

motor de combustifn interna.

Una junta de culata estid situada entre el
blogue motor y la culata y debe realizar varias funcio-

nes, princir~lmente:

- agaegurar la estanqueidad al liquido de refrigera-

cién (agua - glicol) y al lfquido de lubrificacién’
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que circulan entre el bloque =»otor de la culata;:°'“

- asegurar la estanqueidad a los gases de combustidn

a presiones y temperaturas elevadas; “eee s
- regular el espesor disponible entre la culata y el
bloque motor haciendo orificio dé2 tope de apreta—‘-**

nmiento; .« o

- y compensar las irregularidades geométricas de lag?, .
planos de la junta de la culata y del blogue motd&,uf
de manera que mantenga el contacto y conserve la
estanqueidad inicial a pesar de la deformacibén del
motor que se produca durante el funcionamiento de
éste.

La figura 1 del dibujo esquemitico adjunto
representa parcialmente una junta de culata, la cual
comprende una placa central (2) en la q&é estdn practica-
dos, por una parte, orificios (3) para las cémaras de

combustibn, pues la estanqugidad se realiza a nivel

de estas (iltimas por anillos de fuego (4), y, por otra
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parte, pasos (35) para los liquidos, o sea, el aceite
de lubrificacidn del motor y el liquido de refrigera-
cibn., Se han previsto también aberturas (6) destinadas

al paso de ios elementos de apretamiento.

Seglin una primera posibilidad, como apa-
rece en ia figura 2 del dibujo, la estanqueidad a los
fluidos se realiza por el propio material de base de la
junta, constituida por cartones de amianto (7) engrapa-

dos en una chapa perforada (8), y la placa estéd reves-

tida de barniz (2) en las dos caras. Aungue esta solu-

¢ibén es satisfactoria cuando el bloque motor y la culases'
ta tienen planeidad excelente y cuando el ciclo térmi&b,ﬁ

no impcne constricciones demasiado importantes a la jun-

¢ 980

ta de culata, no eg satisfactoria en los otros casos.: ¢

Otra sclucidn consiste en disponer juntas

a5
“oase

(10) de silicona alrededor de los pasos de liguido, por
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cjemplo moldeadas independientemente de la placa y fijass

8 g g

das en ésta o incluiuso moldeadas a través de los orifié&fﬁf

. .
* e
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de lia placa. ot ®
Otra posibilidad, representada en la figura
3 del dibujo esquemédtico adjunto, consiste envdepositar
por una t&cnica de serigraffa cordones de estanqueidad
(11) en la junta de culata constituida por cartones de
amianto (7) engrapados en una chapa central (8). Esta
3ol;c16n es interesante en este sentido porque asegura
la formaci6n de un corddén de estanqueidad en espesor
sobrante respecto al plano de cada cara de la junta,
pero presenta el inconveniente de que estos cordomes,

como tienen muy poco espesor, resisten mal la compre-~

sifn y estallan bajo el efecto de presiones importantes,
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causadas de una parte por la compresitn del material

que constituye la junta y de otra parte por el ciclo

térmico.

Este invento tiende a remediar estos in-

convenientes.

Con este fin, en el sistema al que se refie-
re, la junta de culata realizada en material compresible
presenta, en cada zona, en la que debe realizarse la es-
tanqueidad, dos ranuras encaradas que des=mbocan en sus
dos caras y cada una de las cuales sirve para alojar un

cordbn de estanqueidad cuyo espesor en la ranura es a

L J
e G0y b

lo sumo igual a la profundidad de &sta y que sobresala, -,

.. a
o

de la ranura, a lo menos por un lado de ésta, de manera

que recubra a este nivel la pared externa de la junta gds..

b4 LY
gt ¢

culata.

Si se toma en consideracifn una vista en

-
®o9 a0y

corte dé la junta por un plano perpendicular a &sta, Ve
Y que pasa por un cordén de estanqueidad, cada parte, °°°

del corddén situada fuera de la ranura desborda hacia

el exterior en relacifn a la parte del cordén gue re- *“*°

cubre el fondo de la ranura.

Si se tiene e~ cuenta la estructura del

cordén de estanqueidad, &siLe tiene dcble accién.

Al apretar la junta y al principio del
funcionamiento del motor, cada parte del corddn que
desborda respecto a la ranura fluye por efecto de la
presifn y asegura la estanqueidad. En el curso del
funcionamiento del motor el material se compacta y

la parte d.¢l cordén situada en el fondo de la ranura
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se vueive ligeramente saliente respecto'al plano de la
cara externa q?l material, que mientras tanto se ha com-
pactado. Es pues esta zona del corddn la que asegura en-
tonces la estanqueidad, pues las partes del corddn que
desbordan de la ranura han experimentadc entonces una

compresién importante gue se traduce en general por el

estallido de ellas.

Es posible asi obtener buena estanqueidad
de superficie al principio, en el momento del montaje

de la junta, durante los primerbs momentos de funcio-

namiento y luego durante el funcionamiento ulterior °*°*°

del motor, en particular en el momento de la refrige;'ﬂ-'
racién del motor durante los ciclos térmicos calientes

y frios alternados. Por iltimo, una disposici®én de esi:;;
te tipo proporciona excelente estanqueidad interna de

la junta por densificacién del material de base, en la-..

zona situada entre las dos ranuras encaradas. - 1= .

LA ¥}
* o s

Con ventaja, la cara externa de la parte °**’
del cordén de estanqueidad alojada en la ranura est§ = °
situada ligeramente retrasada respecto a la cara ex-

terna de la junta, on algunas centégimas de milimetro.

. Por ello, al compactarse la junta, la zona
del cordén situada en la ranura no experimenta sobre-

presiones que podrian hacerla estalla:.

S2gfin otra caracteristica (=.. invento, el
espesor del corddn de estanqueidad es mayor a nivel de

la ranura que en las zonas desbordantes de ésta.
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La anchura de la ranura en la que esti de-
positado el cordén de estanqueidad estid comprendida
entre 1 y 5 milimetros y su profundidad estéa comgren-

dida entre 0,05 y 0,3 milimetros.

En cuanto al espesor de la junta a nivel
de cada resalto, estid comprendida entre 0,03 y 0,1

milimetros.

Un cordén de estanqueidad de este tipo
puede obtenerse por té&cnicas diferentes, ya>sea depo-

sitando por serigrafia en la placa de base de la junta

de culata la materia que constituye el cordbn, ya sea

moldeando ulteriormente &ste en la placa. Los cordonesg Test

de estanqueidad pueden realizarse de materiales dife-

a S
&

rentes conocidos, utilizados en la actualidad con es- s .

te fin, tales como la silicona.

L
STrelp

La figura 4 del dibujo esquemdtico adjun=- , ,s,

to representa una modalidad de realizacién de este sis

-
L X
L] ] L]

tema de estanqueidad, raer

-
.
a0 8

En la modalidad de realizacidn represen-
tada en el iibujo, la junta de culata comprende una
armazén central (8) en la que estén fijados cartones
ée anianto (7). En la periferia de cada abertura (5)
para el paso de liquidos, donde debe realizarse lav
estanqueidad por medio de un cordén, estén practica-
das dos ranuras (12) encaradas, cada una de las cua-
les desemboca en una cara de la junta. En cada ranura

(12) esté dispuesto un cordén de estanqueidad que com-

prende una parte central (13) taponadora de la ranura
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(12) y dos partes (14) desbordantes de la ranura, las
cuales recubren en este nivel la cara externa de la
junta. Tal como aparece en el dibujo,}la cara externa
del cordén de estanqueidad en la parte central (13)
gue recubre la ranura (12) estf situada ligeramente
retrasada respecto al plano de la placa en la que es-
t4 alojada la ranura, en algunas centésimas de mili-
metro, por ejemplo de 0,05 milimetros. Ademis, el es-
pesor del cordén & nivel de los desbordamientos (14)
es inferior al espesor del cordén en su parte central

(13) gue recubre la ranura (12).

De la estructura de este sistema de es- :*
tanqueidad se desprende que al principio del apreta-

miento la compresifn se realizard ante todo en las - _°
partes (14) desbordantes del corddén de estanqueidad,
antes de realizarse a nivel de la parte central (13) y

A XN

de &ste después de la compactacién del material com- 1;:';
presible (7). "
Como se desprende de lo gque antecede el .
invento aporta una gran mejora a la t&cnica existente
al facilitar un sistema de estanqueidad a los fluidos
para junta de culata de combustién interna que asegura
estanqueidad excelente tanto al montar la junta y al

principio del funcionamiento como después de cierta

duracién de uso y compactacidén de la junta.

Como es 1l6gico, el invento no se limita
inicamente a la modalidad de realizacién de este sis-

tema de estanqueidad que aquif se ha descrito a titulo
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de ejemplo, sino que por el contrario abarca todas
las variantes de realizacidn, Asf, sobre todo, el
corddén de estanqueidad podrfa no sobresalir de la
ranura (12) mds que de un lado de ésta y no de am-
bos lados, como se ha representado en la figura 4,

sin que ello implique salirse del 4mbito de este

invento,

REIVINDICACIONES

Descrito el objeto del presente invento -

se declaran nuevas y de propia invencién, las siquien-

tes reivindicaciones,

L. Dispositivo de estangueidad a los Flui- .

-~

LI

dos para junta de culata de motor de combustién interna,®.

caracterizado porque la junta de culata, realizada en
material compresible (7), presénta en cada zona en la
que debe realizarse la esgfnqueidad, dos ranuras (12)
encaradas que desembocan en sus 'dos caras y cada Gna

de las cuales sirve para alojar un corddén de estanquei-

dad (13, 14) cuyo espesor en la ranura es a lo sumo

igual a la profundida de ésta y que sobresale de la ra-
nura, a lo menos por un lado de dsta, de manera que re-

cubra a este nivel la pared externa de la junta de cu-

§
lata.

2, Dispositivo conforme a la reivindica-

cién 1, caracterizado en que la cara exterha de la

parte del corddén de estanqueidad alojada en la ranura

estd situada ligeramente retrasada respecto a la cara
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externa de la junta, en algunas centdsimas de milimetro,
' 3. Dispositivo conforme a una cualquiera de las
reivindicaciones 1 y 2, caracterizado en que el espesor

del corddn de estangueidad (13, 14) es mayor a nivel de la

-
.

ranura (12) gque en las zonas desbordantes de ésta, {3 .

4, Dispositivo conforme a una cualquiera de IBQ*:

“s e o

reivindicaciones 1 a 3, caracterizado en que la anchura de

la ranura (12) en la que estd depositado el corddén de es- .

e Lga

tanqueidad estid comprendida entre 1 y 5 milimetros y envyue

su profundidad estd comprendida entre 0,05 y 0,3 milimetros.

5. Dispositivo conforme a una cualquiera de las
reivindicaciones 1 a 4, caracterizado en que el espesor de

-

la junta a nivel de cada desbordamiento esta comprendiqé”;

entre 0,03 y 0,1 milimetros. ' . e

-
-

6. Dispositivo de estanqueidad a los fluidos pa-
ra junta dec culata de motor de combustién interna.
Seqin se describe y reivindica en la presente
memoria descriptiva que consta de 9 hojas foliadas y escri-

tas a mdquina por una sola cara.

\

Madrid, a 12 de Mayo de 1983,

p.a.
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