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MEMORIA DESCRIPTIVA

La Presente invenci8n recse sobre una biciclets de alta
competicidn, perfeccionada, en la que se obtiene un alto rendimien-
to muy superior al conocido hasta la fecha.

Se Babe que las bicicletas de competicidn presentan carac-~
teristicas particulares. Es necesarioc que el cuadro tenga fuerte
rigidez, y debido a ello, que presente tods la energis que se pre—
cisa para el empleo de la misma en ia propﬁlsién, y no se pierda

nada de ella en la flexibilidad del cuadro. e

Se precisa, asimismo, fgue la distancia entre el muelle pos
terior y el eje del grupo de pedales se reduzca lo mas posiBle; Exn

las bicicletas convencionales, esta distancia es de alrededor de

¥

50 cm., mientras que er las bicicletas o velocipedos de carreras, es
ta distancia viene a ser de 40,5 cm. como minimo para los corredo-

res de talla media. En efecto, si esta distancia es més reducida

<
-

aue #n las bicicletas comvencionales, la rigidez es, nathrai@énte,
mejorada y ademis la cadena es mis corte, lo que aumenta ei:féndi—
mientn, v d2 otra parte, se mejora el aerodinamismo.‘ -

La finalidad de 1a invencidn es lz obtencidn de una bici-
clets de alta competicidn, que presente la ventaja de rigideé v coJ
menor distancia entre el muelle posterior y el grupo de pedales,quel-

en las bigicletas conocidas, a fin de obterner zsf una traccidn mis

eficaz, especialmente en las cuestas.

b

|
1 inventor de e¢sta patente ha pensado gue para ello serf%
necesario separarse de la forma habitual de los cuadros, a fin de |
aproximar el ejs de la rueda tragera al eje de pedales. %
A este efecto, la invencidn tiene por objeto uns hicicle—l
ta de alta conpeticién;perfeacionada, carscterizada por el hecho
de que lﬁs medios de unidn entre el sillin y el grupo de pedales,

lleve incorporado un elemento de realizacidn circular, paralelo a

la rneda trasera, y proximo a la misma.
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"terior, y un pequefio tubo al que se halla fija dicha horquilla para

De acuerdo con una caracteristica de la invencidn, este OL#

mento circular es paralelo a la rueda posterior, alrededor de 909

De acuerdo con otra caracter{stica de la invencién, los me{
dies de unidn entre el sillin y el grupo de pedales, comprenden un
tubo de realizacién circular paralelo a la rueda trasera, fino por

una parte al grupo de pedales, y de otra parte, a la horquilla pos-

recibir la tija del sillin,
Segln otra caracteristica, el extremo superior de didho
tubo circular constituye el tirante de l2z horquilla posterior y el

soporte del fremo posterior. .

Segln otra caracteristica, la horquilla inferior va fijada
directamente al grupo de pedales, sin el tirante, gracias a su pe-
quefia longitud.

Para mejor comprensidn de esta memoria se acompaﬁgn,L;s aip
bujos adjuntos que muestran un ejemplo de realizacidn, no li@i¥ati-
vo, 42 los varios gue caben dentro del marco general de 1a'jé§;nci6n
gin gue 8sta se altere. En tales dibujos:

La fig.-1 es una vista lateral de unz bicicleta de alta
competicidn, segln la invencidn, vista del lado del mecanismo de
pedales, denominado comunmente "pedalier".

La fig. 2 es umna vista enfloga, pero del otro lado.

La fig. 3 es une vista parcial, por la lines III ~ III de
la fige 1, de la horguilla posterior y del tubo circular con el frJ-
no posterior elevado.

La fig. 4 es una vieiz aniloga, con el freno posterior mom
tado.

18 Tige 5 es un corte parcial por la limea V-V de la figuo
ra 4. ¥

La fig., 6 es una vista por encima de la horcuilla horizon<

tal, sepln la 1fnea VI - VI de la fig. 1.
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' jado por soldadura e la horquilla 9 en el punto 12. El extremo su-

'QO 18-

De conformidad con la invenciln referida a los dibujos ad-
juntes y en relacién com las figs. 1 y 2, el cuadro de la bicicle-
ta comprénde un tubo horizontal, un tubo delantero (refs. 1 y 2) y
los medios de wnidn 3 entre el sillfn & y el grupoﬁ.de pedales (fig.
6. |

El tubo, en la prolongacidn de la tija del sillin y en-la-
uﬁién al tubo horizontal del cuadro al grupo de pedales que hay ea
lss bicicletas conocidas hasta el preseate, ha sido reemplazado por
los medios de uﬁi&n 3y los cuales comprenden prigcipalmente::;:bar-
tir de abajo, un tubo 7 circular, paralelo a la rueda rosterior 8.
en un tramo alrededor de 9092, y préximo a la misﬁa, ¥y Gue vél}ﬁjado
de'una parte a 1la caja. 5 del grupo de pedales o caja del sje de &s-
tos, y de otra parte, a la"horquiila 9, al nivel habitual del tiran-
te. Asi este tubo 7, por él mismo, hace la funcidn de firahtpﬂzLa
horquilla va fijada a un pequefio tubo 10 gque recibe la tijs kltdel
s5il1in 4, de msnera gme el elemento SA de la horquilla, entréigl tu
bo éircular 7y ei tubito 10, forma parte de los medios de é;%én.

Como Be ve en las figs. 3, &4 y 5, el tubo circular f ca fi

perior de este tubo va dotado de una terraja 13 en la que va debida
mente atornillado 21 buldm 14 con la tuerca 15 del freno posterior

16, cuyos patines 17 pueden aplicarse sobre la 1lanta del neumiti-

Se precisa remarcar gue el tubo 7 hace la funcidn de guar-
dabarros y ademés impide al agua de la lluvia entrar en la caja del
grupo de pedales; esta introduccidn en la caja del mismo, por el
agua; es un importante inconveniente en las bicicletas de carreras
ya gue al final de una jornada de recorrido se retira ficilmeni~ un
semiveso de agua de esta cajs del pedalier, 1o que es -muy perjudi—
cial para la conservacibén de ia bicicleta. Por tanto, se puede de-

¢ir que, seghn lu invencidn, el cualdro es estanco.
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al tube circulér, son'perfilados.

Debido a que la didtancia entre el amortiguador posterior

y el grupo de pedsles, segflin 1la invenciln, es mucho menor que en
lae bicicletas convencionales de alta competicidn, y que no sobre-
pasa de 37 cm. para los corredores de talla media, presenta ventajag
ciertas de las que sblamente se han mencionado algunas. De otra par
te, la horquilla inferior 19 (fig. 6) y la rueda poaterior, siendo
més cofta y presentﬁndo por tanto vemtajas de rigidez, se halla -
ja directamente a.la caja 5 sin necesidad de tiiante. | |

| Se hace notar, también, que el extremo ébq de 1la héﬁguilla
delamtera, ha sido ligeramente combado hacia adelante, a fin de gue
el eje de la rueda sea decalado & lo menos 1 cm. a fin de aé@ggrar
una mejor estabilidad.

Naturalmente, todos los tubos del cuadre que comprenden

. La bicicleta que se acaba de describir da unos reszultados
excelentes en las cuestas y permite mejorar fuertemente su égnéiona»
miento y rendimiento. Da, asimismo, unos magnificos resultaaéé en
la rista, dadas las caracteristicas constructivas que presehigi

Finalmente, y tras lo descrito, 56lo resta sefialar que en
la presente‘invencién cabrén ‘ntas variantes de realizacidn como
sean posibles, sin que se aliere la esencialidad general de la mis-

ma, pudiéndose fabricar su objeto en toda clase de materiales, for-

mas y tamados apropiados, sin limitaciénm.

- W e o we e ew
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_circular, paralelo a la rueda posterior de la bicicleta y préximo a

‘el heckho de que dicho elemento de desarrollo circular paralelo a

al 8illi{p, al cual va fijada la horquilla, a fin de recibir la ti-

' que la horquilla inferior de halla fijada directamente al eje del

NOTA: Descrito suficientemente lo que antecede 5510 resta songlar'

que lo gue se considera propio, nuevo y fitil del solicitante, es le

contenido en las siguientes

REIVINDICACIONES

1 - Bicicleta de alta competicibm, perfeccionada, carscte-
rigada por el hecho de que los medios de uniln Sntre el sillin y
la caja del grupo de pedales, comportan un elemento de desarrollo
dicha rueda. K

2 - Bicicleta, segim reivindicacidén 13 caracterizada por

1a rueda trasera de la bicicleta es un un valor de arco de aproxi-

-

madamente 90 grados. ‘ -
3 - gicicleta, seghn reivindicacidn 12 caracterizadéxpor—
que los medios de unidén entre el sillfm de laz bicicleta y la caja
del grupo de pedales en la que se aloja el eje de &stos, compren-
den un tubo circular paralelo a la rueda posterior, el cual va fi-
jo_porluna parte a la caja del eje de pedales, ¥ dé otra parte, a

la horquille posterior, al nivel normal del tirante en parte de la

horquilla posterior, asf{ como también a un tubo que se halla fijado

ja de &sta para su montaje.

L - Bicicleta, segln reivindicacilm 12 caracterizada por-
el hecho de que el extremo superior del citado tubo circular, cons-
tituye ul-tirante de la horgquilla posterior, as{ como tambidn el so
porte del fremo posterior de la bicicleta.

5 - Bicicleta, seglm reivindicacidn 18 caracterizada por-

grupo de pedales, y concretamente a la caja del mismo, sin precisar

de tirante, en virtud de su corta longitud.
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6 - BICICLETA DE ALTA COMPETICION, PERFECCIONADA.

Todo segin se describe en la presente Memoria que consta
de siete hojjas foliadas y escritas por una sbla cara con un total

de ciento cuarenta y nueve lineas y dibujos anexos.
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Escala vaFiable '




Escula variable
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