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La presente invención recae sobre una bicicleta áe alta 
competición, perfeccionada, en la que ee obtiene un alto rendimien­
to muy superior al conocido hasta 1.a fecha.

Se sabe que las bicicletas áe competición presentan carac­
terísticas particulares. Ee necesario que el cuadro tenga fuerte 
rigidez, y debido a ello, que presente toda la energía que se pre­
cisa para el empleo áe la misma en la propulsión, y no se pierda 

i nada de ella en la flexibilidad del cuadro. -
¡ Se precisa, asimismo, que la distancia entre el muelle posj-
! terior y el eje del grupo de pedales se reduzca lo más posibleJ En 

las bicicletas convencionales, esta distancia es de alrededor áe 
$0 ca. mientras que en las bicicletas o velocípedos de carreras, es-ij¡ ta distancia viene a ser de 40,5 cm. como mínimo para los corredo- 

¡ res de talla media. En efecto, si esta distancia es más reducida 
¡ que en las bicicletas convencionales, la rigidez es, naturalmente, 

mejorada y además la cadena es más corte, lo que aumenta el. rendi­
miento, y de otra parte, se mejora el aeroáinamismo.

La finalidad de la invención es la obtención de una bici- 
j cíete de alta competición, que presente la ventaja de rigidez y con 
¡ menor distancia entre el muelle posterior y el grupo de pedales,que 

en las bicicletas conocidas, a fin de obtener asi una tracción más 
! eficaz, especialmente en las cuestas. j
¡ El inventor de esta patente ha pensado que para ello seria

necesario separarse de la forma habitual de los cuadros, a fin de
: - i

aproximar el eje de la rueda trasera al eje ¿e pedales. i
i

I A este efecto, la invención tiene por objeto una bicicle-

I ta de alta competición,perfeccionada, caracterizada por el hecho 
} de que los medios da unión entre el sillín y el grupo de pedales, 

lleve incorporado un elemento de realización circular* paralelo a 
la rueda trasera, y próximo a la misma*30



De acuerdo con una característica de la invención, ente el t 
manto circular es paralelo a la rueda posterior, alrededor de 909

De acuerdo con otra característica de la invención, los mej- 
dios de unión entre el sillín y el grupo de pedales, comprenden un 
tubo de realización circular paralelo a la rueda trasera, fino por 
una parte al grupo de pedales, y de otra parte, a la horquilla pos­
terior, y un pequeño tubo al que se halla fija dicha horquilla para 
recibir la tija del sillín.

Segón otra característica, el extremo superior de áícho 
tubo circular constituye el tirante de la horquilla posterior y el 
soporte del freno posterior. -* . J

Seg&n otra característica, la horquilla inferior va fijada 
directamente al grupo de pedales, sin el tirante, gracias a su pe­
queña longitud.

Para mejor comprensión de esta memoria se acompañan,los dí}- 
bujos adjuntos que muestran un ejemplo de realización, no limitati­
vo, de los varios que caben dentro del marco general de la invención 
sin que Ssta se altere. En tales dibujos:

La fig. 1 es una vista lateral de una bicicleta de alta 
competición, seghn la invención, vista del lado del mecanismo de 
pedales, denominado comunmente "pedalier".

La fig. 2 es una vista análoga, pero del otro lado.
La fig. 3 es una vista parcial, por la lines III - III de 

la fig. 1, de la horquilla posterior y del tubo circular con el fre 
no posterior elevado.

La fig. 4 es una vista análoga, con el freno posterior mon
tado.

J.a fig. $ es un corte parcial por la linea V-V de la figu­
ra 4. Y

La fig. 6 es una vista por encima de la horquilla horizon­
tal, seg6n la línea VI - VI de la fig. 1



Be conformidad con la invención referida a les dibujos ad­
juntos y en relación coa las figs. 1 y 2, el cuadro de la bicicle­
ta comprende un tubo horizontal, un tubo delantero (refs. 1 y 2) y 
loe medios de unión 3 entre el sillín 4 y el grupo' de pedales (fig. 
6).

El tubo, en la prolongación de la tija del sillín y en la 
unión al tubo horizontal del cuadro al grupo de pedales que hay en 
las bicicletas conocidas hasta el presente, ha sido reemplazado por 
los medios de unión 3t los cuales comprenden principalmente^, á. par­
tir de abajo, un tubo 7 circular, paralelo a la rueda posterior 8 
en un tramo alrededor de 90S, y próximo a la misma, y que vá fajado 
de una parte a la caja^5 del grupo de pedales o caja del aje de és­
tos, y de otra parte, a la horquilla 9, al nivel habitual del tiran­
te. Así este tubo 7, por sí mismo, hace la función da tirante.-La 
horquilla va fijada a un pequeño tubo 10 que recibe la tija del 
sillín 4, de manera que el elemento 9A de la horquilla, entre-^1 tu 
bo circular 7 y el tubito 10, forma parte de los medios de unión.

Como se ve en las figs. 3, 4 y $, el tubo circular 7 ca fl 
jado por soldadura a la horquilla 9 en el punto 12. El extremo su- 

! perj or de este tubo va dotado de una terraja 13 en la que va debida 
mente atornillado el bulón 14 con la tuerca 15 del freno posterior 
16, cuyos patines 17 pueden aplicarse sobre la llanta del neum&ti-

)
eo l8.

Se precisa remarcar que el tubo 7 hace la función de guar­
dabarros y además impide al agua de la lluvia entrar en la caja del 
grupo de pedales; esta introducción en la caja del mismo, por el ¡
agua, es un importante inconveniente en las bicicletas de carreras 
ya que al final de una jornada de recorrido se retira f&cilment' un 
semivaso de agua de esta caja del pedalier, lo que es muy perjudi­
cial para la conservación de la bicicleta. Por tanto, se puede de­
cir que, seg&n la invención, el cuadro es estanco.



Debido a que la diatañeia entre el amortiguador posterior 
y el grupo de pedales, según la invención, es mucho menor que en 
las bicicletas convencionales de alta competición, y que no sobre­
pasa de 37 cm. para los corredores Je talla media, presenta ventaja* 
ciertas de las que s&lameate se han mencionado algunas. De otra par 
te, la horquilla inferior 19 (fig. 6) y la rueda posterior, siendo 
m&s corta y presentando por tanto ventajas de rigidez, se halla fi­
ja directamente a la caja $ sin necesidad de tirante.

Se hace notar, también, que el extremo 20a de la horquilla 
delantera, ha sido ligeramente combado hacia adelante, a fin de que 
el eje de la rueda sea decalado a lo menos 1 em. a fin de asegurar 
una mejor estabilidad.

Naturalmente, todos los tubos del cuadro que comprenden 
al tubo circular, son perfilados.

La bicicleta que se acaba de describir da unos resultados 
excelentes en las cuestas y permite mejorar fuertemente su fsmeiona- 
miento y rendimiento. Da, asimismo, unos magníficos resultados en 
la rísta, dadas las características constructivas que presenta.

Finalmente, y tras lo descrito, sólo resta señalar que en 
la presente invención cabrán ntae variantes de realización como 
sean posibles, sin que se altere la esencialidad general de la mis­
ma, pudiéndose fabricar su objeto en toda clase de materiales, for­
mas y tamaños apropiados, sin limitación.
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NOTA: Descrito suficientemente lo que antecede sólo resta BO&alar 
que lo q^e se considera propio, nuevo y útil del solicitante, es lo 
contenido en las siguientes

REIVINDICACIONES
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1 - Bicicleta de alta competición, perfeccionada, caracte­
rizada por el hecho de que los medios de unión #htre el sillín y 
la caja del grupo de pedales, comportan un elemento de desarrollo 
circular, paralelo a la rueda posterior de la bicicleta y próximo a 
dicha rueda.

2 - Bicicleta, según reivindicación la caracterizada por 
el hecho de que dicho elemento de desarrollo circular paralelo a 
la rueda trasera de la bicicleta es un un valor de arco de aproxi­
madamente 90 grados.

3 - Bicicleta, según reivindicación la caracterizada por­
que los medios de unión entre el sillín de la bicicleta y la caja 
del grupo de pedales en la que se aloja el eje de éstos, compren­
den un tubo circular paralelo a la rueda posterior, el cual va fi­
jo por una parte a la caja del eje de pedales, y de otra parte, a 
la horquilla posterior, al nivel normal del tirante en parte de la 
horquilla posterior, así como también a un tubo que se halla fijado 
al sillín, al cual va fijada la horquilla, a fin de recibir la ti­
ja de ésta para su montaje.

4 - Bicicleta, según reivindicación 1& caracterizada por- 
el hecho de que el extremo superior del citado tubo circular, cons­
tituye al tirante de la horquilla posterior, asi como también el so 
porte del freno posterior de la bicicleta.

5 ** Bicicleta, según reivindicación ia caracterizada por-

-3!

145

que la horquilla inferior de halla fijada directamente al aje del 
grupo de pedales, y concretamente a la caja del mismo, sin precisar 
de tirante, en virtud de su corta longitud.



6 - BICICLETA DE ALTA COMPETICION, PERFECCIONADA.

Todo según se describe en la presente Memoria que consta 
de siete bogas foliadas y escritas por una s6la cara eon un total
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