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MEMORTIA DESCRIPTIVA

que se acompafia a una solicitud de patente de invencién
por veinte afios, para Espafia y sus Posesiones, por PERFECH
CIONAMIENTOS &I MOTORES DE EXPLCSIOH Y COMBUSTION INTHRNA
a favor de don Vicente CLIMENT GASCON, residente en ABENOA

JAR (Ciudad Reel) y de nacionalidad esyariola.

L e

En los motores de explosddn y de combustidén interna
ge utilizan pistones que, como es sabido, son impulsados
por la fuerza de expansién de los gases procedentes de la
explosidn o répida combustidn de los miswos, como conse-
cuencia de la gasificacidn del liguido combustible. Tales
pistones sufren el efecto de la fuerza de dicha explosidn
o combustién sobre su superficie superior o cabeza y por
tanto es evidente que dicha superficie que se opone y es
movida por 1z fuerza de los gases es, exactamente, ¢l 4req
de la circunferencia que forma la base superior de la ca-

beza del pistén.

Jabe la posibilidad de ofrecer una superficie mayor




15

25

30

35

40

aumentar, para ello, el didmetro del pistdén, y en ello est
triba una de las caracter{sticas de la invencidn, logrén=-
dose con ello un rendimiento que va del 40% al 50% sobre
el normal,

Asimismo se dota al motor de un carburador doble, elée
trico, para la fotmacidén de gases. '

Pars mejor comprensidn de esta memoria se acompafia
una hoje de planos que muestra un ejemplo de realizacién
de la invencidén citado a tf{tulo no oon caracter limitativo
sino por el contrario, de mera realizacién pues caben alw-
gunae variantes consgtructivas dentro del cuadro general
de la invencidn sin que ésta se altere. En dichos planost

La fig. 1 muestra una vista lateral con corte parcial
y una proyeccién en planta, del pistdén.

La fig, 2 muestra una vista en corte lateral y una
proyeocién en planta de los gegmentos.

La fig. 3 muestra un corte esquemdtico vertical del
carburador, que es doble.

Segin dicha invencién, tenemos un pistén (P) con una
cabeza doble superpuesta (l-2) realizada toda ella en una
misma pieza, que va dotada de sus ranuras anulares para
los segmentos, pudiendo la cabeza superior, si se desea,
carecer de segmento segin el grosor que se la desée dar,
o llevar por ejemplo uno de éstoa.

Para lograr esta cabeza doble tenemos una escotadura
practicada como un entrante entre las dos cabezaa (5) que
forma una especie de corte anular cuye cara superior (4)
es oblfcua mientras la cara opuesta es plana esenclalmen-
te. En conseouencia estas dos cabezas van unidas por su

centro. El corte, o mds concretamente, la profundidad de

éste depende del didmetro del pistén y en todo caso se
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practicard lo més profundo posiﬁie gin limitar las carac-
ter{sticas bdsicas de resistencia propias del pistdén, ya
que cuando mayor sea lé guperficie inférior de la muesca
0o canal, mayor serd la potencia que se obtenga.

La cabeza (1) superior del pistén lleva unas perfora-
ciones concéntricas -por ejemplo cuatro o seis- (3-3-3)
que forman unos conductosm gue desembooan en la muesca (5)
sobre la superficie inferior plana (4) de la misma, que
forma, por'asi decirlo, la base superior de la segunda ca-
beza del pistdn,'(Z). |

Para perfeccionar el funcionamiento de este pistén se
le dota de unos segmentos especiales (S) los cuales llevan
una caja donde va un aro de grafito duro pegado, como se
ve en las figs, 2, megin se desée que vaya en un lado o
en el centro. Este grafito impide el desgaste del segmen-
to y el pistdén puede estar funcionando, sin necesidad de
recambisrlos, unas 30,000 kmras de trabajo sin que la cami
sa del oilindro sufra desgaste, pues el grafito no la des-
gasta.

Descrito lo que antecede es fécil comprender el funcio-
namiento del mecanismo. La explosién de los gases actia
sobre la base superior de la cabeza (1) del pist&n, empu-
jédndolo, pero al propio tiempo dichos gases entran violen-—
tamente por los conductos (3) y desembocan en la base (4)
de la muesca (5) transmitiendo su fuerza a la misma, por
lo que la fuerza aumenta en una proporcidn directa, fun--
cién de la relacibn existente entre el 4rea de la base su-
perior y el 4rea libre de la base inferior, que puede lle-
gar de un 40% a un 50% de aumento. '

Para la combustién del motor dotado de estos pistones

gse emplea un carburador doble, que por un Llado sirve para




para gasolina y por otro lado sirve para gasoil. Este
carburador (fig.3) lleva un motor eléetrico que azcciona
una mariposa (H) que va dentro de un tubo (T) a unas 3000
r.p.m. Dicho motor se referencia con (M). El combustible
"85 que proviene del tubo superior (B-1) que lleva el gasoil
¥y el que jroviene del tﬁbo adyacente (A-l) que lleva ga-
golina, ha de pasar a través de dicha mariposa (H) que ac-
tla de 6rgano batidor, y al pasar a través de la misma son

atomiaados y al mezclarse con el aire forman una unidad

90 1{quida combustible, perfectamente integrada, que se infla
ma con facilidad y gran potencia en las cdmaras de explo--
gibn; el paso por los conductos citados se regula con los

controles (F) y el aire que proviene de los tubos superio-

1

res (A2-D2) se regula con los controles (B-R). Para el gas
95 to de gasoll, este motor lleva en el tubo de escape una fup-~
da exterior unos 2 cm. mds ancha, cerrada por los extremos

¥y una entrada de aire y otra salida,(no representadas); oo

mo el tubo de eacape se calienta a temperaturas altas ésto
ge aprovecha para coger gl aire directamente calentado que
100 va al carburador, y éste, en compaiifa del gasoil pasa por
la mariposa (H) de 3000 r...m. y el aire y el combustible
son finamente divididos e integrados formando un gaseado
que va a la cédmara de explosién aiendo fdcilmente inflama-
ble bajo la accibn de las bujfas. La mariposa del carbura-
105 dor también puede ser movida mecénicamente por el motor,
no haciendo falta mencién de planos.

Finalmente sblo resta menciinar que en la ﬁresente in-
vencién caben cuantas variantes de realizacién sean facti-
bles dentro del cuadro general de la misma, y todas las pot
110 gibles combinaoioneé entre los érganos descritos, sin que
se altere el cuadro general de la misma, pudiéndose fabri-

%

car en toda clase de materiales y tamaiios apropiados sin




limitaciones.

< 115 NOTA. - Descrito suficientemente lou que antecede, sélo resL

ta consignar que lo que se declara propio y nuevo del solil

citante es lo contenido en las siguientes:

REIVINDICACIONES

1 - Perfeccionamientos en motores de explosién y com~
120 bustién interna, caracterizados por el hecho de haberse
provisto un pistén de doble cabeza superpuesta, a cuyo efeﬁ
to lleva ceroa de su base superior una profunda canal pe-~
riférica cuya pared inferior es plana.

2 - Perfeccionamientos, segin reivindicacién 18 ca~
125 raoterizados porque le cabeza guperior del pistén lleva
practicadas unas conducciones concéntricas formadas por
perforécionea, gue comunican con la canal profunda antes
mencionada.

3 ~ Perfeccionamientos, segin reivindicaciones 1 y
130 2 caracterizados porque la parte inferior de la citada e f-
ca determina la segunda cabeza o cabeza inferior del: pis-
tén, la cuzl recibe la accidén de los gases inmediatamente
que éstos, al presionar sobre la cabeza superior, pasan
por los citados conductos a presionar sobre la cabeza in-
135 ferior. '

4 - Perfeccionamientos, aggdn reivindicaciones de 1 a
3 oaracterizados por el hecho de‘que los gases de la exblo»
sién, que presionan sobre la cabeza superior del pist@n,
pagan por dichos conductos para ejercerla sobre la cabeza
l4o inferior, aumentando la efectividad del impulso en una po-

tencia que es funcién de la relacién existente entre las




145

150

155

160

165

170

dreas de la bage superior del pistén y la base inferior
anuler de la segunda cabeza del mismo.

5 - Perfeccionamientos, segin reivindicaciones de 1
a 4 caracterizados por el hecho de que las cabezas del
pletdén van dotadas de unos aros de grafito puro, duro, ©
material andlogo, metal rosa o similar.

6 - Perfeccionamientos, segln reivindicaciones de 1 a
5 caracterigados porque se ha provisto para el motor un
carburador dotado de un motor eléstrico, cuyo carburador,
en uno de sus lados lleva una fuente de alimentacidn de
gasoil y en el otro lado una fuente de slimentacién de ga-
solina, que van a parar a un tubo bifurcado para las debi-
das tomas de aire cuyo paso es regulado por unas maripo-
sas de oontrol.

7 - Perfeccionamientos, segin reivindicaciones de 1 a 6
caracterizados porque los dos citados tubogs se unen en ung
eélo debajo de lé deseubocadura de los dos conductos de
combustible, proviéndose unas mariposas de regulacién del
paso éste.

8 - Perfecclonamientos, segin reivindicacionés de 1 a
7 caracterizados porque a nivel inferior a dichas maripo-
sas de regulacibén de paso de combustible se provée una mar
posa de batido, a la entrada del tubo ya unificado, cuya
mariposa va montada golidariamente sobre un eje accionado
por un motor eléctrico, capaz de rotas a 300C r.p.m. y
que girve para atomizar e integrar la mezcla del combusti-
ble y el aire, a fin de.que llegue en perfectas condicio-
nes a las cdmaras de explosidén del motor.

9 - PERFECCIONAMIENTOS EJ MOTORES Di EXPLOSION Y
COMBUSTION INTHERNA.
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Todo segun va descrito en esta memoria, que consta
g

de siete hojas foliadas y mecanografiadas por una séla ca-

. 175 ra con un total de ciento setenta y seis lineas y plano

que ge acompaiig.
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