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La patenta Je invención que so se" i c i t a  h'..cc rs-f jrencía  a un 

conjunto de p iezas concernid,y..ro ..*xspu¿s'j.,s :-.c ta l fonna que 

dan origen  a un c^..ibio nutomático p^rf .njc...ou-..-o p-.-.ra v3hícu­

lo s , c.ar'ocGcrizn...o por la  pr^s ,ncí-: .... ^os l i fo r c ^ c ín le a  sin 

corona o mejor dicho,dos cujas de s a té l it e s  de dos d ife ren c ia ­

le s  corrien tes  más un engranaje p lanetario ,preced idos por un

embrague y í-lición. *Ú08 ce les fr.-nos cinta.
Ls característica principal i ,  c.-,t. c..dio ^icn en el he—

cho ce ser muy perfecto ,Merced a 1  ̂ p.^rf.ctn y racional dis­

posición de sus engranajee actúa 

tipllcación adocu^daa 1-ns nás v.

i toco con la  aemul—
.- 13 a- —  ̂-dí̂ C Ir.!.̂  y

f i le s  del esmbio sin tracciones bruscas n: couronos y sin quu

para csts. perfección ao so ruta j .û .¡ 

tor nada más que para eardenarlc .-.-.1 

vehículo marcha hacía adelante,haci

qu-̂  i-iJ-rvenir al conduc- 

cauno sr ha ue hacer que si 

atrás o so quede en punto

muerto.

En esencia su constitución que¿L. fijada cu .1 - siguiente

D E E 0 h I 1 c 1 0 h

En la  hoja única se aprecia la  Fig.l,quc representa esquemá­

ticamente una vista en perspectiva da un corta vertical y lon­

gitudinal que interesa a los principólas piezas del cambio. 

Para mayor claridad no se dibujen en lio  los cuellos de los 

piRénee planetarios por las canias so aboyan en sus respecti­

vas cajas de satélites ni tampoco todas aquellas piezas que 
no se han considerado esenciales pera 1¿ perfecta comprensión 

como la  caja exterior que envuelve a todas las piezaa,6Cc.
En la. figura única aparece el cambio desembragado y en punto 

muerto.
En la  P ig .l,se  aprecia el a je - l -  que es prolongación del eje 

del motor -M- y de su volante -V- a los cuales va firmemente 

unido por uno de sus extremos. La forma de este eje -1 - o ár­

bol primario es semejante a la «e un pallar corricnce,pero es 

extriado en sus dos extremos y liso  en el centro. Por su ex—
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treato cercano a la  transmisión termina anido igu a l que un 

p a lis r  co rrien te  a l piñón p lanetario  -3 -«

El embrague -E - es un embrague mecánico mono-*Í300 en seco 

le  forma normal. Cualquier sipo de embrague as bueno con 

t a l  de que una ves embragado sea capaz me hacer s o lid a r io  del 

g iro  del motor a l  tambor -2 -  y dejándolos a ambos completa­

mente l ib r e s  cuando actúa desembragado. Deberá estar desem­

bragado en e l punto muerto y en la  retronarcha y embragado 

en la  marcha hacia adélante* Este embrague -E - vá montado lo ­

co sobre la  prolongación o cu e llo  -2a- del tambor -2 - a ex­

cepción del d isco o parte conducida que va montado sobre la s  

e s tr ía s  o ranuras de dicho cu e llo . Este embrague se dibuja 

en b loque,s in  despiezar.

El tambor o ca ja  de s a té l it e s  -2 -  es semejante por su forma 

a una ca ja  de s a té l it e s  de un d ife ren c ia l corrien te  y se 

prolonga en forma de un cuello,pequeño c ilin d ro  o árbol 

hueco -2a - hasta la  proximidad del volante áo l motor.Median­

te  este árbol hueco -2a- va montado loco e l tambor -2 -  sobre 

e l árbo l primario -1 - porque es l is o  por su oara in terna, 

pero la  cara externa lle v a  excavadas unas e s t i la s  o ranuras 

d ir ig id a s  en e l  mismo santido del árbol -1 - para s i p erfec to  

montaje y desplazamiento ant eropos t e r io r  as la  parte condu­

cida del embrague -E -. Este árbo l husco -2a - está firmemente 

unido a l tambor -2 - de l cual os prolongación y e l  saaibor -2 - 

qua es c i l in d r ic o  y l is o  por sus dos o .ra s ,lia  va unos o r i ­

f i c io s  para, e l  perfecto  montaje d e l o je p o r ta s a té lite s  -4— 

y termina estrechándose por segunda vez mediante o tra  prolon­

gación semejante a la -2 a - aunque más corsa por la  cual va mon­

tado loco sobre e l semieje -7 a -*

En estas dos prolongaciones d e l tambor -2 - van perfectamente 

encajados lo s  cu e llos  de lo s  piñones p lanetarios -3 y 6- y 

dicho tambor alberga en su in te r io r  a esjos dos piñones p la ­

n eta rios  -3  y 6- a lo s  s a té l i t e s  -5 - con cu e je  p o r ta s a té li-  

tes  -4 - y a gran par-te  do lo s  sem ie jes -l y 7a-.
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El piñón p lanetario  -3 - no d i f ie r e  en nada de lo s  demás

p lanetarios  dé otros d ife ren c ía lo s  y como e llo s  va mo lita ­

do y enlazado en engranaje continuo con un juego de sata- 

l i t e s  -5 - y vá unido a l e je  -1 -  como s i  fuera eu sem ieje.

Los s a té l it e s  —5— son también la io r¿a  

hados sobre su e je  p o rta sacé lites  -4 -  

y anlaza -dos en engranaje continuo con 

ta r io s  -3  y 6-.

c o r r i  ant e , van mon- 

n 1% forma habitual 

lo s  pifiones p lane-

E l piñón p lan eta rio  -6 -  es a s í nisno do forma corrien te

y vá anido a l e je  in term ediario -7a - como s i este e je  fu e­

ra un p a lia r  ya que ambos están es tr iad os .

E l e je  p o r ta sa tá lite s  -4 -  es Je forma y función normales

siendo in d ife ren te  que tanga folian da e je  sim ple,de cruce­

ta o le soporte,pero es un eje.
Las p iezas hasta aquí d escrita s  a excepción de l embrague 

-E - y se l volante -V - constituyan une. ca ja  de s a té l it e s  

de un d ife ren c ia l corr ien te  y s irvo  pura proporcionar al. 

resto  del cambio una marcha adelante,un punto muerto y 

una marcha atrás.Cualqu ier o tro  sistema que proporcione 

estas mismas marchas puede s e rv ir  igu a l y por lo  tanto 

estas no son piezas esencia les y mediante una pequeña va­

r ia c ión  en las  piezas que f a l t a  por d esc r ib ir  se puede pros 

'e lu d ir  de las piezas -1 a l 6- en lo s  veh ícu los que no ne­

ces iten  l le v a r  la  marcha atrás y en loe  que puedan cam­

b ia r  e l sencido del g iro  del motor.

A continuación ge describen la s  p iezas esencia les  que son 

todas las  demás.

El tambor o caja de s a té l i t e s  -7 -  es semejante a l tambor — 

- 2 - , pero en vas de tenor una prolongación en forma de 

cu ello  o c ilin d ro  se prolonga mediante un coreo e je  e s tr ia ­

do en sus dos extremos -7a - o e je  in term ediario  e l cual 

por un lado encaja en e l  piRon p lanetario  -6 -  como s i 

fuera  su semieje y por e l otro va firmemente unido a l  ta# - 

bo r-7 -. Este tambor -7 -  igua l que e l -2 - está perforado
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para a l perfecto Montaje dol cjo portasatélitea -9 - .

El piñón planetario -8 -  es ó o la  forma. que los -3  y 6-)

va montado igual que olios y e&laaado en engranaje continuo 

con e l juago de saté lites —10—. un su o m ic io  central estria­

do encaja el árbol secundario -12- cono si m era su semieje 

o p a lie r .

El eje portasatélites -9 - es semejante al - 4 - , indistintamente, 

e l  — ña ue ser perforado -ni su centro P̂ —o. o ja r  pasar l i ­

bremente a l eje —12—.También puc-uc ser sustituido por un so­

porte para cada saté lites o por una cruceta.En la  F ig .l,s e  

dibuja roto pura sign ificar ambas posibilidades.

Los ¿os ¿jes portasatélitea han do ser muy reforzados*

Los saté lites -10- son iguales que los -5 - y vun enlazados 

en engranaje continuo con los ¿añones planetarios —8 y 11—.

El piñón planetario -11- es semejante a los -3 ,6  y 8 - ,pero 

su 'o r ific io  central que es estriado como los damas,ha de 

sár ¿e mayor tamaño porque bu de p em ítir  no solo el encaje 

del árbol hueco - 13a - co co ai fuera su srai eje, sino además

el lib re  ¿oso del árbol -12- por . 

piñón -11 - se dibuja roto p,.-.r... <pn

Lu^rior ...el - 1 3a-. Es te 

 ̂ co-.-pronda, mejor el l i —

bre paso ¿el eje -12 -.

El árbol secundario -12- ti^ne roma pul ie r  y como ta l va.

encajado en el plañeturio-$-y ;poro en voz t.<¿ d irig irse  hacia

125.- -IOo j u a r r j o  hacia '.a tr u-.íl:d.UJ. $ ÍO*l y ̂ .'lisu libremente por

.1 o e^ ro perforado del ¿j = po -9 -  y por el in te -

y i  o ̂  s* *L plnnoturio —11— y ,c1 í^rbol hueco - 13u- e l cual va

montado loco sobre al aje - 12-  y termina firmemente unido al 

planeta - 14- .
El árbol hueco - 13a- es semejante al - 2a-: Por cu cara interne, 
lisa va montado loco sobre ...-1 árbol -L¿— y pu... ro. c^ra entor­
na oue os oe^rrma n̂ su remo cercano li -rô ô . va vuc*. j-;Uo 

co.!.:o si fu -a  un paliar en ...1 hueco estriado del planetario 

- 11-.E 1 reato de su cara extama es lisa y termino firmemente 

unido al tambor de la corona - 13- .

La corona y su tambor - l j -  gen re la .̂ ig¿î  forma y función
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naa coronas a., otros

¿roo ! nusoo -1 jo -  oor

os j-.ll.ro u en ana coi\3uj.

rajós p lj.n é t jn o s . V..n 

rn<o y por .1 otro que

. f  Lit - r— o r... jj  ̂e . .jj o j o

tambor ha .1$ s . r  muy grueso y rosnoj- U -<<
a y función normales¿1 juago as sutelitss -15- son

la  corona -13- b' -  ^  m ofan sobre 
, ¡;' s?!i^ os jv.n'min& umoo

m re *..ey íuej.n

-L y l^ . . * - ' j t  r  —1 4 —. a  o 1 - j u e ^ o

i... .p...... . ,.. ,., ........ *r6— 1'- CU-'I se p-rolonga median-Lo. iO iK ia. n o r m a l  #. c u  c < ¡ —..o— — ^  —

te e l eje -17- qus es .:1 árbol
orna con i-n to  va firmemente unido al

ue<j.
.1.

^  .., la  transm isión.

El planeta -14- ¿

árbol secundario -12- y sobre el ru-sh-en rv-3 eat.elis.es -15-*

El conjunto ño pie oas - 7— a l —11— con.'-^r.uyen una se^in^a 

caja de sa té lites  semejante a la  y*'- '.lescrim -1 a l 6— en 

cuanto a su forma,pero no m lo  que respecta a su función 

que es d iferen te .

El conjunto de piezas -13  a l 17— constituyen un engranaje 

planetario que solo ñ ifiu -o  Jo los corrientes en que al 

tambor de su corona, va orientado en sentido inverso a su 

caja de s a té lite s .
. . .. .i. s 4 *7 .i ir? fundam.^iivaleS

de este cau-bio y por su racional disposición son capaces 
da proveer toda la  gama de ca lc ios  de velocidades que 
puedan e x is t ir  entre 1.a priMorn velocidad y la  velocidad
Cl u. jL* ú- C U cA ̂
El cá lcu loU  de l a  d e m u l t ip l i c a c ió n  .tal ...

-11 a l 17- ha do hacerse Je manara que
-ugrmaj e plañet ario
^en su. corona inmo­

v i l iz a d a  proporcione una s ^ id u  en e l correspon­

d iente a una primera velociaan o o. una ve lo c id ad  aún más 

corta  s i es preciso y úespuás de c a lc u la r  a s í mismo e l in ­

cremento Je revoluciones que proporciona d  d ife r e n c ia l 

-7 a l 12- por la  rodadura forzada do sus sa té lite s  -10 -.

Los dos frenos de c in ta  -10 y 19-  son ig u a le s  a lo s  de to ­

dos lo s  cambios por engranajes e p ic ic lo ld a le s  as í como sus 

mandos.

El freno —18— va montado so ore e l cu.¿boy ¡de la  corona —— n
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- 13-  y e l freno - 19-  va Montado eobrs -  tambor o caja -2 -

del pri;.i r d iferencia l.

¿1 tambor -7 -  está lib re .

Todas laa pionas descritas a. incepción del embrague -E— 

y del volante -V - van encerradas neutro de una inerte caja 

Metálica que les sirve de sosten y a la  vez fa c i l it a  su per­

fecta rodadura a favor de los correspondientes rodamientos 

dispuestos en la  forma habitual aprovechando los estrecha­

mientos de los tambores y además sirve de compartimento estan­

co evitando la  fuga, del aceite que baria permanentemente a to­

das las plenas. lista caja no se 
su forma es indiferente.
ESTE CAh'íIO NO NECESITA PALANC,'

dibuja en le, figura porque 

IhhA CURIAR IRS VELOCIDADES,

aunque si se desea,también puede usarse.
En efecto,como se cambia asi nismo y solo n ¡cosita que se le 

ordene marchar hacia adelante,hacia Atrás o que está n punto 

muerto,bastará con que el pedal que en los demás vehículos 

corresponde al pedal del embrague y que al pisarlo desembra­
ga y viceversa,aquí ha cié actuar al reves: ni pisarlo embra­
gamos el embrague -B - y al final del recorrido del pedal pue­
de quedar o no quedar enclavado en una muesca Istsral móvil 
a voluntad del conductor,bastando para oesonclavai'lo y por 

lo tanto para desembragar,con volver a pisarlo otra vez y

re t ira r  el piá.

También puede ser desenclava jado .¡1 p i^ -r  

gemejenate a éste que va colocado debajo 

conductor para poder pisarlo  con .,1 talón

.1 segundo pedal 

=1 asiento del 
le í piá izquierdo

pudiendo como el primero quedar o no enclavajado al final 
de su (recorrido y desenclavarse de igual forma que el pj±- 

mero.Ambos pedales van enlazados por un Mando mecánico di­
recto que impide que los dos ésten nol,v-¡,doo a la vez,pero
si permití que los nos estén .vueltos*

Como este segundo pedal va. unido a l freno -1 9 -,a l p isarlo  mas 

a fondo obtendremos la  retroauircha.

Si los dos pedales están sueltos obedeciendo a los oportu—
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nos muelles dispueatos pura este f in , el. c.^bio estará desem­

bragado y on punco muerto ya que aquí a:.tbos 3orminos y posi­

ciones son uno mismo.

Si nos decidimos a u t iliz a r  palanca en ves d-? peíales,basta­

rá una palanca úe solo tres posiciones y quedarán eliminados

los penales.

Los pedales del freno de p ié  y J. oel ..c ' r.aor solo tienen  

su conexión normal.

La palanca del freno de mono tiene dos conóxiones:Por la  p ri­

mera, desde el comienzo hasta la  mitad, lo su r-corrido hace 

que se apriete el freno -18— caña vez que apretamos la  palan­

ca y viceversa y por lo sagunur conexión actúa ceno otro f r e ­

no de mano cualquiera desde la  mitad de su cecorrido hasta

el f in a l .

Hay otras muchas plazas secundarias que no sa describen aquí 
como las partes secundarias del embrague,los mandos o conexio­

nes de los frenos,los rodamientos,los na oo sarrios o r if ic io s  de 

la  caja exterior para si p&ao fe los m anaes,tornillos,sujec- 

clón a l chasis de la  cajú,ote.,pues no es necesario.

Como ya dijim os,el embrague -E - puede ser no solo ¿el tipo  

ya descrito sino de cualquier otro tipo aunque naturalmente 

ni variar este,variaran algunos pequeñas piezas.

F U K C I O  K A H I i, E '2 O

Fura poner en marcha el motor,los pódales del ehbragus o de 

la  marcha, adelante y el de la  marcha atrás ,han de estar en si 

posición de reposo. Entonces ab r ir -míos la  13 ave ¿el contacto 

y accionaremos el motor eléctrico do arr-nque pura in ic ia r  -S. 

s i ralentí.Habrá un punto muerto franco porque ol primer di­

ferencial -1  a l 6- recibe el giro ¿al motor a través del a r - y 

bol primario -1 -  y p lanetari-3 - el cual arranca a los sa té li­

tes -5 -  haciéndolos rodar sobre sus propios ejes apoyados en 

e l bloque firme qu^ represante el planetario -6 -  a l cual no so t.? 

transmite potencia alguna yu que el. tambor -2 -  g ira  libremen- . - 

te arrastrado a su ves por los saté lites  -5 - .
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3i en :,a¿as circunstsnoius noseamos ia -o i -r  1.-.. marcha uncía 

aislante ,uyjts vsz sueleo :1 freno de m:mo o -i i& voz que lo  

soltemos,iremos pisando el poó^l dol embrague y e l oal acele# 

rador progresivsr.iont6 con lo cual so irá  acoplando el embra­

ga e-E- y transid ti ándese e l giro ¿el ).¡otor no solo atraves 

¿el árbol - 1 - , sino además por M^.iaciou ael nubr:Ague-E-,tam­

bor-2- y s a té lite s -5- .
lista doble transí-^laion del giro supone el que oodas estas 

piezas quedan bloqueadas y por lo tanto arrastraran consigo 

el planetario -6 -  y áste a su vez a l rusto le í  cambio en al

mismo sentido dal g iro  l e í  motor.

La suavidad do osta arranque es .?^trnor dnuria y soro comp..rc.- 

bla a 1,:. tic Te, embragues hidráulicos porque la  parte condu­

cida del embrague montada sobre las ranuras del tambor -2 - ,  

gira  siempre a la  mitad de la s  revoluciones bel motor y 

por lo tanto su acoplamiento solo podrá ser brusco s i el con­

ductor so lo propone o. droJs o actúa oruc. lmonts.

Como no hay palanca del cambio es ni J.oqas '--- piezas - 8-  

nl - 17-  & quien incumbo la  taro:-' ae rendido,r por sr solo ^o- 

ños los c ab io s  do velocidadss precisos : u to a cluse de te­

rrenos y perfile s  áe caninos lo cau.1 ¿-a ^ iz i  p 3 rf-^ct ámente 

según so demuestra a continuación.
11 ,''..*c—0.¿.t.' .... ta^nuor — i— g iro travos no toras 

Ll<los pics . a do lo. prinrro enj^ ... saté lites hachas un u..oque 

firm e,lo transmito por ^.diacion ie l eje portasacslites -9 -  

y satá litcs-10 - loo cuales arrastran o tr-tan <íc arrastrar  

a los dos piHonea planetarios -0 - y -11- sob '̂c ..os cuales 

i....p rín'n por igual dicho arrastre.
Pero teniendo -n cuent .. qn, 1 .u t^^'io —11— jc li^ a r io

os la  corona —lo— y el pl .rio -8 -  a su voz lo os del pla­

neta -14—,on ol .̂pronqu  ̂ no podrán g ira r  o. Ir. ver. la  corona

y el planeta 1 

un -arranque ¿a ó ir^cea lo 

sib le aún e3i que gire 1̂

engrana ja pl-:a.:.¿r.rio y<

,i-l ',. j i^pos.

.-que -lio  supondría 

..KUios po—

n¿.íOVílrr*̂ .t.íO ^.. pie.
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neta po a en una jj.-.. — .. j.

como el j b) jpü- t :¿.b i Ü Y ̂  ̂  D¿i o aicT.' *̂ *.,:.o pe

l io 0. eil pi'im ru velocidad cOii tábí. íjv*. on-.. innn v il í

l.j. que qUetít * . 1 , 0 JOiíC giro --al -R.

del pie.neta -14- con e l inc remonto i c ro vô ación

lu Cvá'c*̂ . 

' s era.ves 

que propor­

ciona la  segunda caja de sa télites y proñuci'-noose ni arranque, 

¿ato retraso Jel giro le la corona - 13-  con respecto al de su 

planeta -14 -,ha supuesto ndemás '-a ro.i.^iur., do... anua. oc los eat^- 

l i t e s  -10- loa cuales^al no poder hac-r qu- grren a la  van los 

dos planetarios -8 y 11- porque en al -11- encuentran la  res is- 

tancia que opona 1;;¡. trsnsmisión al g iro  .a la  corona -13-, so 

ven obligados a g irar sobre sus propios ojea para uuscar ai úni­

co canino posible traslad-uido todo e l es fu m o torsional del 

motor a través del p ip e ta r lo  -8-,cjo-12- y planeta-14.

esto  un régimen do revolucionas del motor constante y  Op­

timo, la  potencia del motor habrá actuado para vencer la  r e s is ­

tencia  d e l árbol de la  transmisión a través del planeta -14- 

gr&cias a que los  s a té l it e s  -10- con su rodadura forzada aumentar­

la  velocidad de dicho planeta a costa de disminuir esta v e lo c i­

dad proporcionalmmhte en la  corona -13- y sin que dicho aumento 

de velocidad haya supuesto pérdida de potencia alguna.

Tanto la  rodadura forzada da lo s  s a té l i t e s  -10- como e l  aumento 

de velocidad sin pérdida de potencia, del planeta -14- a costa 

de la  velocidad ¿e la  corona - 13-  se apoyan precisa  y Tínicamen­

te en la  re s is ten c ia  que oponía la  transmisión á l  g iro  de la  

corona - 13- , por lo  cual estarán mantenidos por e l e q u ilib r io  

in estab le  de dos grandes fuerzas opucss a s : lo  tencía del motor 

y re s is ten c ia  de la  transmisión cuya resu ltan te se transforma 

en velocidad  a través del planeta -14- y de nuevo o tra  vez en 

fuerza  en e l r je —17. nn estos iust-níteg en ¡1. á rbo l —17— se 

habrá elevado a l máximo e l  par motor*

Esta doble conversión de fuerza en velocidad y v iceversa  es 

la  basa mecánica, de todos los  cambios de velocidadesyÁquó como 

3e ve. éáta ordenada únicamente por r o a r s c ^ n c íque opone la
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transmisión a ser vencida y por lo  t ^ t o ,  conforme diciia 

re s is ten c ia  sea menor, irán  nondíí-lizándose laa circuns­

tancias anómalas que o r ig ió : rod .dura forzada y doble 

conversión.

En e fec to , i i  la  transmisión ya no r.: tio.no e.'áito porque 

o l  p e r f i l  del camino sor más suave y régimen de r e ­

voluciones ¿ e l motor sigue siendo óptim o,al no neces itarse  

ya un par tan e levad o ,e l e q u ilib r io  in estab le  potencia del 

m otor-resistenciu  de la  transmisión que obtuve para su 

resu ltan te  como único camino posib le lo, sa lida  de la  doblo 

conversión fo r jad a  a través d e l p laneta -1 4 - ,h a lla rá  ahora 

un segundo camino que será ¿1 ue l t  menor re s is ten c ia  que 

encuentra hhora la  corona -13- para in ic ia r  su g iro  e l  

cual está  además favorecido  por ul ¿¿'un. empuje constante d 

lo s  s^ ité lites  -10- que nunc .̂ dejaron do apoyarlo y que 

tratan  continuamente de a l iv ia r s e  ño su propia rodadura 

forzada lo  cual van consiguiendo porque va desapareciendo 

la  causa que la  o r ig in o .

Al in ic ia rs e  e l  g iro  de la  corona -13- en e l  mismo seat13o 

de 3U plrOista,-1 4 - ,disminuirá la  velocidad de ésta plane­

ta  proporeionalBiante a l  sumonto de la  de su corona por 

la  acción de los s a té lite s  -10- y p lanetarios -0 y 11-. 

E llo  supone además que se habrá a lterado la  sa lid a  del 

engranaje p lanetario  -13 a l 17- o l cual estaba calculado 

paro, dar una sa lida  en prim ,ra velocidad con su corona 

inm ovilizada,pero s i dicha corona es obligada a g ir a r  en 

a l mismo sentido de su planotu a la  v*z  que éste disminuye 

proporcionalmahta su g iro ,s e  habrá esbozado a l pase a la  

segunda velocidad l^nta y ^regresivamente.

Si la s  circunstancias favorab les de régimen do revo lu ­

ciones óptimo y tia mejoramiento úal p e r f i lé  del cacAAo 

se siguen sucediendo, segu irá dismiuuy.-.-ndo larrodadura 

forzada do lo s  s a té l ite s  -10- y aumentado la  velocidad  

¿e la  corona - 13— a costa de la  de su planeta —14— ya que 

lo s  s a té l it e s  -10- tienden cada ves más a igua lar ambas
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velocidades y lo  que hemos dicho para pasar desde la  primara 

velocidad a, la  segunda segu ir ' a siendo v 'a l  ido para pasar a 

te rcera  hasta que cuando lo s  s a té l i t e s  -10- cumplan plenamente 

su natural función de im partir equ icacivannite su a rras tre  so­

bre los  dos p lanetarios  y consiguient¿msnte sobre sus respec­

t iv a s  sa lidas de la s  que son so lid a r io s ,s e  igu a la rá  la  v e lo ­

cidad de la  corona -13- a la  planeta -14- y se obtendrá 

una salida ae d irec ta  a l re su lta r  imposibles los  movimientos^ 

r e la t iv o s  de rotación  entro la  corona -1 3 - ,lo s  saté lites -15 - 

y e l  planeta -1 4 -.

La velocidad d irec ta  supone este cambio -1 g iro  de todas 

sus pionas hechas un Hoque la r  ¡e, s in  mo viurensos rotación

entre o lla s .

Los ténainos aquí empleados de pasar desdo la  primera v e lo c i­

dad a la  segunda a la  tercera  y o. lo d irec ta  son en c ie r to  mo­

do f i c t i c i o s  y desde luego ton solo comparativos ya que este 

cambio en raalidad solo tion.- una so la  velocidad o mejor dicho, 

una gama de velocidades in in t irrumpidas e in f in ita s  entre la  

primera y la  d irec ta  que por rasón do su naturalega son Je paso

extremadamente sue-ve y continuado.

Si Marchando en d ire c ta  so presunta un obstáculo a la  marcha co—

mo una cuesta a rriba  por ejemplo, ruin utnrá la  res is ten c ia  de 

la  .transmisión y de nuevo quaisrá retrasada la corona con 

respecto a la  velocidad Je su planeta y sucederá todo a l reves 

de como nemes explicado p j.ru pm . . . uosde pr im^ra velocrcao 

a la  gireota,aumentando otra  ves e l par motor cu e l  árbol 

-17 - a costa Je la  velocidad H  H  coron... -13 - y  t a b ló n  sin 

tracciones üz&aoas n i escalones.

Para frenar con el motor en diimcci'on enasta abajo cu.-.ndo

no es su fic ien te  la  d irec ta  para cen ten .r 

uso de la  palanoa d e l freno Jo mono la  cu 

te e l freno -18— y este a su veo o a liga rá  

n inu ir au v-loc idaJ  con r - lo c ió n  a de

a l veh ícu lo ,se  hace 

Al hará que se ap rie - 

lo. corona —ly — ¿t î&' 

3U planeta -14- equi-
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valiendo esto a un frenado con el notor ¿n v-elocinaáss in -  

terínediaB has ¿a que cuaiho 11 o guarnô . e up¿otnr coupl.. t a- 

neuta e l freno -1 8 - ,frenáronos en ¿uin ..n vnlocndud. f  odo 

*'. 1 o e  C' * co.nmc^or.

l'.j.re occ..,mr lo, .u, .̂.̂ .'̂ ,,1 ¿s la  muy— -

cha atrás con lo  cual ^esRnbr^g^.ru:..o  ̂ e l  o^brague -E - s i .

estaba. embragado y .^r.n  ..r:¿...o,̂  e l freno - 19 -  incoviliz-ando . 

a l ta,.f¡jor -2 - y ¿1 a je  p o rta sa tá lises  -4 - con lo  cual e l 

g iro  que viene áol motor o. través del árbol -1 - y pinnatu- 

r io  - I - , " f .  . .o.-.t:."- -r 1 . frfruero. del e je  p o r ta sa té lite s  -4 - , .

proveo, ré  .̂.. rol;-,¿un.. forzad::. do los  za te lr te g  -5 -  sobre '. 

su oja -4 - ¿ando sobro a l p lanetario  -6 -  une invers ión  ¿ e l 

g iro  con respecto a l ¿ e l p lanetario  -3 - y obligando a l re s ­

to d e l cambio s. g ira r  sa sentido opuesto a cono giraba en '­

lo  marcha hacia adetunt:.- nunqd..; con lus nisnss c r r o c t - r ís -  '

ticas  y velo ciña-ña a .Co..tO -.-̂. - vé ,eot.. r.-..romaroha pu-rde aer '

puesta uunquo ..*!. velúculo vaya ¿.¡...rcinu^o h ¿cir n-lelante a . 

velocidad moderada lo  .r.n.1 p .r..htr ^aci? monte "¿cunarlo"

-para sacarlo de baches,ui ws, b -.rro, ^.tc. ;

R.;.ru la s  maniobras de npnrc-u.u .ñivo uabiño ./-, ha ¿gran suavi— -;

dad con cus "eneran" sus velocidades erran -3 gran rapidez

y una ver ¿.....rabo s i ro to r -Are...' ¿-¡ca f i n  .Imcntc con solo ,

a fr e ta r  o l frenó is  nano u fon*..-.o con uno ¡c lo s  dos peda- ,-

le s  ene? avado .Quedará puesta la  prim ro, o la  ra tro malucha y - 

echado e l freno de mano,todo n un tiempo.

Existen varian tes posib les co,..o la  ya '¿puntada dea suprim ir 

e l conjunto se piezas -1 ul 6- ..n vehículos' que sean capa- , 

cea de hacorg que va rié  e l ;.-:.-unido co l g iro  ¿al m otor,co lo - - 

car este conjunto de piezas -1 a l 6- en ves de de lan te ,d e trá :g  

del conjunto -7 a l 17—, su s t itu ir  e l embrague -E - por otro 

de otro tipo  cono s i  h id rá u lic o ,e l centrífugo,uno corrien ­

te  accionado por fuerza h id ráu lica  o n-nuáticn, s u s t itu ir  f  

ul embrague -B - por un engranaje p la n e ta r io ,s u s t itu ir  e l 

embrague -E4- y el conjunto de piusas -1 e.l. 6- por dos angra- . '



415"-

420.-

425.-

430.

435*-

440.-

na.jes p laneta rios ,o te .E n  yn-oral otc-.'-quier sreteme. que pro­

porcione marcha adelante, h-;,cí?. trae y yunto muerto es sus­

cep tib le  de adaptarse a éste  cambio.

Pero de la  misma forma que e l conjunto do p iezas 1 a l 6 es 

susceptib le ó¿ todas escás varian tes,oL  conjunto 7 a l 17 que 

son la s  fundamentales,no admiten va riac ión  alguna.

A J ir

Es e l m&s s en c illo  le  todos lo s  c'.-tinioo -.it 5 ornad eos y por lo  

tanto e l m4s b a ra to ,e l mejor y -.1 más perfecto .E s mas carato 

que un cambio co rr ien te .

Gasta menos c-urburante que ^1 que menos ja s te  porque siempre 

marcha en la  velocidad 'riocu.-ñí. y sin  .Inace flu id o ,s in o  mecá­

n ico .

Su seguridad es absoluta porque aunque se ro:.pan lo s  frenos 

en d irecc ión  cuesta aba jo , frenaremos eon e l motor con toda se- 

guridady

No n eces ita  palanca y por lo  tanto es e l más cómodo.

Embraga con tanta suavidad como un embrague h id ráu lico .

Las aceleraciones b r illa n te s  en tra fic o  congestionado o en 

los  adelantamientos son excelen tes.

Por ultim o se declara, de nove: 

sigu ien tes

re propia invención ,laa

R I  V I  R J I  0 A 0 I  0 E

18.-Un cambio automático p ey faccionado p;,ra veh ícu los, carac­

terizado por un ...ja  pi'i^i '̂ .d.o c -.'. 1  ̂ ; . L.... au. .irooJ. as^rie-AO

cu sus :os extremos,unido por un 1-.-...0 ,1 vo-l. r.tá del jaotor y 

por e l  otro a un pifión p lan eta rio .

23+-Un cambio automático perico-.ion;!do p .ra veh ícu los,carac-

para e l montaje u(

-ja. da sa ¿ e l i t c ¡8 CJ.. s is t  onts cn un tambor

co $ i) í- ¿ 1- ̂ /. bol. ú. qm*. se a-'-U0'á en la

' i.'a-o r , l l .̂.VL... co ... t j...- .3 j.i ... .'̂  0... r ... C-X*

ion carc',- f.:o tor y unos o r i f i c io s

su e j ̂ por t , -̂1 . es.
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38,-Un cambio automático perfsco i-n r.io  pma, veh ícu los, 

caracterizado por un juago do s a té l it e s  integrado por va­

r io s  piñones cónicos montados sobro su aja p o r ta s a tá li-

cual a su. ves '  . ... - V&ldOirÚUÚO ;n los o r i f ic io s  de la

Q*U *3 3 C r̂- a'U!: e ',.n la  i'oivin. .  ̂ .i 1 c -..c 10i\ ¿tiYe R tio r ) 0 cu pu.n-

a !. 1 ¿.i i u ie b* j. 01* ae 1, ...a,,..,,: y cnlaKa.'t os en en-

: COiiJÍllUO COi'i loa pu lo e  s pl j.n .3 ̂  ui* ios*

43.-Un cambio sutomácico perfeccionado p¿ra veh ícu los, 

caracterizado por dos pillónos p lanetarios eoi^sibtenta 

en o 0 prnor*-!3 com.cos ..o:.' oe an . .... p.' .n̂ ; je  c o ;.. ̂ r¿o 

con . ! 0 S U t c Ü t e S  <*: (!U.. *.¡ . .0 .U p

nos en l'.ri. lom a  habitual a sua* .s-nai-ajes.- 

58.-Un aainbio autonácico perfeccionado para veh ícu los, 

caracterizado por un ^..íbrugua mecánico nono iisco en se­

co cuya purte conducida va. mont^dá <>obre la s  e s tr ía s  de lo. 

caja a que so alude en la  re ív in .i 10ación 28, 1 -̂ s cacles

psiceiocu s . . * -..rse y .... jo ..U ...;a je l ro to r  pe—

ra no acción ce emore.gaüo y ^oscmcragaco por la  acción 

del reato de la s  p iezas .mere todas las  cual es con stitu - - 

yen dicho embrague. .-

68 . -Un ceutlio automático perfoccion-.-do pera vehículos,

pOY* Uli  ̂ l í  .l'r.C CU SUS

^:-rci^.uos^uuiao por un .x'^r^.o, J. s pm.on p.^a- * .

n et^rios a que so &lu..n; en lu  rsív ina iosci. on 4̂  §t podo 

de sanie je  y por a l o ero un; romo, a ln oa ja .

7^.—Un cauoio automatice perfección  .no p.'.m vsínculos, 

cumcc -.i'iz ?..Jo por un  ̂ u-.-gru . c....j... o c e l i t e s ,  en fo r — .. . 

ma ue tambor m etálico cono ..1 que cu .'.ud-.; en 1.a r e iv in -  

uicación 28,unido por su cuatro ni ó...-bol int^rm edinrio .

o e je , a que se altu.e en 1 ..̂  re ..vi n-ti oác ion anterior,m onta- 1 

da loca  sobre otro árbol hueco, llc v rm ü  unos o r i f i c io s  par y

Jii'üU o U J  ̂  ú c  .L C J  t? p o  Jé o UBU -.Up. L l o ^ ¿3 +

88, -úh cambio automático p-.-ff-ecc-ionu to para veh ícu los, '." 

caracterizado por uh segundo juego de s a té l i t e s  os varios  . 

piñones cónicos semejantes a los  cu-. .;i. aluden ^n ln  r i i -
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p orta sa té lite s ,e l cual a la  \ 

3e la  caja a que se alude an 

y .enlazados en engranaje ccui 

r ío s .

98. -Un cambio automático parí

p*Oî  na j/inô --- a 8̂.:-. 

eugyanuje cJ-...e..i. no o con ..oo n- 

cauente s i en...o :.l o r i f i c i o  c.. 

".el primero y ene,.,.jados ..n so

c^nzaoo por Un aje .ai.'.!! rao a .  j-ano .. a..'i./"á-t. in.oicoolo

en la s  reíviüuic./.ciones 18 y óH,,.no--,jaño , eo..¡o s i fuera su se

*o z  v á  m o n t a u o  o n  l o s  o r i :

l a  r o i v i n ; A l e a c i ó n  y r e c s - d

i  .110 C a l . . ' .00  p i ñ o n e s  p l u .

'. ,OCÍi'dL.-j.O v e h í c u l o s

. n o t a r i o s  c. ' . . . -  ... . . . . 1  ! Oí-J U'O ^ y f i *  —.'̂ I.̂  .ii.'..t̂

.^ i ' J. ^ A J. i'- -a Uy'

* 1.. j 'O ^  <

1-; i .

1 . .... . < ' . - . . 1 ^

ni

.va:.,. ic-.oion aii'J 

- ..ü 'O del

m i-e je  a l p r in rr  pi&on p lanetario  ...̂  *. r 

..'—oi',p:..s ....o '. co-..tinU:s.cion lifro..^<mo ye^

..je ^orúú!,sí:.ní'n.iüosyy por e l c......ro ..... o .̂.¡û .-o p lanetario  y

del árbol' hueco,el cual vá montado loco eoore é l y term im 

único & un pl-meta.

118.-Un c:n.t'io automático p^rf ..ocien.. 10 p..r.-. vehículos, caruc-

tai'ire.uo por 'un a rco l nuu.o n-f GLL¡JÚ ü Liir-Ji/uU. 1 GO

.O -i-JLi UU.Í  ̂L V9* bíi-J. aü OLr.iO dáH fliljL*"

- y 3,rarf.o piñén plnnotario -c 1.a r i-v i '-u ic -c io n  98 ,vá

montado loco sobre e l r r / ; ación

precedente y a au vez dl.v... sobu  o í ni.p..n loca  la

proloiig-j'.cion '.re I-.:, c^ja , uc.¡.iiiiu-niuo -.i. .. -.'.. .u .̂- m^iuo -al tam­

bor de lo  corona.

128.-Un caimhio automático porfecoionnJo pura vehícu los $ carac­

terizado  por una corona y su 'tambor, en fo rra  .;o engranaje 

p lanetario  dentada in t -:rierrí^nt o ,un íio  a su tambor, e l cual

va unido a au vez árbol hueco y rocundo . . . i in te r io r

de ésta corona,vá e l  ju.-go s -a té lite s r

Ij8 .-U n  cambio automático perfección!.río para veh ícu los , carac­

terizado  por un juego do s a té l it e s , fo r a .^ o  por varios  piño­

nes un ei<gr:-'.M.t3je p lanetario  nor.:i-i,l qu:. ru.m.n ..entro de
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la  corona de la  reivindicación anterior,y sobre el planeta, 
yendo unidos esjos satélites a su corruópon^ienee caja,la 

anal a su ves vá unida al árbol ¿a la ¿fantinisión en el cual 
termina.

148 .-Bh. cambio automático perfeccionado para vehículos,.carac­
terizado por un planeta inte rudo por un piñón que ocupa
el centro oel engrana je plancc-rrio y ooor*'.: el cus,l ruedan los 

satélites de la reivindicación precedente,unido a l árbol secun­
dario a que se alude en la rbíví^ .lección 108 .
I 5.SU11 cambio automático perfeccionado pura vehículos, carac­
terizado por dos pedales,de forma normal puliendo o nó que­

dar enclava jados al final ¿e su recorrido en una muesca latera 

móvil pura cada uno y van unid.s por un mando directo que impi 
-de que quedan enlavados los dos a un tiempo,pero sí estar 

libres los dos a la vez,yendo unido ,1 que ocupa el sitio
del penal a el 3moragu¿,al emomgU'- qUv a.; .lude en la rei­
vindicación 5* , y e l que está debajo del uáiento del conductor, 

a l primer freno de cinta.4

16§.—Un cambio automático perfcoronado pura vehículos,carac­

terizado por dos frenos de cinta,iguales a los de todos los  

engranajes epicicloidales,yendo montado el primero sobre la  

caja de saté lites de la  r d  vinulcación 28,y e l segundo sobre 

el tambor de la  corona indicada en la  reivindicación 128,.recio 

nado el pRmero por e l pedal del nsi.nto del conductor y 

e l segundo por la  palanca de freno de mano.

1 7 8 .-Un cambio automático perfeccionado p..ra vehículos,ca­

racterizado por una palanca semejante a la  3¿i freno de mano 

3.a cual tiene ¿os conexiones,haciendo que actúa por la  p ri­

mera conexión desde e l comienzo hasta 1 ,;, u ita l ¿9 su recorri­

do a l segundo freno de cinta de 1c. reivindicación precedente 

y actuando por la  segunda conexión desde la  mitad de su 

recorrido hasta e l fin a l como otro freno de mano cualquiera. 

188.- Un cambio autom tico paríaccionado para vehículos,carac­

terizado por una carcasa de una caja metálica hueoa,que se 

acopla perfectamente a su contenido,integrada por todas la s
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piezas de la s  re iv in d icac ión , a ^reoo^ny&s^oon excepción 

áe laá  de la  re iv in d icac ión  5 * ,s irv iendo ..o punto de apo­

yo f im o  a todas,por i r  a to rn illad a  a l chasis y 3o compar­

timento estanco evitando lo. inga del a c e ite .

I 98 , —UII CA,d)iO &'Ji'01.¿íiü0 lmFim...cnA.<jO PAiLl VinlOüLOS.

La presente m-moria de ser ip t iv a , co ns t i  de d ieciocho pá­

ginas, e sc r ita s  a máquina y por una. sol.'.', cara.

I'.Iadrid,4 agosto 1962
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