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treato cercano a la transmision termina anido igual que un
palisr corriente al piAdén planetario -3-«

El embrague -E- es un embrague mecanico mono-*I300 en seco

le forma normal. Cualquier sipo de embrague as bueno con

tal de que una ves embragado sea capaz ne hacer solidario del
giro del motor al tambor -2- y dejandolos a ambos completa-
mente libres cuando actua desembragado. Debera estar desem-
bragado en el punto muerto y en la retronarcha y embragado

en la marcha hacia adélante* Este embrague -E- va montado lo-
co sobre la prolongacién o cuello -2a- del tambor -2- a ex-
cepcion del disco o parte conducida que va montado sobre las
estrias o ranuras de dicho cuello. Este embrague se dibuja

en bloque,sin despiezar.

El tambor o caja de satélites -2- es semejante por su forma
a una caja de satélites de un diferencial corriente y se
prolonga en forma de un cuello,pequefio cilindro o arbol

hueco -2a- hasta la proximidad del volante aol motor.Median-
te este arbol hueco -2a- va montado loco el tambor -2- sobre
el &rbol primario -1- porque es liso por su oara interna,
pero la cara externa lleva excavadas unas estilas o ranuras
dirigidas en el mismo santido del arbol -1- para si perfecto
montaje y desplazamiento anteroposterior as la parte condu-
cida del embrague -E-. Este arbol husco -2a- estd firmemente
unido al tambor -2- del cual os prolongacién y el saaibor -2-
qua es cilindrico y liso por sus dos o.ras,liava unos ori-
ficios para, el perfecto montaje del oje portasatélites -4—
y termina estrechandose por segunda vez mediante otra prolon-
gacion semejante a la-2a- aunque mas corsa por la cual va mon-
tado loco sobre el semieje -7a-*

En estas dos prolongaciones del tambor -2- van perfectamente
encajados los cuellos de los pifiones planetarios -3 y 6- y
dicho tambor alberga en su interior a esjos dos pifiones pla-

netarios -3 y 6- a los satélites -5- con cu eje portasatéli-

tes -4- y a gran par-te do los semiejes-1 y 7a-.
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. ) i menes Ne .
Bl piﬁéu planetario 3= no aifiere ¢ nada de los denas

planetarios d¢ otvow aifersucisles y cowo sllos va mo nta-
700 do y sulagado zn sngreasje conblauo con wil juego de saté-
lites =5- § v unido =1 o) —l- cowo si fusra su semieje.
Los savélites -5- son saxbién le Dowan corzienbs,van moie
tadoy sobre su eje portasstélibes =4= su 1u forma habiiual
y enlaza dog on engranaje coatinuwo con los pifiones plane-~
75w tarios -3 y &-.
51 pifidn planetario —6- ¢s as{ sisoo o foma corsisnte
y vé uniio sl ejs intermediario -Ta- cowo si sste eje fue-
ra un palier yz que wuabos estan estriados.
El & je portasatélites —4- =u Je forma y funci6n noriial es
80em siendo indiferente que tenga formn iz eje simpls,de cruce-
| ta 0 e soporbe,pero €8 UL ¢js.
Laig picuss hasta aquf descritas & -“cvkulén 36l eubrague 7
=Be y del volante -V- constituyen uin caja de satélites( :{
de un difersucial corrisnie y sirve purs proporcionar al :
85 em resto del camblio una marehs .ielante,un puanto merto y
uwne marehs atrdgeCualguied 00ro wissw.s gque proporcione
éotas mismaz marchas puede survir igusl y por lo tunto
estae no son plezas esohcliules y mediante una pequefia va- ‘
‘ riacidn en lus piezas que falta por dascrivir se pusds pres-f
" 900~ eindir d2 las piczas -1 al 6= ou los vehioulos qus no ne-
cesitven llavar Iuw marchs &-‘JI‘,{S Yy s Los gue puedan came
biar 2) sentido del giro del wotore
A continuzcidn se desceriben lgs piezas ssencialss que son
todas las dends.
95w Ll taszbor o caje dz satélites -7- es scmejinte sl tambor - -,
-2~y Poro 2i vez de Tensy una prolomgzeidu en forma de
cuello o ciliniro se prolongs meiisate un corto e¢je estria-
do en sus dos sxiremos -=Ts~ o sje inturazdiario =1 cual
por un laio zucaje ¢n el pifidn planeturio —6= como si
100 s fuers su geuieje y por =l obtro va Firmemsnbe uuldo al tag-

POr~Tee Lgte GuhOY ~T= 1311:11 Gus 321 Qe esté parfox*ado




para el perdecto wontaje
Bl pifidn planetario =8= es do la wlsid Tiue que los =3 y 6=y
va montado igual que s1los y eBlasado =u wigranaje continuo
105 o con el jusgo de 235811bas ~l0me il su opificio cantral egsyié~
do encaja el Arbol sccunjario -12- como si fuera su semieje
0o paliere.
#1 2je portasatdlites -9- es ssusjanbe a1 -4-,indistintament:,
el =9= na ag sor perforzdo sa s cezalro pura lejar pasar li-
1100w | Bremenﬁe sl &je =1 2=l ubidn Punid ger sussitufdo POI Ul 50—
porte parw Catm satélites o por una craccbaess lu fMgelgse
dibujo roto pers signiflcar awdss positilitades.
Log dog = jes portasatélites han 2¢ g&r may yeforzados.
Tos satélites =-10= son iguales gue log -5~ y vun enlazados
11560 sn ongranaje conbinuo con los piflomes ple nebarios =8 y 11~
Bl plﬁon plansturio ~ll- es sumajnnte a2 108 =3,6 y 8=,pero
gu orificio ceabrsl gue es cevriado como los ahmas,n‘ de
gdr de mayor tmaafo porque b di poruioir 1o s0lo =l eneuje

del Arbol husco ~L3a= coxo si fuera su s:uieje,zino adends
1204 21 libre p080 fel 300l ~12= por o indsoior w2l =1 3aecBsbe
pifidn <1l- s¢ dibuja 20T pui. iz S cwpienla wejor ¢l li-
bre paso &l sje ~12-.
51 arbol sscundario -li- fisue foua .s paldel y couo tal va
sneajudo o ¢l planetario=@e, pero en ves wv ido.girse hacia
125em gl mosor,se dirije hucls Tz ur;nsmigién,gu85 Tibruasnby poxr
1 sentro perforado del 2js possusaiflifes =Y9= § por sl invee
rior el plunstario -1l- y gl drbol lmeco —13a- ¢l cual wa
awonbtado loco gobre ol :js -12- ¥ swinine firesmente unido al
planeta —léd=e
130.- £l 4rbol husco =~13a= €3 scmzjante a) -2aes For su cara interna
.
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naa coronas a, Otros rajos plj.nétjnos. V.n

. ) . r<o y por .1 otro que
uni ..os a. ¢roo! nusoo -1jo- oor

. fLit -r—or... jj e. jojo

U<

a y funcién normales

os j-.l.ro u en ana coi\3uj.
140.- tambor ha J$ s.r muy grueso y rosnoj-
¢l juago as sutelitss -15- son
y fuej.n mre *e la corona -13- b - ~ mofan sobre
;i s?liNfos  jv.n'min& umoo

_*r6—1'- CU-'I se p-rolonga median

4 ylr.*-'jitr 44— aol- jue”o
Yy Bixia normal # cw (oA S

145.- te el eje -17- qus es .1 arbol -~ la transmision.

El planeta -14- ; Orna coni-nto va firmemente unido al
arbol secundario -12- y sobre el riBfh-en rv-3 eat.elis.es -15-*
El conjunto fio pieoas - I—al —11— con.'-*r.uyen una se’\in’la
caja de satélites semejante a la y*- ".lescrim -1 al 6—en

150. cuanto a su forma,pero no m lo que respecta a su funcién

que es diferente.
El conjunto de piezas -13 al 17—constituyen un engranaje
planetario que solo fifiu-o Jo los corrientes en que al

tambor de su corona, va orientado en sentido inverso a su

155. caja de satélites.
.. s4 7 0 i0r? fundam.”iivaleS

de este cau-bio y por su racional disposicién son capaces

da proveer toda la gama de calcios de velocidades que

puedan existir entre la priMorn velocidad y la velocidad
160.- QuiGCU

El calculoU de la demultiplicacion .tal ugrmaje plafietario

-11 al 17- ha do hacerse Je manara que , .
en su. corona inmo-
vilizada proporcione una s”idu en el correspon-
diente a una primera velociaan o0 a una velocidad adn mas
165. corta si es preciso y Uespuas de calcular asi mismo el in-
cremento Je revoluciones que proporciona d diferencial
-7 al 12- por la rodadura forzada do sus satélites -10-.
Los dos frenos de cinta -10 y 19- son iguales a los de to-
dos los cambios por engranajes epicicloldales asi como sus
170. mandos.

El freno —38—va montado soore el cu.;boy jde la corona — n



«l3~ y 5l freno =19- va wontzdo svbrs -+l F2mbor 0 cuja ==
del priu-y diferescial.
£l tawmtor -7- 23td libre.
1750 Todas leg plessg dsscritas o excepcién Gzl enbragune eie
y Gel volunte Ve van =ncelrudzs 4:atro Jde uns fuerte caja
metdlica que les sivve de sostel y a le ves facilita su pare
faecta rodadurs 2 favor de log corresponilentes rodsmientos
digpuestos =n la formm habitual aprovechando los estirecha-
180~ misntos de los tambores y ndemds sirve de coupmrtimento esban~;ﬁ
co evitando ls fugs del aceibe que Lafls permaaentemznte a o~
das las piezss. Lsta csja no se dibujs en la figura porgus
gu forma e¢g indiferente. '
ES0E CAVBIO NO KBCaSIPa BALANG: 1u.is CaBlil IaS VELOCIDADES,
185~ gunque si ss desea,taubidn pusis usarse.
En efecto,como se cambia asi uiswo y 5010 nicesita que se le
orieng marchar hacla zdelants,hacia a3 o Ggus ssté n punto
e rto,bastard con que el padal que en los Zemfs vehfeulos
corresponde al pedal del subrague y que al pisarlo desembra~
19Ce— ga y vicaversa,aqui he de actuar al revéss ul pisaxlo embra-
gaios el ecmbrague =k- y sl fianl del rscorrdido del padal pue—
de quadar 0 no quedar enclavaso wi Ghs Busscn Ioieral ndvil
voluntad el conductor,basssnio pslw tesenclaverlo y por
lo tento para édesembragar,con volver & plsarlo oTra vez y
1950w retirar el pid.
Tambidn pueds ser desenclavujado .1 plsar .1 segunio pedal
geme jennte 3 Sste que va coloenio Sebiajo .el wgisato del
conducior puva poder pisarlo con .1 tslén dul pié izqui-rdo
pudiendo cowo el primero guedar o no "helavajado al final
200 e de su cecorrido y desenclav:irse e igual foru que €l pd -
merosAbos pedales van enlazwios pol W WLA1UO mecdnico di-
recto que dnplis ¢ue log Jdos wuyun ULV aE0s A L2 Ve%, PELO
51 permit~ que los dog csban suslsose
Comio zete megunlo pedal va uniio =l frﬁno ~13~,51 piszrlo wds
205 o a fondo obtandremos la retromarchse
Si los ¢os pedales estin suelios ob2(cicalc i 10S OPOItU=—
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1nos muelles Gispucstos puia vgve LIy el C...blo ésvara desel-
bragado y oL PUibo ausrio ga qus squl ailbos éruinos y posi-
ciones son unoO Lismoe

81 nos decidimos 8 utilisar pslancs i ves 42 peizles,basia-
rd une palancs (¢ 5010 tres pognclonss y qu:dardn sliainuiios
log psdslege

Tos peduley del freno de pié y .1 el e. iwdor 8010 tienen
su conexidn normele

I palanca dc} freno de meno Lisne dos conuiionessPor la pri-
mers,desds el comienzo hasba la nitald le su recorrijo hace
que se epricte ¢l freno =l8e ciiz Ve que aprofamos la palan-

Py

. 0
ca ¥y viceversa y por la wsstna: coieXlon sobiu ccio 0vro fre-

no de mano cuelguisrs deslds la oived de su pecorrido hastu

gl fincle

Hay obras wuches plszas secuilarizs que no s2 “escriben aquf
cowo las partes secundarias del enbrague,los Lisndos ¢ conexio-

T

nes de los frenos,los rodewicntos,los naossg.ilos orificlos de
ls cajn exberior pars ¢l peso Iz low wenuos,tocuillos, sujece—
oidn al chagis Je ls caju,«ice,puss RO ss necesarioe

Como ya dijiuos,el dmbrague ~Be gusde ser 10 solo del tipo
ya deseriio sino de cualguizr ouro $ipo auigue auburslmente

o1 varisr Sste,variardn slgunss pequsnas piezase

PULRCIOREABRTLAELOQ
Pura pon:zr en marcha sl mcior,los padales del eubrague o de

la marcha adelaute y ¢l de lu mercha atrds,hen de estar en a1
posicidn de reposo. Enboncss sbrirmuos li Llzve el contacto

y acclonaisiog &l motor ele Sctrico - g “i angue pars indciar

fersncial -1 al 6= recibe el ;iro ael wosor = bravés del ar-
bol primario —l= y plouetari-3~ 21 cual worznes a los satéli-
tes -5= hacifindolos roday sobrs sus proplos =jes spoyados @
¢l blogue Ffirme guus repoesenbaz 1 glanstocio —6- al cual no se
bransmite povencia slguna yu que 3L tuioor -2- girs libremen~

te arrasirado a su veu por los sabtélites —bH-.

1 >
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como el iDjpr  tghi U YM Oj oacT'* %0 pe

lioQ eil pi'im ru velocidad cOii & fjv*.or. innnvili lu CQvac™.
lj. que qUetit *.1 » 0 Jaic giro -al R ' s eraves

del pie.neta -14- con el incremonto ic rowo™Nacion  que propor-
ciona la segunda caja de satélites y profiuci'-noose ni arranque,
¢cato retraso Jel giro le la corona -13- con respecto al de su
planeta -14-,ha supuesto ndemas 'a ro.i.Niur., do..anua. oc los eat”™-
lites -10- loa cuales™al no poder hac-r qu- grren a la van los
dos planetarios -8 y 11- porque en al -11- encuentran la resis-
tancia que opona Ij. trsnsmision al giro .a la corona -13-, so
ven obligados a girar sobre sus propios ojea para uuscar ai Uni-
co canino posible traslad-uido todo el esfumo torsional del
motor a través del pipetarlo -8-,cjo-12- y planeta-14.

esto un régimen do revolucionas del motor constante y Op-
timo, la potencia del motor habra actuado para vencer la resis-
tencia del arbol de la transmision a través del planeta -14-
gr&cias a que los satélites -10- con su rodadura forzada aumentar-
la velocidad de dicho planeta a costa de disminuir esta veloci-
dad proporcionalmmhte en la corona -13- y sin que dicho aumento
de velocidad haya supuesto pérdida de potencia alguna.
Tanto la rodadura forzada da los satélites -10- como el aumento
de velocidad sin pérdida de potencia, del planeta -14- a costa
de la velocidad ¢e la corona -13- se apoyan precisa y Tinicamen-
te en la resistencia que oponia la transmisién al giro de la
corona -13-,por lo cual estardn mantenidos por el equilibrio
inestable de dos grandes fuerzas opucssas:lotencia del motor
y resistencia de la transmision cuya resultante se transforma
en velocidad a través del planeta -14- y de nuevo otra vez en
fuerza en el rje —47. nn estos iust-niteg en L arbol 47— se
habra elevado al maximo el par motor*
Esta doble conversién de fuerza en velocidad y viceversa es
la basa mecéanica, de todos los cambios de velocidadesyAqud como

3e ve. éata ordenada Unicamente por roarsc”™ncique opone la
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transmision a ser vencida y por lo t~to, conforme diciia

resistencia sea menor,iran nondii-lizandose laa circuns-

tancias andmalas que origi6¢: rod .dura forzada y doble

conversion.

En efecto, ii la transmisién ya no r.:tio.no e.'dito porque

ol perfil del camino sor mas suave y régimen de re-

voluciones ¢el motor sigue siendo 6ptimo,al no necesitarse

ya un par tan elevado,el equilibrio inestable potencia del

motor-resistenciu de la transmision que obtuve para su

resultante como Unico camino posible lo, salida de la doblo

conversién forjada a través del planeta -14-,hallard ahora

un

segundo camino que sera ¢1 ue It menor resistencia que

encuentra hhora la corona -13- para iniciar su giro el

cual estd ademas favorecido por ul ¢¢'un. empuje constante d

los s”itélites -10- que nunc®. dejaron do apoyarlo y que

tratan continuamente de aliviarse fio su propia rodadura

forzada lo cual van consiguiendo porque va desapareciendo

la
Al
de
ta

la

causa que la origino.

iniciarse el giro de la corona -13- en el mismo seatl3o
U plrOista,-14-,disminuira la velocidad de ésta plane-
proporeionalBiante al sumonto de la de su corona por

accion de los satélites -10- y planetarios -0 y 11-.

Ello supone ademas que se habra alterado la salida del

engranaje planetario -13 al 17- ol cual estaba calculado

paro, dar una salida en prim ,ra velocidad con su corona

inmovilizada,pero si dicha corona es obligada a girar en

al mismo sentido de su planotu a la v*z que éste disminuye

proporcionalmahta su giro,se habrd esbozado al pase a la

segunda velocidad I"nta y “regresivamente.

Si

las circunstancias favorables de régimen do revolu-

ciones Optimo y tia mejoramiento UGal perfilé del cacAAo

se

siguen sucediendo, seguira dismiuuy.-.-ndo larrodadura

forzada do los satélites -10- y aumentado la velocidad

ée

la corona -13—a costa de la de su planeta —44—ya que

los satélites -10- tienden cada ves mas a igualar ambas
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velocidades y lo que hemos dicho para pasar desde la primara
velocidad a la segunda seguir'a siendo v'alido para pasar a
tercera hasta que cuando los satélites -10- cumplan plenamente
su natural funcion de impartir equicacivannite su arrastre so-
bre los dos planetarios y consiguientimsnte sobre sus respec-
tivas salidas de las que son solidarios,se igualara la velo-
cidad de la corona -13- a la planeta -14- y se obtendra
una salida ae directa al resultar imposibles los movimientos”
relativos de rotaciéon entro la corona -13-,los satélites -15-
y el planeta -14-.

La velocidad directa supone este cambio -1 giro de todas
sus pionas hechas un Hoque lar je,sin noviurensos rotacion
entre ollas.

Los ténainos aqui empleados de pasar desdo la primera veloci-
dad a la segunda a la tercera y a lo directa son en cierto mo-
do ficticios y desde luego ton solo comparativos ya que este
cambio en raalidad solo tion.- una sola velocidad o mejor dicho,
una gama de velocidades inintirrumpidas e infinitas entre la
primera y la directa que por rasén do su naturalega son Je paso
extremadamente sue-ve y continuado.

Si Marchando en directa so presunta un obstaculo a la marcha co—
mo una cuesta arriba por ejemplo, ruin utnra la resistencia de
la .transmisién y de nuevo quaisra retrasada la corona con
respecto a la velocidad Je su planeta y sucedera todo al reves
de como nemes explicado pj.ru pm.. . uosde prim”~ra velocrcao
a la gireota,aumentando otra ves el par motor cu el arbol

-17- a costa Je la velocidad H H coron... -13- y tablén sin
tracciones Uz&aoas ni escalones.

Para frenar con el motor en diimcci'‘on enasta abajo cu.-.ndo

no es suficiente la directa para centen.r al vehiculo,se hace
uso de la palanoa del freno Jo mono la cuAl hard que se aprie-
te el freno -18—y este a su veo oaligara lo. corona 4ty— ¢ N&

ninuir au v-locidad con r-lociéon a de 3uU planeta -14- equi-
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valiendo esto a un frenado con el notor ¢n v-elocinaass in-
terinediaB has¢a que cuaiho l1lloguamo™ e up¢otnr coupl.ta-
neuta el freno -18-,frenaronos en ¢uin .n vnlocndud. f odo
*1lo e C* co.nmc”or.

I'j.re occ..,mr lo, U AN s la muy— -
cha atras con lo cual ”~esRnbr*g™ru:...o”™ el o”brague -E- si
estaba. embragado y .~r.n .r¢.o” el freno -19- incoviliz-ando
al ta,.fijjor -2- y ¢1 aje portasatéalises -4- con lo cual el
giro que viene &ol motor o través del arbol -1- y pinnatu-
rio -I1-,"f. ..0-t."--r 1. frfruero. del eje portasatélites -4-,
proveo, ré ~.. rol;-,¢un.. forzad::. do los zatelrteg -5- sobre
su oja -4- ¢ando sobro al planetario -6- une inversion ¢el

giro con respecto al (el planetario -3- y obligando al res-

to del cambio s girar sa sentido opuesto a cono giraba en -

lo marcha hacia adetunt: nungd..; con lus nisnss crroct-ris-
ticas y velocifa-faa.Co.tO -2 vé,eot.. r.-..romaroha pu-rde aer '
puesta uunquo .A velldculo vaya ¢.j..rcinu™ h ¢cir n-lelante a

velocidad moderada lo .r.nl p .r..htr ~aci? monte "¢;cunarlo"
-para sacarlo de baches,uiws, b -.rro, ~.tc. ;
R.;.ru las maniobras de npnrc-u.u .fivo uabifio £ ha ¢gransuavi—

dad con cus "eneran" sus velocidades erran -3 gran rapidez

y una ver ¢...rabo si rotor -Are..!¢-ica fin .Imcntc con solo ,

afretar ol frené is nano u fon*.-~o con uno jc los dos peda- ;
les ene? avado .Quedarad puesta la prim ro, o la ratromalucha y -
echado el freno de mano,todo n un tiempo.

Existen variantes posibles co,.0 la ya ',puntada dea suprimir

el conjunto se piezas -1 ul 6- .n vehiculos' que sean capa- ,

cea de hacorg que varié el ;=-unido col giro ¢al motor,colo- -

car este conjunto de piezas -1 al 6- en ves de delante,detréa:g
del conjunto -7 al 17— sustituir el embrague -E- por otro

de otro tipo cono si hidraulico,el centrifugo,uno corrien-

te accionado por fuerza hidraulica o n-nuéticn, sustituir f
ul embrague -B- por un engranaje planetario,sustituir el

embrague -E4- y el conjunto de piusas -1 el. 6- por dos angra-
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na.jes planetarios,ote.En yn-oral otc-.-quier sreteme. que pro-
porcione marcha adelante, h-;,ci?. trae y yunto muerto es sus-
ceptible de adaptarse a éste cambio.

Pero de la misma forma que el conjunto do piezas 1 al 6 es

susceptible ¢, todas escas variantes,oL conjunto 7 al 17 que

son las fundamentales,no admiten variacion alguna.
AJdir

Es el m& sencillo le todos los c'.-tinioo -.it5ornadeos y por lo
tanto el mds barato,el mejor y -1 mas perfecto.Es mas carato
que un cambio corriente.

Gasta menos c-urburante que 1 que menos jaste porque siempre
marcha en la velocidad 'riocu.-Ai. y sin .lnace fluido,sino meca-
nico.

Su seguridad es absoluta porque aunque se ro:.pan los frenos
en direccion cuesta abajo, frenaremos eon el motor con toda se-
guridady

No necesita palanca y por lo tanto es el mas cémodo.

Embraga con tanta suavidad como un embrague hidraulico.

Las aceleraciones brillantes en trafico congestionado o en

los adelantamientos son excelentes.

Por ultimo se declara, de nove: re propia invenciéon,laa

siguientes
R I'VIRJIOAOI OE

18.-Un cambio automatico peyfaccionado p;,ra vehiculos, carac-

terizado por un .ja pi'iti"™do c-. 1 ~; .L au .irood. as”rie-AO

cu sus :0s extremos,unido por un 1--.0 ,1 vol. r.ta del jaotor y

por el otro a un pifién planetario.

23+-Un cambio automatico perico-.ion;!do p .ra vehiculos,carac-
-ja. da sa¢elitci8 CJ.sist onts cn un tambor
co $) F¢ ¥/ pol. G g se a-U0E en la
ilaor, 1l "M..co ot jm3 ji SN 0.ur. GX

ion carc',- f.otor y unos orificios

R 7Y
para el montaje u( su ej”™ port A e,



445 .- 38,-Un cambio automéatico perfscoi-nr.io pma, vehiculos,
caracterizado por un juago do satélites integrado por va-
rios pifiones cénicos montados sobro su aja portasatali-

cual a su ves V&IOIIUIO '‘n los orificios de la
QU3 3C rrdUe .n la i'oivin.iIc-..cl(;\l\ diYeR tior) Ocupun-
45C.- a L1 ciiuiel.0r ae 1, .a,..,. y cnlaKa.'tos en en-
: COIlJIUO Qi loa puloes pljn3itios*
43.-Un cambio sutomécico perfeccionado p¢ra vehiculos,
caracterizado por dos pillonos planetarios eoisibtenta

en 00 prnor*3 com.cos .0 oe an ._p' mMje co ;..o
455 .- con .!0SUtcUteS < (U.. 5. 0.U p
nos en I'n. loma habitual a sug* .s-nai-ajes.-
58.-Un aainbio autonacico perfeccionado para vehiculos,
caracterizado por un “.ibrugua mecanico nono iisco en se-
co cuya purte conducida va mont*da <>obre las estrias de lo.
46C*- caja a que so alude en la reivin.ilOacion 28,1-s cacles
psiceiocu s..* -.rse y - Jo..U...;ajel rotor pe—
ra no accion ce emore.gallo y ”~oscmcragaco por la accion

del reato de las piezas .mere todas las cuales constitu- -

yen dicho embrague. -

465 .- 68.-Un ceutlio automéatico perfoccion-.-do pera vehiculos,
por* Uli ~ Ii.IrC QU SUs
A-rci™.uos™uuiao por un .xX“r™.o, J. s pm.on p.a- *,

net~rios a que so &lu..n; en lu rsivinaiosci. on 4" & podo
de sanieje y por al oero un;romo,a In oaja.
47u.— 7”.—dn cauoio automatice perfeccién .no p..'m vsinculos,
cumcc -.i'iz?2.Jo por un™ u--gru. C..j.. O celites, en for—
ma ue tambor metalico cono .1 que cu ..ud-; en la reivin-
uicacién 28,unido por su cuatro ni 6..-bol int*rmedinrio
0 eje,a que se altu.e en 1.~re..vin-tiodcion anterior,monta- 1
475- da loca sobre otro arbol hueco, llcvrm U unos orificios pary
JitUoUJ” dcL CJt poXoUBU-WLI 0”3+
88,-Uh cambio automatico p-.-ff-ecc-ionu to para vehiculos,

caracterizado por uh segundo juego de satélites os varios

pifiones conicos semejantes a los cu-. .i. aluden ™n In rii-
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portasatélites,el cual a la “oz v4 montauo on los ori:
3e la caja a que se alude an 1a roivin;Aleacién yrecs-d
y .enlazados en engranaje ccCuUii .110 Cal..'.00 pifiones plu.
rios.

98.-Un cambio automatico pari'.,ociidL.-j.0 vehiculos

PN na j/ind™Ma “B-.notarios clOi) UOAy fi*AAjiLe ni

M

eugyanuje c¢J}.e.i.noo con ..00 n- - oo N kA Yy
cauente sien..o :.I orificio c. * 1 jor <
".el primero y ene,.,.jados ..n sok i

1. <1
c™nzaoo por Un aje a' rao a. j-ano . ali/&t in.oicoolo

en las reivituic./.ciones 18 y 6H,,.no--,jafio ,eo..j0 si fuera su se
mi-eje al prinrr pi&on planetario .~ *. r .a.,. ic-.oion aiiJ

.—oi',p:...s ....0 co-..tinU:s.cion lifro..*<mo ye™ - .0 'O del
..je Moradlsi:.ni'n.itiosyy por el c...... ro ..... oA.juh-0 planetario y
del arbol' hueco,el cual vd montado loco eoore él y termim
Unico & un pl-meta.

118.-Un c:n.t'io automatico p~rf..ocien.. 10 p.r.-. vehiculos, caruc-

tai'ire.uo por 'un arcol nuu.o nf GLLIU G LiirdijuU.1 GO

O &l Wi ~NL VO hii-d ai Ar.io aH Al
-y 3,rarf.o pifién plnnotario -c la ri-vi'-uic-cion 98,va
montado loco sobre el rr/; acion
precedente y a au vez dl.v... sobu oi ni.p..n loca la
proloiig-j'.cion 're I-;, c”ja , uc.j.iiiiu-niuo -.i. .. =" .uN- mNiuo -al tam-

bor de lo corona.

128.-Un caimhio automéatico porfecoionnJo pura vehiculos $carac-
terizado por una corona y su 'tambor, en forra .0 engranaje
planetario dentada int-rierri*nto,uniio a su tambor, el cual
va unido a au vez arbol hueco y rocundo ' interior

de ésta corona,vd el ju.-go s-atélitesr

1j8.-Un cambio automéatico perfeccién!.rio para vehiculos, carac-
terizado por un juego do satélites,fora.~o por varios pifo-

nes un ei<gr-"Mt3je planetario nor.i-i,] qu:.. ru.m.n ..entro de
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la corona de la reivindicselouw zubtssior,y soers ¢l plansta,
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A
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yenio unlios essos sa bélites u wu COLSuaLOaLiElcy G4, la
owal 8 su ves vd unida 21 nrvol do i sreasaisidn cn 2l cual
terains.
1i8.~Bh caubio mutondtico perfsccionsdo pura vehfeulos, carace
terizado por un planets iube rado por un pifién que ocupa
520 e gl centro iwl engrainajs Llamotuelo y souse ¢l cusl ruedsin los
té1ites de la reiviniicacidn preczdents,uiddo sl 4rvol seeun~ .
dario a qus sz zlude en la reivia icseldn 108
15,9Un cambio automético perfeccionado Pas v»hicu10d,carac-
berizado por doy pedules,ds foiww umorual puiisnio o néd quem
525 pun dag enclavajados al Ll G gl YeCOrsido en unw huesca lutoral
dvil pers cada wuno y vAn Mnil.s por ul amndo gireeto que Lupl.. -
-de que gquedan eunluavedos low dow & ua tiempo,psro sl estar
livres los dos a la vez,yeudo uulio .1 gue oapas el sitio
del pedal del eumbrogu:z,s) cubefMy o quv oo zluds el la rele
530.- vindicacidn S8,y €l gue estd d2bajo el usisnbo del conductor,
sl primer freno de cinta.d
1684=Un cambio automdtico pert ciionsdo pare v-1iculos,carac-

A

terizado por dos frenos d@ cinba,iguxley 5 los de todos los

cagranajes eplcicloidales, yzuto woutado ol primero sobre la
5350~ caja dez satélites de la rd vinuloseidn 28,y sl ssgundo sobre
ol fawbor ide la corona indicadu =i la roiviuiicacldn 12%,sccio- |
nsdo el primero por el pzdal d2l usi.uto Jzl co.wuctor y
el gegundo por la palencs ¢ LI2ko 33 weno.
178-0n caubid mubomdtic perfuccioinsio piou vehiculos,ca-
540+~ racterizado por una palanca ssusjsube n ly 3.1 Freno de mano
}a cual tiene dos comexionss,haciziio qus getfe por la pri-
mera conexidu fesde el coxdanuo hasta 1., ipai de su recoryie
do al ssgundo freno 3e cimba de lo reiviviicamcidn precedaute
¥ actuaiio por la segunda coanexion desde 1a pited de su
5450~ recorrido hasta el Linal oo 0Yr0 {reuo 4a jano cualquierse
188~ Un caublo suton’tico yeifsesiousio pare v~h10ulos,carac—?i

berizedo por una carcasa de Wit cajs ustdlica hueoam,que se

acopla psrfectauente a su conéeildo,invagpade por todas las
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piezas de las reivindicacién, a "reoo"nygsgoon excepcion
ae laa de la reivindicacién 5*,sirviendo ..0 punto de apo-
yo fim o a todas,por ir atornillada al chasis y 30 compar-
timento estanco evitando lo. inga del aceite.

198,—Ull CA,d)i0O &'Ji'01.;ii0 ImFim...cnA.<jO PAILI VinlOULOS.

La presente m-moria deseriptiva,consti de dieciocho pa-
ginas, escritas a maquina y por una. sol'', cara.

I'ladrid,4 agosto 1962
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