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= El invento se refiere a un oubo de trasmisidén oon dos trasmi-
siones embragables alternativamente mediante embrague de oontrépedal,
oon o sin freno de conirapedal, realizéndose el embrague por medio de
un meoanisme que es accionado por gatilloes de blogueo.

5 Bn uno de estos oubos conocidos pars dos velocidades, se rea~
liza el embrague de las marché.s a través de un eistems de levas de ~
mande o de exoéntricas de mando, que actia sobre un grupe de gatilloes
de bloqueo., El inconveniente estriba en que ademis de las piezas de
trasmisidn corrientes, se precisan en esta consiruccién adicionalmente
10 | dieoos de mando, de levas y de exoéniricas, asi{ como muelles de pre-
8idén y disoos de fricoidn, lo que enoarece considerablemente su ocons—
trucoibn.

Bn otra construocién oconccida esté constituido el mecanismo
de embrague por tres sistemas de gatillos yuxtapuestos. En esta rea~
15 lizacién se precisa para cada velocidad un sistema de gatillos separa-
do. Bl embrague se realiza & travée de un manguito de embregue y pie—
zas de mando adicionales y muelles. Con elle resulta esta realizaoién
complicada y cara.

Mediante el invento se orillan los inconvenientes de las -
20 construocociones conocidas. Bl invento consiste, en que en la rueda hue-
oa de la trasmisién giratoria o en una pieza unida con dicha rueda hue-
ca, se dispone un dentado para el accionamiento y el cambio de marcha,
oon el que engranan los gatillos de blogueo soportados por un soporte
de gatilles de blojueo, junto a los cuales se disponen otros gatillds
25 de bloqueo asimismo sobre dicho soporte, peroc Que tienen sentido de -
bloqueo opuesto y que engranan oon un engranaje de trinquete oorrespon-
dientes los gatilles &e bloqueo citados en ultimo lugar, penetran axial
mente en el dentado, mediante el oual pueden ser embragados o desembra+t
gados a eleooidén, haoiendo girar la rueda hueca 0 la parte unida oon

30 ella.haoia atrés, ocon lo que tiene lugar el ocambio de marcha. El ocubo
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| de trasmisidén de aocuerdo oon el invento representa uns soluoidén bas— -

tante més sencilla Que la de las realizaciones oonocidas. Se preoisaﬁ

| "1 menos piezas, que ademés se pueden construir mis fécilmente,‘y gobre

t todo Yinicamente piezas, que de por si son necesarias en un ocubo de -

\ 5 trasmisién de varias velocidades. El mecanismo de embrague consiste

! sustanoiaslmente tan sélo en un dentado para el acoionamiento y cambio
de marcha, que se encuentra en la rueda hueca © en una pieza unida -

~oon la rueda hueoca, as{ como en un soporte de gatillos de bloqueo oon
dos grupos de gatillos de blogueo. El Aambio de marcha se realiza dud

10 rante el movimiento de oontrapedal, debido al movimiento relative en-

tre la rueda hueoa y el soporte de gatilles de blogueo, que girs més %;‘;'

despacio 6 estd parado. Segin sea la posicidén del cambio, se desembr#-

ga 0 embraga el grupo de gatillos de blogueo utilizado para el acoio-
namiento. .
15 Bl sistema de cambio puede mer aplicado en cubos oon una velo-
oidad directa y una velooidad multiplicada, asi como también en cubos
con uns velocidad diresta y una velocidad desmultiplicadas

Otras posibilidades de realizsocidn y puntos de vista ventajo-
sos del invento, se desprenden de la desoripoidn de las figuras. En
20 las figuras 1,-13 han sido representados ejemplos de realizaoién del
objeto del invento.

La fig. 1, muestra una media seccidn longitudinal de un oubo
de dos yelocidades de acuerdo con el invento, oon freno contrapedal,
oon dos Srganos induoidos y oon embrague de oontrapedal para una mar-
25 cha direota y una marche multiplicada. La posicidém de cambio repre-
sentada corresponde s la de ls marcha direota. El cambio se realiza
al piserse los pedales haoia atrds, debido al movimiento relative en-
tre la rueda hueoa giratoria: y un soporte de gatillos de bloqueo fijo

La fig. 2 muestra una media seooidn longitudinal a través del
30 oubo representado en la fig. 1, pero en la posicidm de cambio de la ~

mgroha multiplicade, mis répida.
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Ie fig. 3 muestra una media seccidn longitudinal s través de un
oubo de dos velocidades de acuerdo con el invento, sin freno contrape-j
dal. La estructura y el cambio son anilogos a los de la fig. 1. BEn luT
gar de un freno de oontrapedal se ha pre%isfo un trinquete de cambio.

La fig. 4 muestra una media seccidén longitudinal de un freno de
dos velocidades de acuerdo ooﬁ el invento, oon freno contrapedal, dos

érganos induoidos y‘embrague de contrapedal, para una marcha direota

¥ una maroba desmultiplicada, més lenta. La posicidén oambio representa
da, es la de la marche desmltiplicade. El embrague se realiza median
te movimiento hacis atrds de los pedales, debido al movimiento relative
entre la rueds hueca giratoria y un soporte fijo de gatillos de bloque
La fig. 5 muestra una media seccidn longitudinal de un cubo de
doa velocidades de acuerdo ocon el invento, con freno cdntrapedal, dos

érganos inducidos y embrague de contrapedal, para una marcha direota

y una mercha multiplicada, més répida. La posicidén de cembio correspon;
de a la marcha multiplicads. El cambio se realiza al pisar los pedales
hacia atrds, debido al movimiento relativo entre la rueda.hueoa, que
gira mulfiplioada, y el soporte de gatillos de bloqueo que gire ocon el
miembro impulsor en la relacién 1 1 1.

La fig. 6 muestra una seocibn transversal de acuerdo oon la -
linea de oorte VI~ VI de la fig. 1.

La fig. f muestra‘una sscoldn transversal de acuerdo con la -
1linea de oorte VII -~ VII de la fig. 2.

La fig. 8 muestra una seocidn transversal de acuerdo con la.~
1inea de corte VIII - VIII de la fig. 1. Ha sido representada la posie
0idén de accionamiento en la velocidad directa.

La fig. 9 muestras una seocidn transversal de acuerdo con la -
linea de corte IX -~ IX de la fig. 2. Ha sido representada la posicién
de aocionamiento de la velocidad multipliocada, més ripida.

La fig. 10 muestra una forma favorable de realizacidn del den~-
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tado para el acoionamiento y el cambio de marcha, a mayor escala. Al

mismo tiempo muestra la fig. 10 el engrane de los gatilles de_Bloqueo
17 con el dentado de la rueds hueca en la marcha dirscta.

La fig. 11 musstra el engrane de los gatillos de blogueo 17 en
la msroha multiplicads o desmultiplicada, en una representacidén anflo-
ga a la de la fig. 10, ’

Le fig., 12 muestra, a mayor escala, el gatillo de blogueo 16 de-
Jado en livertad por el dentado para el accionamiento y el cambid, ga~
tillo que en esta posioién puede engranar con el dentado de trinquete
del anillo de trinquete 20 (marohs multiplicads o desmultiplicada).

La fig. 13 muestra el gatillo de bloqueo 16, que por el dentado
para el accionamiento y el cambio, ha sido puesto fuera de acoidn con
el dentado de tringuete del anillo 21.

La estructura del cubo representado en las fig. 1 = 3, es la si-
gulente: |

Sobre un eje 1 estan sujetos los conos 2 y 3. El soporte de rue-
das planetarias 4 ha sido realizsdo como miembro impulsor ¥y est§ eqpor-
tedo sobre los cojinetes de bolas 5 y 6, y los ocasquillos de cubo T 80-
bre los cojinetes de bolae 6 y 8. Sobre el eje 1 eatd dispuesto un -
miembro impulsor interior 9, que es giratorio y estéd unido con el so-
porte de ruedas planetarias 4 a través de un acoplamiento de enchufe
10. Pn el soporte de ruedas planetarias 4 estin soportadas las ruedas
planetarias 12 sobre pernos ll. lLas ruedas planetarias engranan con la
rueda solar 13, que asienta sobre el eje 1, asl como oon la rueda hue~
ca 14. Sobre el miembro impulsor 9 se apoya de manera giratoria un so-
porte de gatilles de bloqueo 15. Sobre éste se hallan dispuestos les =
gatillos de bloqueo 16'y 17 y el muelle de fricoidn 18. A través del
dentado 19 para el accionamiento y el cambio, que se halla dispuesto -
en la rueda hueos 14, son acoionados los gatillos de blogueo 17 y, ocon

ellos, el soporte de gatillos de blogueo 15. Al mismo tiempo gobierna
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el dentado 19 pars el aocionamiento y cambio, a los gatillos de bloqueo)
16, a loe que ¢ bien engrana, o bien desengrana del anillo de'trinqueu
te 20 y su dentado de tringuete 36 (fig. 2 & fig. 1) con lo que quedan|:
metidas las dos velooidades. El anillo de tfinquete 20 esté unido oon

5 el casquillo de oubo 7 a través de un acoplamiento de punto muerto 21.

Ll

Sobre el miembro impulsor interior 9-ssienta, junto al soporte de gati
1los de bloguso 15, o bien un cono de freno 22, si se trata de un cubo
de freno de contrapedal, que encaja con un muelle de friccidén 23 en -
una envolvents de freno 24 o pimilar (fig. 1 y 2), o bien, 8i se trata
10 de un oubo sin freno contrapedal, un bloqueo de cambio 25 (£ig. 3), qul
con su muelle de friococién 23 encaja, por ejemplo, en una ranura de un
ocono 26, Sobre el cono de freno 22 6 el bloquec de cambio 25, se ha=-
llan dispuestos los gatillos de blogueo 27, que enoajan en el dentado
de tringuete 28 del oasquillo de oubo 7. Puede presoindirse del ble-
15 queo de .cambio 25, si no e desea que las velocidades queden fijas.on
el movimiento de oontrapedal. En este ocaso se pueden disponer los ga-
tilloe de blogueo 27 directamente sobre el miembro de impulsidn inte—
rior 9.

La fig. 4 se diferencia en la estruoturs con relacién a las ~

20 fige 1 y 2, tinicamente por el hecho de que no es el soporte de ruedas

planetarias 4, sino la rueda hueca 14, ls que esté realizada como miemi
bro impulsor, siendo impulsada por la corona de dienteas 29. Con elle
ya no se encuentra el dentado 19 para el accionamiento y cambio en la
Tueda hueoa 14, sino en un anillo de mando adioional 30, que se une‘-
25 con la rueda husoa 14 a travése de un acoplamiento 31 cuaslguiera.

La fig. 5 representa un caso especial, que sérd mencionado al
final de la desoripcidn del funcionamiento.

Bl funcionamiento de los cubos representados en los ejemplos ¢

de realizacidn, se desprende de los siguientes

30 A Las fig. 1, 3 y 6 muestran un oubo de dos velocidades de acuet
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|_do ocon el invento, en la posioién de la maroha directa. A través de |
una corons dentada 29 es accionado el miembro impulsor, que ha sido
realizado en forma de soporte de ruedas planetariss 4. Rl soperte de
ruedas planetarias esti unido, a través de un acoplamiento de enohufe
5 cualquiera 10, con un miembro impulsor interior 9, y acciona a este -
miembro y con él, al cono de freno 22 unido al mismo (fig. 1) ¢ bien
8l trinquete de embrague unido al mismo (fig. 3), oon lo que, a través
de los gatillos de bloqueo 27 y del dentado de gatillos 28, también =

acolona al casquillo de ocubo 7. La unidn entre el miembro impulsor in-

L4

10 terior 9 y el cono de freno 22 6 el tringuete de embragus 25, se reali

za en todas las figures por medio de una rosca 32. En lugar de la ros
oa se pueden emplear cualesguiera otroes medios apropiados, oon ayuds -
de los ousles se oonsiga el movimiento axial o radial, necesario paras
sl frenado o para el blogueo. Los mds conocides para este fin son les
15 dientes inoclinedos y los rodilles o bolas de sujecidén. Durante el fre-|
nadq es ol flujo de fuerzas el mismo que en la velocidad directa. Bl

cono de freno 22 estd impedido de girar gracias a un freno de fricoidn

23« Bste giro es provocado por el miembro impulsor interior 9, que es
giratorio. Mediante la rosoa 32 es movido el oono de frerlo 22 en di-
20 recoidn a la envolvente de freno 24, a la que separa en contra del ta-
ladro de freno del oasquillo de oubo 7, frenindola. Bn lugar de un -
freno de envolvente pueden ser empleados todos los demis sistemas dé
freno apropiados. Como en el oubo se ha montgdo un embrague de contr
pedal, ¥eeu1ta que al frenar tiene lugar un ocambio de velooidad. Bxis-
25 ten entonces dos posibilidades. O bien puede estar el embrague montado
de tal modo que el camblo de velocided tenga lugar antes del frenadb,

0 bien de modo que poco antes de dar comienzo la accidn del freno, =

vuelva a quedar metida la maroha anteriormente existente en el aocoio-
namiento. Ello puede haoerse posible por medio de la correspondient*

30 ranura axial ontre los elementos de freno, o bien mediante la elecoidn
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~del dngulo de giro necesario pars cambiar o frenar. En la marcha libre |
permansce perado todo el dispositivo del cubo. El casquillo de oubo 7
se mueve sobre los rodamientos de bolas 6 y 8. Los gatillos de blogueo
16 y 27 son dejados atris. |

5 La fig. 2 muestra el ocubo de dos veloocidades representado en la
fig. 1, en la posioldn de la ﬁarcha multiplicada. A través de la ooro-
ne dentada 29 es impulsado‘el soporte‘dg ruedas planetarias 4. Con ellﬁ
engranan las ruedas planetarias 12 oon la rueda solar 13 y confiéren a
la rueds hueoa 14 un giro mis répido. En la rueda hueca 14 se han dis-
10 puesto un dentado 19 para el acoplamiento y ocambio, en el que enocajan los
gatillos de bloqueo 17, confiriendo al soporte de gatillos de bloquee
15 un giro més répido, en ambas velooidades.

La sucesién de cambios y movimientos del dentado 19 para el -
aocionamiento y gobierno de los gétillos de bléqueo 16 y 17, se despreﬁf
15 de con toda claridad de las £ig. 6 - 13, y o8 la sigulentes

Bn la velocidad directa (fig. 6, 10 y 13) mon impulsados 1los -
gatillos de bloguee 17 por la superfiocis de tope 34 del dentado 19 pa~
re accionamiento y cambio (fig. 6 y 10). Un muelle 40 oprime al mismo
tiempo loz gatillos de bloqueo 17 en contra del cilindro de mando 35.
20 Los gatilles de bloqueo 16 (fig. 6 y 13) son mantenidos en esta maroha
por el cilindro de mando 35 en una posicidn, que impide que enoajen en
el dentado de trimguete 36'del anillo de trinquete 20. Al girar hacia
atrds en la direccidn de cambio, gira el dentado 19 para el aocionamieq-
to y cambio con relacidén al soperte de gatillos de blogueo 15, sostenid
25 do por el muelle de fricoién 18 con el cono vertioal 22 o el trinquete
de cambio 25. Con ello se demlizan los gatillos de blogueo 16 y 1T en
el oilindro de mando 35, hasta que llegan a las bolsas 37, impididndo-
e -entonoes un nueve giro gracias al freno o al trinquete de cambio.
Bsta posicién corresponde a la marcha multiplicada (fig. 7, 11 y 12).

30 Durante el giro de la rueda hucca 14 en el sentido del accionamiente,




- llega ahora el gatillo de bloqueo 17, oprimido haola afuera por el —

muelle de presién 40, a spoyarse contra la superficie de apoyo 33 (fig

11), con lo que trasmite la fuerze veriférios 41 soporte de getillos

de bloqueo 15. Los gatillos de bloqueo 16, corridos lateralments, son
5 impulsados por el soporte de gatillos de bloqueo 15, pasando a la pPo=
sicién en que encajan en el dentado de trinquete 36 del anillo de trin-

quete 20, al cual impulsan (fig. 13). Al volver a cambiar a la velocil

dad direota medidnte giro haocla atris del miembro impulsor, se desli-

zan los gatillos de bloqueo 17 con su dorso por encima de las superfi-

10 cies inclinadas de mando 41, hasta que son conducidos al cilindro de

mando 35, por encima de la superficie de apoyo 34. Los gatillos de -

blogueo 16 son oprimidos hacis abajo por las superficies inclinsdas d
mando 41 y oonducidos al ollindro de mando 35, durante este prooceso d
cambi¢. Queds shora metida nuevamente la velocidad directa. El1 fre-
15 no o el trinquete de oambioc impiden nuevamente que se pueda uno pasar
en el movimiento de cambio. Al volver s acoionar el oubo, vuelven log
gatillos de blogqueo 17 (fig. 10) y los gatillos de bloqueo 16 (figel3)
a su posgicidn de pertida.

La leva de mando 41 convenientemente no recibe forma reota, siro
20 de arca, con objeto de que para desembragar los gatilles 16, reciban
un &ngule de mando B uniforme (fig. 12).

BEn ol ejemplo de realizacidn se ha dado al soporte de-gatilles
de blogueo 15 una forma tal, que los gatillos de bloqueo 16 y 17 se
hallan dispuestos corridos en aproximadamente 90?. GCraoias a esta dig-
25 posicidén y debido al nimero de los dientes para el accionamiento o =
oambio, resulta que a la posicién de los gatillos de bloqueo 17 en la
fig. 10, corresponde la posioién de los dientes de bloqueo 16 segin
la fig. 13, asi como & la de la fig. 11, la de la fig, 12. Elle nc ed

absolutamente necemario. Se podria fabricar un oubo, en el que, per

30 ejemplo, a la posicién segiin la fig. 10, corresporndiera la posicién -
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~segin la fig. 12, Ahora bien, la realizacién representada tiene la ~ ]

ventaja, de que en la velocidad, en la que g través del dentad6 19 es
transmitide la fuerza, los gatillos de bloqueo 17 se apoyan contra el
diente mas fuerte con la superficie de apoy0433, mientras que en la -

5 marcha que no se trasmite ninguna fuerga, vienen a apoyarse sobre el ~

diente débil oon la superfioié de apoyo 34. El nimero de dientes de
cambio o de impulsién en la rueda hueba, puede ser un niimero cualquierd,
si bien tiene que ser divisible sin resto por el nimero de loes gatille

empleados, as{ por ejemplo, si se trata de dos gatillos, 12, 10, 8, 6

10 dientes y si se irata de tres gatillos, 12,9, 6 dientes. El anillo de
trinquets 20 estd unido con el casquillo de cubo 7 a travée de un aco-
plamiento de marcha muerta 21 (fig. 1, 8 y 9). Convenlentemente se em
plesa para el aocoplamiento de marocha muerta 21, el dentado de gatillos
28 del casquillo de cubo 7, mientras que el dehtado antagonista se eli
15 ge de tal mode, que me produzos un éngulo de giro«l(vease la fig. 8).
Bl acoplamiento de marcha muerts tiene por objeto, el impedir
que al empujar haoia atrés una rueda frenada, se produsca un bloqueo -
del ocubo. Bn la marcha libre o durante el frenado, permanece parado
el dispositivo interior del cube o bien es movido hacia atrés, mientra;
que el oasquillo de cubo todavia sigue girando en la direcoién de im-
20 pulsién, sobre los cojinetes de bolas 6 y 8. Con ello pasa el acopla~
miento de marcha muerta 21 a la posicibn que ha Bido representada en 14
fig. 8., Durante la maroha atrds vuelve a reducirse este éngulo de mar-
oha muertas( . Poco antes del final de la marohe muerta, engranan les ~
gatillos 27 oon el dentado 28, con lo que se suelta el freno y se evitg
‘25 el bloqueo del cubo.
La fig. 4 muestra un cubo de dos velocidades, con una mar-
cha desmuliiplicada y una marcha direota, en la posicién de la maroha

directa. A través de una corone dentada 29 es aocionade una rueda hue-

oa 14, realizads como miembro impulsor y que trasmite el movimiento a

30
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~un anillo de mando 30 a través de un acoplamiente 31 cualquiera, mien ]

tras que el dentado 19 pars la impulsidn del ocembio se halla diSpuesto Bl
en el anillo de mando. El cambio se realizs lo mismo que en los ojemp,og;:;.
de realizacidn hasta ahora desoritos. En la maroha direota pasa el ~
5 flujo de fuerza desde el anille de mando 30 a los gatillos de bloqueo

17, soporte de gatillos de bloqueo 15, los gatilles de blogueo 16 y el

T

anillo de trinquete 20, y desde alli, a través del acoplamiento de mar;

cha muerta 21, al casquillo de cubo 7. En la marcha desmultiplicada -
es impulsada, la rueda hueca 14 a través de les ruedas planetarias del

10 goporte de ruedass planetarias 4, desmultipliceda & una velocidad menor
Bl movimiento de giro es trasmitido, a través de un acoplamiento de ent
ohufe 10 cualquiera, al miembro impulsor interior 9 y desde éste, a trf-
vés del cono de freno 22 o de un trinquete de cambio 25 y de los gati-

1los de blogueo 27, al casquillo de cubo T.

15 La fig. 5 muestra como ejemplo de realizacién un cubo, en el

que el movimiento relativo necesario para el cambio, no se producs en-
tre una parte giratoria y otra fija del cubo, sino entre dos partes -
giratorias en el mismo sentido, pero a nimero de revoluciones distin-
tos. A partir de una corona dentada 29 es accionado un miembro impul-
20 sor 38 que, a tbavés de un acoplamiento de enchufe 10 oualquiera, estd
unido con el soporte de ruedss planetarias 4, acciondndolo. A través

de las ruedss planetariaze 12, que giran sobre la rueda solar 13, se -

confiere a la rueds hueoa 14 un giro més rapido. Bl soporte de gati-

1108 de blogqueo 15 asienta sobre el miembro impulsor 38 y esté unido
25 oon el miembro impulsor 38 a través de un muelle de friccién o de pre-
sién 18. Bn el movimiente de oontrapedal para el cambio de marcha,

no puede el soporte de gatillos de bloqueo 15 girar més répidamente

gue el miembro impulsor 38, debido a este muelle de friccién. Debido
a la multiplicacidn del engranaje, se produoce entre el dentado 19 pa—

30 ra el acoionamiento y cambio y el soporte de gatillos de bloqueo 15,
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N A
_ el movimiento relativo preciso para el cambio, El prooeso de cambio J
envsi es tambidn en este sjemplo de reslizacidn sndlogo al descrito -
en las construocoiones precedentes. |

Bk flujo de fuerza en la velocidad directa pasa desde la corona
5 dentada 29 y del miembro impulsor 38, al soporte de ruedss planetarias
4 vy, a través del oono de freno 22 y'de los gatillos de bloquso 27, al
casquille de oubo T. .Bn lé marcha multiplicada pasa el flujo de fuerzg
desde la corona dentsda 29, el miembro de impulsién 38 y ol soporte de
ruedas planetarias 4, a través de las ruedas planetarias 12, a la ruedsg
10 hueca 14 multiplicada a mayor velocidad. Dqsde la rueda hueca 14 es
trasmitido el movimiento de giro, a través de los gatillos 17, al so=
porte de gatillos de bloqueo715 v a través de los gatillos de blogueo
16, al anillo de trinquete 20. El anillo de trinquete 20 esti unido
con el casquillo de cubo 7 por medio de un acoplamiento de marcha muert
15 ta 42, a través de un cojinete 39.

La flecha 46 de la fig. 10 indica el sentido del cambio, mien~-

tras que la flechs 47 de la fig. 10 indica la direccidén de maccionamiens
to.

REIVINDICACIONES

20 En resumen, la Patente de Invencién que se solicita, recaeré
sobre las reivindiocaciones siguientess

1. Un cubo de trasmiéién para bicicletas, motocicletas, y si-
milares, con dos trasmisiones embragables alternativamente por medio -
de un eﬁbrague de contrapedal, consistente en un casquillo de ocubo, un
25 miembre impulsor, unﬁ ruéda goler sujeta sl eje del ocubo, un soporte -
de ruedas planetarias y una rueds hueoa, asi como en acoionamientos de
gatillos de bloqﬁeo, oaraoterizado porque en la rueda hueca (14 & 30)
de la trasmisién giratoria, ¢ bien en una pieza (30) unida con la rue-
da hueca, se ha dispuesto un dentado (19) para accionamiento y gobiert
30 no, en el que encajan los gatillos de blogueo (17) soportedos en un so4

porte de gatillos de bloqueo (15), junto a los cuales se encuentran —
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~dispuestos otros gatillos de bloqueo (16) con un sentido de bloqueo =

opuesto y que engrana con un dentado de tringuete correspondiente (36),
mientras que los gatillos de bloqued citados en filtimo lugar (16) pene=-
tran axislmente en el dentado (19), siendo eﬁbragados o desembragados -
a voluntad mediante el giro haoia atrés de la rueda dentada (14) o de -
la parte (30) unida a dicha ruéda, con lo que tiene lugar, el cembio =

de marcha.

2. Un oubo de trasmisién de acuerdo con la reivindicacidn ﬁ, ca~
racterizado porque el soporte de gatillos de bloqueo 15 estd unido, a
travée de un muelle de fricoién o de presién (18), oon una pieza (22,
25), que dﬁranxo el giro hacia atrés permanece quieta, con lo que se -
produce el movimiento relativo entre una parte giratoria y otra parte
fija del cubo, necesario para realizar el cambio.

3. Un oubo de trasmisién de acuerdo oon la reivindicaci én 1, -
caraoterizado porque el soporte de gatillos de bloguso (15) estéd unido
con el miembro impulsor (38) a través de un muelle de friceién o de -

presién (18), producidndose el movimiento relativo necesario pars el —

cambio, graoias a la multiplicacién de la trasmisidn entre la rueda hue
cav(14) ¥ el soporte de gatillos de blogueo (15).

4. Un cubo de trasmisién de acuerdo oon las reivindicaciones 1
¥ 2, 61y 3, caracterizado porque el dentado (19) tiene huecos de diqL
tes que alternan con profundidsdes distintas y que hacen que los gati-
1los de bloqueo (16), que peneiran axialmente en ls zona del dentado
(19), engranen o no engranen con el dentado de tringuete (36). v

5¢ Un oubo de trasmisién de acuerdo con las reivindioaciones 1
6 una o varias de las siguientes, oaracterizado porque el miembro ime
pulsor recibe al mismo tiempo forma de soporte de ruedas planetsrias (4)
de una o varias partes, pertericoiente a una trasmisién giratoria aotuant
te en un plano, de la cual no se desplaza ninguna parte para realizar -

ol cambio (fig. 1-3).
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" 6. Un oubo de trasmisién de acuerdo oon la reivindicacibm 1 y -

una o varies de las reivindicaciones siguientes, oaracterizado porque

¢l miembro impulsor rscibe forma de rueda hueéa (14) de una o varias
plezas, pertenecciente a una trasmisidén giratoria actuante en un plano, He ;_] 5
5 la que ninguna pieza es desplazada para realizer el cambio, (fig. 4).

7. Un oubo de trasmisidn ge acuerdo con la reivindiocacisén 1 yu

o0 varias de las reivindicaoiones siguientes, cargoterizado porque el -
dentado (19), previsto para desembragar los gatillos de blogueo (16),
estd provisto de planos inclinados arqueados (35, 41), de modo que sien-
10 pre exlste el mismo Angulo de cambio durante el prooceso de cambie de =
velocidad,

8. Un ocubo de trasmisidn de acuerdo oon la reivindicacidn 1 y
ung o varias de las reivindicaciones siguientes, oaracterizado porque
lleva incorporado un acoplamiento de marcha muérta, en sf{ conooido, que}
15 al ser empujade la rueda hacia atrds, impide el bloqueo del oube.

9. Un cubo de trasmisibén de acuerdo con la reivindicacién 1 y unL
o varias de las reivindicaciones siguientes, oaracterizado porque el —
acoplamiento de maroha muerta reolbe forma de acoplamiento dentado, es-
tando oonstituido por un dentado en el anillo de trinquete (20) y el -
20 dentado de gatilles de bloqueo (28) del casguillc de cubo (7)o
10, Un oubo de trasmisién de acuerdo con la reivindicaocién 1 y unh

o varias de las reivindicaciones siguientes, caracterizado porque el ~

r ]

cubo esté equipado oon un freno de contrapedal (22,24), que puede actuap

agomo trimquete de cambio.

25 11. Un oubo de trasmisién de aouerdo oon la reivindicacién 1 y =
una o varias de las reivindicaciones siguientes, caracterizado por no
disponer de freno de contrspedal, mientras que tiene un tringuete de ~
cambio. V

12, Se reivindica por ltimo como objeto sobre el que ha de recaer
30 la Patente de Invencidén que se solioitas "UN CUBQO DE TRASMISION PARA
BICICLETAS MOTOCICLETAS, Y SIMILARES CON DOS TRASMISIONES IMBRAGABLES




. ALTERNATIVAMENTE POR MEDIO DE UN EMBRAGUE DE GON‘IRAPEJ)AL" -
Todo oonforme se describe y reivindica en la presente memoria
que conasta de quince péginas escritas a miquing y dibujos que.ne 200Mm—~
pafian,
Madrid, 2 de Agosto de 1.962

ALFONSO UNGRIA
P.Po
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