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PATENTE DE INVENCION
que por veinte años, para EapaKa y sus Posesiones, se solicita 
a favor de la Firma: ZAHNRADFABRIK FRIEDRICHSHAFBN AETIENGÊ  
LLSCHAFT, entidad alemana, residente en FRJBDRICHSHAFEN - 
(ALEMANIA), por: "MEJORAS INTRODUCIDAS EN LOS DISPOSITIVOS DE 
DIRECCICN AYUDADOS POR FUERZA AUXILIAR. ESPECIALMENTE PARA - 
VEHICULOS AUTOMOVILES".

Memoria Descriptiva
La invención se refiere a un dispositivo de dirección 

ayudado por fuerza auxiliar, especialmente para vehículos auto­
móviles, con un ómbolo accionado por elementos a presión en que 
la fuerza auxiliar es interrumpida automáticamente en las poei- 

5 ciones terminales del ómbolo auxiliar, y en particular, al pro­
blema de retornar las válvulas de interrupción aooionables por 
los topes y los órganos de embrague, o, respectivamente, las - 
barras de embrague pertinentes, a la posioión inbial por media­
ción del ómbolo de fuerza auxiliar. Esto puede ser necesario por 

10 ejemplo, cuando por efecto de partículas de suciedad en el ela-



mente a presión los muelles que accionan sobre las barras de 
embrague para el cierre de las válvulas ya no son suficiente 
para efectuar dicho oierre. Se evita con ello un fallo en la 
ayuda por fuerza auxiliar. Según Invención el problema es - 
solucionado de tal manera que se agrega al dispositivo de in­
terrupción un dispositivo que, al desplazarse el ámbolo motpr 
en direooión hacia su posición neutra, retoma, accionado por 
dicho ámbolo motor, la válvula de interrupción forzosamente a 
su posición inioial.

Otra caraoteristica de la invención consiste en el 
hecho de que una de las caras del pistón de la válvula es ac- 
cionable por la presión del elemento comprimido por la bomba 
impélante, mientras que la otra del pistón de la válvula es 
accionada por la presión del elemento a presión existente en el 
espacio pertinente del cilindro, o respectivamente por la baja 
presión.

Además es una característica de la invención el que 
los topes del dispositivo de interrupción y sus topes contrar- 
rios eatan dispuestos sobre la oaja, desplazados en un ángulo 
de 1809, y alojados sobre la oaja en perforaciones de dimen­
siones Iguales.

En si plano está ilustrado un ejemplo de realización 
según Invención, mostrando;

Fig. 1 un ejemplo de realización del dispositivo en 
unión con un dispositivo de interrupción para la fuerza auxi­
liar en una seoción longitudinal paroial según las línea 1-1 
por flg. 2;

Fig. 2 una aeooión transversal según la linea II - II 
por fig. 1.

En figuras 1 y 2 está indicada oon 14 la caja del - 
mecanismo de la direooión que sirve aquí, por ejemplo, simul-
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Ígneamente oeme cilindro para el ámbolo de fuerza auxiliar de 
doble efecto ocn aua dos partee 6 y 7. Por eetaa aon formadas 
en el oilindro dos cámaras de presión 3 y 4 que a traváa de - 
conductos de admisión y de retomo del elemento a presión - 
comunican con una bomba impélante y un depósito para el ele­
mento a presión. Para la distribución del elemento a presión 
en uno y otro espacio del cilindro sirve aquí, por ejemplo, 
un dispositivo de distribución del elemento a presión da cons­
trucción corriente (no dibujado) dispuesto en el ámbolo motor. 
A cada uno de los lados de presión 3 y 4 respectivamente está 
agregado un dispositivo de interrupción constituido por un - 
tope 76 o 76' respectivamente, órganos de embrague 54 c 54', 
respectivamente y 57 o 57' respectivamente, así como por un - 
dispositivo de válvula 58 o 58' respectivamente. Loe tepes 76 
y 76' respectivamente, dispuestos regulables en dirección - 
hacia los órganos de embrague 54 y 54' respectivamente, ooo- 
peran cogías superficies de embrague 63 y 63' respectivamente 
existentes en los órganos de embrague y ocasionan mediante un 
desplazamiento del ámbolo motor 6, 7, según la graduación del 
tornillo de ajuste, la interrupción de la fuerza auxiliar en - 
oualquier sitio de la carrera del ámbolo en una u otra direc­
ción de desplazamiento del mismo. Las barras de embrague 54 y 
54' respectivamente son giradas en este sistema sobre un pivote 
existente sobre el ámbolo contra el efecto de un resorte a com­
presión 62 o 62' respectivamente.

La estructura del dispositivo de interrupción de la 
fuerza auxiliar permite el que se siga girando la dirección a 
mano hasta los topes terminales situados en las ruedas dirigi­
das del vehículo o análogo. Gracias al desplazamiento axial - 
del ámbolo motor auxiliar on una u otra dirección entra el -
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' tope 76 e 76' respectivamente, segdn la graduación, en contacte 
ocn la superficie de embrague 63 o 63* respectivamente de la - 
barra de embrague 54 o 54' respectivamente y el pistón de la 

75 válvula 58 o 56' respectivamente es llevado a la posición -
"abierta". El elemento a presión en el espacio 3 y 4 respectiva­
mente del cilindro puede fluir entonces a través de la perfora­
ción 75 o 75' respectivamente, del espacio anular 70 o 70' res­
pectivamente, sobre el émbolo 58 o 58' respectivamente y a - 

80 través del espacio anular 72 o 72' respectivamente, asi oorno - 
por el oanal 74 o 74' respectivamente al depósito para el ele­
mento a presión, independiente de la posición del dispositivo 
distribuidor del elemento comprimido por el que es llevado el 
elemento a presión, transportado por una bomba o análogo, o a 

85 uno a otro espacio del oilindro.
Segdn la presente Invención llevan las barras de - 

embrague 54 y 54' respectivamente levas 80 y 80' respectiva­
mente con las superficies de embrague 81 y 82 o, respectiva­
mente, 81' y 82'. Las levas están formadas en el lado opuesto 

90 a las superficies de embrague 63 y 63' respectivamente, o res­
pectivamente en la parte inferior de las barras de embrague - 
54 o 54' respectivamente y cooperan con un tope 84 o 84' res­
pectivamente en forma de tomillo de ajuste. Los topes 84 y 
84' respectivamente están enroscados en perforaciones praoti- 

95 cadas en el caja 14 y situadas frente a los pernos de tope 76
y 76' respectivamente. Todas las perforaciones que alojan los
topes así oomo los mismos topes llevan la misma dimensión, de 
modo que se hace posible un montaje de la dirección desplazado 
en un ángulo de 1803, referido al eje longitudinal de la dlreo-

100 ción. Los pernos de tope 84 y 84' respectivamente son llevados
mediante anillos de distancia 85 y 85' respectivamente a la - 
posición deseada. También es posible disponer las levas 80 y 
60', respectivamente, o los pernos de tope 84 y 84', respeoti-
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vamente, graduable en direcoión del eje longitudinal del ám- 
10$ bolo. En la parte del ámbolo distribuidor, oon frente al lado 

6 0 7  respectivamente del ámbolo, está practicada una ranura 
86 o 86', respectivamente, por la que puede establecerse una 
comunicación entre el lado del ámbolo distribuidor que lleva 
la superficie de 87 o 87' respectivamente y el espacio del - 

110 cilindro 3 o 4 respectivamente. La ranura 86 o 86' reapeotiva- 
mente comunica para dioho fin con el espacio anular 70 y el - 
conducto 75. El espacio intermedio que comunioa oon el conduc­
to de admisión del elemento a presión lleva la referenoia 89.

El dispositivo segdn invenoión opera de la siguiente
115 forma'

Cuando el ámbolo de fuerza auxiliar 6, 7 está des­
plazado desde su posición intermedia hidráulica neutra (como 
ilustrado), por ejemplo, hada la derecha, entonoes es acciona­
do, en caso de estar graduado correspondientemente el tomillo 

120 de ajuste 76, la válvula de interrupción 58, siendo aooionada 
la misma con ayuda de la barra de embrague 54 y del órgano de 
transmisión 57, y esto para abrir la válvula, por lo que se es­
tablece la comunicación del espacio 3 del oilindro a travás del 
oanal 75 y los espacios anulares 70 y 72 con el depósito para - 

125 el elemento a presión, quedando asi interrumpida la fuerza auxi­
liar. Si se desplaza ahora el ámbolo de fuerza auxiliar 6,7 nueva­
mente hada la izquierda, entonces la barra da embrague 54 es - 
retomada mediante el tomillo de ajuste 84 y la leva 80 o res­
pectivamente, la superficie de embrague 81 de la misma, a su - 

130 posición inicial y oerrada así forzosamente la válvula 58. - 
Gracias a este cierre forzoso de las válvulas de interrupción 
queda evitada la falta de fuerza auxiliar, por ejemplo, por - 
agarrarse la válvula debido a cuerpos extraños o partíoulas ds 
suciedad. La misma operación se repite, cuando se desplaza el 

135 ámbolo motor en la dirección opuesta mediante la lava 80' y el
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tope 84*. Mediante la segunda superficie de embrague 82 o 82* 
respectivamente se hace posible llevar la barra de embrague - 
63 c 63* respectivamente, en ambas direcciones de desplaza­
miento del ámbolo motor 6,7, a una posición intermedia.

Adicionalmente el pistón de la válvula 56, o, res­
pectivamente, en caso dé desplazamiento del ámbolo motor en - 
sentido opuesto, el pistón de la válvula 58* es empujado por 
la presión del elemento oomprimido hacia la posición de cierre. 
Cuando el ámbolo motor 6,7 ha aloanzado una de sus posiciones 
terminales, estando interrumpida la ayuda de la fuerza auxiliar 
en uno de los lados del cilindro, puede formarse ahora la pre­
sión del elemento comprimido, en caso de una dirección de gire 
ahora contraria del volante, en el segundo espacio del cilindro 
y en el espaoio intermedio 89. Dicha presión acciona tambián - 
sobre la superfloie 90 o respectivamente 90* del pistón 58 o 
58* respectivamente de la válvula correspondiente.

REIVINDICACIONES
Se reivindica como de la propia y nueva invención la propiedad 
y explotación exolusivas de:
1. - Mejoras introducidas en los dispositivos de dirección - 
ayudados por fuerza auxiliar, especialmente para vehículos - 
automóviles, con un ámbolo motor auxiliar accionable por un 
elemento a presión y un dispositivo de interrupción para la 
fuerza auxiliar, caracterizadas por llevar agregado al dispo­
sitivo de interrupción un dispositivo accionable por el ámbolo 
motor que, al desplazarse el ámbolo motor en direcoión hacia - 
su posición neutra, retoma la válvula de interrupción forzo­
samente a su posioión inioial.
2. - Mejoras introducidas en los dispositivos de dirección - 
ayudados por fuerza auxiliar, especialmente para vehículos - 
automóviles, segdn reivindicación 1*, caracterizadas por -



llevar en la barra de embrague o, respectivamente, en loe ór­
ganos de transmisión o el pistón de la válvula, un órgano de 
regulación aecicnable par un tope situado sobre la parte fija

170 del dispositivo de dirección.
3. - Mejoras introducidas en los dispositivos de direoción - 
ayudados por fuerza auxiliar, especialmente para vehículos - 
automóviles, eegdn reivindicaciones 1* y 26, caracterizadas 
por llevar la barra de embrague una leva con superficies de -

175 embrague, ouya leva coopera con un tope situado sobre la caja.
4. - Mejoras introducidas en los dispositivoe de direoción - 
ayudados por fuerza auxiliar, especialmente para vehículos - 
automóviles, según las reivindicaciones 16 hasta 36, carac­
terizadas por llevar dispuestos los topee del dispositivo de

180 interrupción y les topes oontrarios de los mismos, desplazados 
en un Angulo de 1806 sobre la caja y alojados en perforaciones 
de iguales dimensiones.
5. - Mejoras introducidas en loa dispositivos de dirección - 
ayudados por fuerza auxiliar, especialmente para vehículos -

18$ automóviles, según las reivindicaciones 16 hasta 46, carac­
terizadas por ser aecionable cada vez una de las superficies 
de los pistones de las válvulas por la presión del elemento 
comprimido por la bomba impelente y la otra superficie de - 
dichos pistones por la presión del elemento a presión, exis-

190 tente en el espacio pertinente del oilindro, o respectivamente, 
por la baja presión.
6. - Mejoras introducidas en los dispositivos de dirección - 
ayudados por fuerza auxiliar, especialmente para vehículos - 
automóviles, según las reivindicaciones 16 hasta 56, oarac-

195 terizadas por llevar el pistón de la válvula ranuras que a
traváe de espacios anulares y las perforaciones establecen una 
comunicación entre un lado del pistón de la válvula y el lado 
pertinente del cilindro.
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7. - Mejoras introducidas en lee dispositivos de direooión - 
ayudados por fuerza auxiliar, especialmente para vehículos - 
automóviles, aegdn las reivindicaciones hasta 6§, carac­
terizadas por estar situada una de las superficies del pistón 
de la válvula en el espacio de admisión del elemento a presión 
acoplado a la bomba impélante.
8. - "MEJORAS INTRODUCIDAS EN LOS DISPOSITIVOS DE DIRECCION - 
AYUDADOS POR NJERRA AUXILIAR. ESPECIALMENTE PARA VEHICULOS - 
AUTOMOVILES".

Consta la presente memoria descriptiva de nueve - 
hojas numeradas y mecanografiadas en una sola cara a las que



Firma:- -XAHNRABF.4BRIE FRIBDRICSSHAFEN AKTIENGESEILSCHAFT
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