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PATENTE DE INVENCION

. qQue por veinte efice, para Espefia y sus Posesiones, se solicita

a favor de la Firma: ZAHNRADFAERIK FRIEDRICHSHAPEN AKTIENGESE
LISCHAPT, entidad alemana, residente en FRIEDRICHSHAFEN -
(ALEMANIA), por: "MEJORAS INTRODUCIDAS BN LOS DISPOSITIVOS DE

DIRECCION AYUDADOS POR FUERZA AUXILIAR, ESPECIAIMENTE PARA -

YEHICULOS AUTOMOVILES",

Memoria Degoriptiva
La invencién se refiere a un dispositivo de direcoidn

ayudado por fuerga euxiliar, especialmente para vehfculos &autoe
méviles, con un émbolo accionado por elementos & presiém en que
la fuerza auxilier es interrumpida entomdticemente en las posi=
ciones terminales del émbolo auxilier, y em particular, el pro-
blema de retornar las védlvulas de interrupcién aoccionables por
los topes y lom Orgenos de embrague, ¢, respectivamente, las =
barras de embrague pertinentes, a las posicién inbiel por medige
eién del émbolo de fuerza auxiliar. Esto puede ser necesario por

e jemple, ocuando por efecto de partfeulas de sucliedad en el elg-
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mento & presidén los muelles que accionan sobre las barras de
embrague para el clerre de las vAlwulas ya no son suficiente
para efectuar dicho cierre. Se evita con 110 un fallo en la
ayuds por fuerza suxiliar. Segin invencién el problema es -
solucionade de tal manera que se agrega el dispositivo de ine
terrupoién un dispositivo que, al desplazarse el émbolo moter
oen direccién hecia su posicién neutra, retorna, accionado por
diche émbolo motor, la vélvula de interrupcién forzosamente a
su posloién inioial.

Otra caracteristica de la invencién consiste en el
hecho deo que una de las caras del pistén de la vélvula es ac-~
cionable por la presién del elemento ompﬁﬂdo por la bomba
impelente, mientras que la otra del pistén de la vélvula es
aocionada por la presién del elemento a presilén existente en el
.espaeio portinente del o:l.iindro, 0 respectivamente por la baja

presifn.
Ademés es una ocarscteristica de la invenoicn el que

los topes del dispositivo de interrupeidn y sus topes contra~
rios estan dispuestos sobre la oaja, desplazados en un éngulo
de 1802, y alojados pobre la oaja en perforaciones de dimen-
sionesv:l.gu.alea.

En el plano estd ilustrado un e jemplo de realizacién
segin invenclén, mostrando;

Fig. 1 un ejemplo de realizacibén del dispositivo en
unién oon un dispositivo de interrupcidén pare le fuerza auxi-
liar en una seodién longitudinal parcial segin les linea I = I
por fig. 2; ‘

Fig. 2 una secocién transversal segin la linea II - II
por fig. 1.

En figures 1 y 2 estd indicada con 14 la caja del -
mecanismo de la direocién que sirve agus, por ejemplo, simul-
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tédneamente oomo 0ilindro para el émbolo de fuerze suxiliar de
doble efeoto con sus dos partes 6 y 7. Por estas son formadas
en el ¢ilindro dos oédmaras de presién 3 y 4 que & través de -
conduotos de admisién y de retorno del elemento a presiém -
comuniocan con wns bomba impelente y un depdsito para el ele-
mento a presifén. Para le distribucién del elemento s presién
en uno y otro espaoio del cilindro sirve aqui, por ejemploe,
un dispositive de distribucién del elemento a presién de cons-
trucol én corriente (no dibujado) dispuesto en el émbolo motor.
A ceda une ‘de los lados de presién 3 y 4 respectivamente esié
agregado un dispositivo de interrupelén constituido por un -
tope 76 o 76' respectivamente, érgenos de embrague 54 o 547,
respectivamente y 57 o 57% respectivamente, es{ como por un -
dispositivo de vélvula 58 o 58! respectivamente. Loe topes T6
y 76' respectivamente, dispuestos regulables en direccién -
hacia los érgenos de embrague 54 y 54' respectivamente, 000~
peran conlas superficies de embrague 63 y 63' respectivamente
axistentés en los Srgenocs de embrague y ocasionan mediante un
desplazamiento del 6hbolo motor 6, 7, segin la gradnacién del
tornillo de ajuste, la interrupcién de la fuerza auxiliar en =
oualguier sitie de la carrera del émbolo en une u otra direc-
oién de desplagamiento del mismo. Las barras de embragus 54 y
54! respectivamente son giradas en este sistema sobtre un plvote
existente sobre el émbolo contra el efecto de un Tesorte a com-
presién 62 o 62 respectivamente. ‘ '
La estruotura del dispositivo de interrupcién de le
fuerza auxiliar permite el que se siga girando la direoo:l"én a
mano hasta 108 topes terminales situados en las ruedas dirigi-
das del vehfoulo ¢ anélogo. Gracias &l desplazamiento axial -
del émbole motor suxiliar en uns u otra direcoién entra ol ~
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%ope 76 o T6' respectivamente, segun la graduacién, en contaoto

oon la superficie de embrague 63 o 63' respectivamente de la -
barre de embrague 54 o 54' respectivamente y el pistém de le
vélvala 58 o 58! respectivemente es llevade a la posiocién -
"abierto.". El elemento a presién en el espacio 3 y 4 respectiva~
mente del ocilindro puede fluir entonces a través de la perfore-
oién 75 o T5' respectivamente, del espacio anular 70 o 70' res-
pectivamente, sobre el émbolo 58 o 58' respectivamente y & -
través del espacio anular 72 o 72' respectivamente, asf{ como -
por el canal T4 o T4' respectivamsnte &l depdsito para el ele~
mento a presién, independiente de la posicién del dispositive
distribuidor del elemento comprimido por el que es llevado el
elemento a presién, transportedo por una bomba o anélego, °oa
uno a otro espacio del oilindro.

Segdn la presente invenocidn llevan las barras ds -
embrague 54 y 54' respectivamente leves 80 y 80' respectiva~
mente ocon las superficies de embrague 81 y 82 o, respectiva-
mente, 81' y 82', Las levas estan formadas en el lado opueste
e las superficies de embrague 63 y 63' respectivamente, © res-
peotivamente en la parte inferior de las bharrss de embrague =~
54 o 54' respectivamente y cooperan con un tope 84 o 84' res-
pectivamente en forma de tornillo de ajuste. Los topes 84 y
84! respectivemente estan enroscedos en perforaciones practi-
cadas en el caja 14 y situadas frente a los pernos de tope 76
y 76! respectivamente. Todas las perforaciones que alojen los
topes asi como 108 mismos topes lleven la misma dimensidn, de
modo que se hace pogible un montaje de la direcoidén desplazado
en un éngulo de 1802, referido &l eje longitudinal de la direc=
¢ién., Los pernos da"bo;ye 84 y 84! rospsciivamente son llevados
mediante anillos de distancié 85 y 85' respectivamente a la ~
posicién deseada. Tembién es posible disponer las levas 80 y
80%, respectivemente, o los pernos de tope 84 y 84!, respecti-~




vamente, graduable en direcoién dsl eje longltudingl del ém~

105 bole. En la parte del émbolo distribuidor, oon frente al lado
6 © T respectivamente del émbolo, estéd practicada una ranura
86 o 86, respectivamente, por la que puede establecerse una
comunicacifn entre el lado del émbolo distribuidor que lleva
la superficie de 87 o 8§7' respectivamente y el espacio del -

110 oilindro 3 o 4 respectivamente. la ranura 86 o 86' respectiva-
mente oomunioa parae dioho fim con el espacio anular 70 yel-~
conduoto 75. E1 espacio intermedio que comunica oon el oondue-
to de admisién del elemento & presitn lleva la referencia 89.

El dispositivo segin invenoién opera de la siguiente

115 formas

Ouendo el émbole de fuersza auxiliar 6, 7 estd des-
plazado desde su pdsicién intermedia hidréulica neutra (como
ilustredo), por ejemplo, hacia la derecha, entonoces ee acciona=
40, en caso de estar graduado correspondientemente el tornille

120 de ajuste 76, la vdlvula de interrupcién 58, siendo acoionada
la misma con ayude de la barra de embrague 54 y del érgene de
trensmisién 57, y esto para abrir la vélvula, por 10 que se ©8-
tablece la comunicacidén del espacio 3 del oilindro a través del
canal 75 y loa espacios anulares 70 y 72 con el depésito para -

125 el elemento a presidn, quedando asi interrumpide la fuerza saxi-

' lder. i se desplaza ahors el émbolo de fuerza auxiliar 6,7 nueve~
mente heoia la izquierda, entonces la barra de embrague 54 es -
© petornada medisnte el tornillo de ajuate 84 y 1a leva 80 o rese
pectivamente, la superficie de embrague 81 de la misma, & su -

130 posicién inicial y ocerrada as{ forzosamente la vdlvula 58. -

' Gracias a este clerre forzoso de les vélvulas de 1nfermp016n
queds eviteda la falta de fuerza auxiliar, por ejemplo, por -
agarrarse la védlvula debido a cuerpos extrafios o partioulas de
suciedad. La misma operacién se repite, ocuando se desplaza el

135 énbolo motor en la direccidén opuesta mediante la leva 80' y el
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tope 84'. Mediante la megunda superficie de embrague 82 o §2*
respectivamente se hace posible llevar la barre de embragu.e -
63 ¢ 63' respectivamente, en ambas direcoliones de desplaze~
miento del émbolo motor 6,7, a una posicién intermedia.
Adicionalmente el pistén de la vélwvula 56, o, res-
pectivamente, en caso dé desplagsmiento del émbolo motor en -
sentido opuesto, el Apiatén de la'védlvula 58' es empujado por
le presifén del elemento comprimido hacls la posicién de cierre.
Cuando el émbolo motor 6,7 ha aloaenzado una de sus posiciones
terminales, estando interrumpide la ayuds de la fuerza smxiliar
en unb de los lados del cilindro, puede formsrse shora la pre-
sifn del 4elenento comprimido, en caso de une direccién de giro
shora contraris del volante, en el segundo espadio del cilindro
¥y en el espacio intermedio 89, Dicha presién acciona tembién =
sobre la superficie 90 o respectivamente 90' del pistén 58 o
568! respectivamente de ia vélvule correspondiente.
REIVINDICACIONES
Se reivindica como de la propie y nueve invencién la propieded
¥ explotacidn exclusivas de:
Te= Mejoras introducides en los dispositivos de direccién -
ayudados por fuerze auxiliar, especialmente para vehfcules -
antoméviles, ocon un émbolo motor suxiliar accionable por un
elemento a presién y un dispositivo de interrupcién pars la
fuerze suxiliar, csracterizedaes por llevar egregedo al dispo=
sitivo de interrupoién un dispositivo accionable por el émbolo
motor que, al desplazerse el émbolo motor en direcoién hacis -
su posicidn neutra, retorna la vélvule de interrupcién forzo-
semente a su posicidén inioial.
20~ Me joras introducidas en 1los dispositivos de direccidén -
ayudaedos por fuerza suxiliar, especialmente para vehfculos =

automéviles, segin reivindicacién 18, carscteriszadss por -



170

175

180

185

190

195

llevar en la barra de embrague 0, respectivemente, en los or-
genos de trensmisidén o el pistén de la vdlwula, un Srgano de
ragulacién sccienable par un tope situado sobre la parte fi Jja
del dispositive de direcoidn.

Jo~ Mejoras introducides en los dispositivos de direceién -
syudedos por fuerza auxiliar, especialmente para vehiculos -
euntonéviles, segin reivindicaciones 1% y 22, cerascterizedes
por llever la barra de embrague una leve con superficies de =
embrﬁgue, ouya leva coopera con un tope situado sobre la caje.
4.- Mo joras introduoidas. en log dispositivos de direccién ~
ayudedos por fuerge suxiliar, especialmente para vehficulos -
eutoméviles, megin lae reivindiceciones 18 hasta 3%, carsc~
terizadas por llever dispuestes los topes del dispositivo de
interrupeién y les topes contrarios de los mismos, desplazados
en un édngulo de 1802 gobre lé caje y alojados en perforeciones
de igueles dimansimias.

S.= Mejoras introducides en los dispositivos de difoocién -
ayudadéa por fuerze auxiliar, especialmente para vehiculos -
entoméviles, segin les reivindicaciones 12 heste 4%, carasc-
terizadas por ser accionatle cada vez una de las superficies
de los p:l.e'bone.s de les védlvules por la presibn del elemento
comprimido por la bomba impelente ¥ la otra superficie de ~
dichos pistones por la presién del elemento a presién, exis-
tente en el espacio pertinente del oilindro, o respectivaments,
por la baja preeidn. '
6+~ Mo joras introducidas en los dispositivos de direccién -
ayudados por fuerse guxiliar, especialmente para vehfculos -
automéviles, segin las reivindiocaciones 12 hasta 52, careo-
terizades por llevar el pistém de la vAlvula ranurass que a
travée de espacios anuleres y las perforacicnes establecen una
comunicacién entre un ledo del pistén de la vdlvula y el ledo
pertinente del cilindro,
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. Te= Mejores introducides en los dispositivos de direccién =
200 syudados por fuerza suxilier, especislmente pars vehfoulos -
automéviles, megin les reivindicaciones 18 hesta 6#, cerec-
torizadas por ista.r situade una de las superfioies del pistén
de la vdlvula en el espacio de edmisién del elemento a presidn
eoopledo a la bombe impelente.

8+~ "MEJORAS INTRODUCIDAS EN LOS DISPOSITIVOS DE DIREGCIQW -

AYUDADOS POR FUERZA AUXIIIAR, ESPECIAIMENTE PARA VEHICULOS -
}eénata la presente memoris descriptive de nueve -

hojes numeradas ¥y mecanohrafiadas en une sola cara & las que

g6 aoompefian un pleno para sw mejor oomprensidn,.




) .

Fig. 1
D s
P e 7 {
N\\\Z\Q& g,
M7 !
A NNAIVNE \
Vi~ B \
R
| | \ \ //
67 86 75 70 72 58 9057 &1 62 7\4
/ \ 62 83
g0 |\ 85
l84




HOJA UNICA

63

54'—

80"

Fig.2

84’

a5’

—-a—-gl
76’ 14
/ 76
: ’/l'
| [
| o 63
- 54
N
i
% 62
\ 80
)
I
: e
I b
% P
a5
q—-l [




	Bibliographic data
	Description
	Claims
	Drawings



