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Sotvitande: AUTOMOTIVE PRODUCTS COMPANY LIMITED, entided inglesa.,

residente en Tachbrook Road, Leamington Spe, condado

de Warﬁiok, Inglaterra,

Este invento ge refiere a frenos de tambor y
zapatas internas para vehiculos ¥y tiene por objeto pro=
porcionar un modelo perfeccionado de freno de este ti -

DO,
Se ‘Un freno de acuerdo con este invento compren=

Mod. 113
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de dog zapatas una de las cuasles actia como zepata prin
cipal pars los doe sentidos de rotacion del tambor, y
la otra zapata aotla también como principal para wna
direccidn de rotacion del tambor, con preferencia la
direcoidn del tambor correspondiente al movimiento de
avence del vehiculo y, para la otra direccion de rote-
cion del tembor actua como zapata arrastrada, o como
zapate secundaria de una servo combinaecion de dos ze-
patas, de las cusles la primera zapata mencionada fun
cions como zapata principal

Este invento se describse a continuacion ha-
clendo referenciam a los dibujos adjuntos, en los que:

La figura 1 es un alzado anterior de una for
mg, de freno de tembor con zepatas internas, y con este
invento aocoplado.

' Legs figuras 2 a 4, son respeotivemente, oor
tes de la figura 1 por las lineas 2-2, 3=3 y 4=~4; ¥

La figurs 5 es un corte analogo a la figura
4, de una modificacion.

Con feferencia a los dibujos, el freno com-
prende una placa de apoyo 10 prepaerada para sujetarse,
por ejemplo por pernos g traves de orificios 11 de la
misma, a la envoltura de un eje de un vehiculo, y dos
zapatas de freno 12 y 13 preparadas paras ajustarse ocon
un tembor (no representado) sostenido por una rueds
montado en un mufion rotativo en la envoltura, para re-
tardar el movimiento de la rueda.

En extremos opuestos de un diametro de la pla

oca de apoyo 10, se monts un separador 14 de zapatas y

un elemento de tope 15 para las mismas. E1l primero con
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tiene un alojemiento 16 en el que se hallan montedos,
deslizemente, dos buzos coaxiles 17 y 18 impulsados
hacia el exterior pera aplicarse en las zapatas de fre
no al tambor, mediante elementos giratorios en forme
de segmentos 19 pivotados en un elemento de empuje 21
mévil en el alojemiento 16, en la direccion perpendiw
cular a los ejes de los buzos 17 y 18; los elementos
giratorios 19, se ajustan en superficies oblicuas 22
de los extremos inferiores de los buzos 17 y 18,

El elemento de tope 15 puede ser de la for-
ma representada en la figura 4, o del tipo indicedo en
lg figura 5., La forma de elemento de tope representado
en la figura 4, comprende un alojemiento bubular 23 su
Jeto en la place de epoyo 10, y gue tiene prolongados
desde extremos opuestos del mismo, dos impulsores 24 y
25 roscados en manguitos rotativos 26 y 27 exilmente
separados por un tubo 28. El manguito 26 tiene su movi
miento hacia el interior con respecto al alojamiento
23, limitado por un resalto 29 del taladro del aloja-
miento, y el manguito 27 puede deslizarse libremente
hacig el interior desde su posicién representade, ven
oiendo la resistencia de un muelle de retorno 30. Low
manguitos pueden girar pare ejuster las zapatas de frg
no, por medio de pestafias ranuras 31, 32 en ellos mon-
tadas y que se mantienen contra la rotacion indeseada
por apéndices elasticos 33 que se ajustan en ranuras |
de los bordes de les pestaiias.

La zapata 12 se ajusta, por un extremo, en

una ranure diametral 34 del buzo separsdor 17, y por

su extremo, en uns ranuras diametral 35 del impulsor 24,




5e

10.

15,

20,

25,

30,

-+- 2796 83

La zapata 13 estd sostenida en un elemento de
soporte 36 que comprende dos placas enalogas situadas
una e cada lado del cuerpo 37 de diche zapata; los la-
dos del elemento de soporte 36 tienen escotaduras 38
parcialmente circulares, en un extremo, para ajustarse
en superficies parcialmente oilindricams del extremo del
buzo 18, en lasdos opuestos de una ranura diametral del
mismo, Los costados del elemento de soporte 36 estan pre
parados en su otro extremo, con partes convexsmente cur
vadas 39 que se apoyan contra resaltos 41 del impulsor
25, La zapata 13 esta sostenida en el elemento de sopor
te 36, junto a su centro, por medio de un tirante 42
en forma de U pivotado en 43 al elemento de soporte, ¥y
que rodea el cuerpo de la zapate. Las ramas del tiran-
te estan ranurades pars ajustarse a un taco cilindrico
44 que pasa a través de un orificio del cuerpo 37 de
le zapata, de tal modo que el movimiento exterior del
elemento de soporte 36, se transmite a la zapata para
impulsarls ocontra el tembor. Le zapata 13, en su extre
mo adyacente al separador de les zapatas, tiene una su
perficie arqueada y convexa 45 preparade para &justar-
ge en una barra 46 sujete al elojamiento 16 del sepa =
rador de lag zgpatas, con objeto de apoyarse en la rag=-
nura 47 del bugzo 18, y su otro extremo tiene une super
ficle arqueads y convexa 48 preparada para ajustarse en
el extremo del impulsor 25,

Las zepatas de freno 12 y 13 estan conectadas
una a otra por los muelles de traccion 49, 51 que tien-

den a mantenerlas separadas de la superficie del tambor,

¥y contra los buzos 17 y 18 del separador de las zapatas
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¥y los impulsores 24, 25 del elemento de tope.

La traccion de los muelles citados, tiendea
impulsar los impulsores 24, 25 y los manguitos 26, 2%
unos hscia otros, de tal modo que los manguitos 26, 27 s
se comprimen contra los extremos del tubo 28, El muelle
30 impulsa el manguito 27 hacia la derecha siendo insu-
ficiente para vencer la cargs de los muelles de trac -
cion, de tal modo que el menguito 26 se apoya contra el
resalto 29, y el menguito 27 se apoya contra el tubo 28
que, a su vez forms contacto con el manguito 26,

El separador 14 de las zapatas preparado para
funcionar, a la vez, mediante liquido a presion y por
un enlace meoanico, de tal modo que puede utilizarse un
sistemae de liquido a presion para el funcionsmiento nor
mal del freno con objeto de controlar la velocidad del
vehiculo, y utilizar la operascion mecenica para los fi
nes de aperoado., Como se indica en la figura 3, un oi-
lindro 52 se halla sujeto a la placa de apoyo 10, en el
lado opuesto al alojemiento 16 del separador de zapa -
tas; el elemento de empuje 21 se prolonga al interior
de este cilindro y en él se ajusta un buzo 53 desliza-
ble en el oilindro,

Un piston 54 montado entre el buzo 63 y el
extremo cerrado 5% del cilindro, se halle normalmente
en relacion de contacto con el buzo 53 de tal modo
que la presion del liguido al actuer sobre dicho pis-
t6n, impulsa el buzo y el elemento de empuje, axilmen
te con respecto a2l cilindro, para aplicar las zepatas
de freno en el tambor, El buzo 53 y el piston 54 es-

’
tan diametralmente ranurados en sus caras de contacto,
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como se indica en 56 y 57, y una palenca 58, pivotada
en 59 en una ranura del costado del cilindro 52, se
prolonga en el interior de les ranuras. Asi, un enla-
ce mecanico acoplado al extremo exterior de la:. palan
ca 58 puede hacerla girar alrededor de su pivote y -
aplicar un empuje al buzo 53 para hacer que las zapa=-
tag de frenos se apliquen sobre el tembor.

E1l freno que acaba de describirse funciona
del modo siguiente. Suponiendo que las zapatas estan
aplicadas al tambor cuando éste gira en el sentido del
reloj, como indica la flecha de la figura 1, la zapata
12 se desplaza hacia el exterior por el buzo 17 y pi -
vots alrededor de su tope sobre el impulsor 24, de tal
modo que ectle como zepata principel. El elemento de
gsoporte 36 se mueve hacia el exterior en su extremo ad
yacente al seperador de zepates 14, por le accion del
buzo 18, pivotando alrededor de su tope sobre el impul
sor 25, y aplica un empuje hacia el exterior a traves

del tirante 42, sobre la zapate 13 para comprimirla con

- tra el tambor. La zapatae 13 se hace avanzar lentamente

alrededor, por el tambor en contacto con la barra 46 y ac
tus tambien como zapata principal, Cuando el tambor gi-
ra en la direccidn contraria, la zapata 13 se impulea
analogamente contrs el tambor por el tirante 42, pero

la accidn del tambor las impulsa en contaeto con el im-
pulsor 25 y aplica un empuje a través de los impulso-

res 25, 24 al extremo adyscente de la zapata 12. Esta,

e cause de la gceidn del tambor, y al empuje a ella

tranemitido desde la zapata 13, impulsad buzo 17 hacia

el interior hasta que un resalto 61 del mismo se ajusta
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en el extremo del alojemiento 16 y sostiene la carga o

fuerze sobre las zapates, Las zapatas 13 y 12, actuan

por tanto, respectivamente, como primaria y secundaria,

de una servo-combinacion de dos sapatas, cuando el tam
5. bor gira en esta direccion.

Se comprenders que la desoripeion anterior
ge refiere solo a una construocion especifica de este
invento y que distantes partes del freno puedan modi-
ficarse, sin separarse del espiritu del invento. Por

10, ejemplo, la congtruccidn del porta-zapatas y del ele
mento de tope, pueden modificarse y es posible uti -
lizar distintos tipos de separador de zapataa;

Ademgs, ecoplando el elemento de tope re =
presentado en la figura 5, en lugar del que represen-

15. ta la figura 4, el freno puede modificarse de tal mo=-
do que gunque proporcionendo dos zapatas principales
para une direccidén de rotacién del tambor, aotue co-
mo freno de una sola zapata principal para la otra
direccion de rotacion.

20, El elemento de tope representado en la fi=-
gura 5, comprende un alojamiento tubular 63 en cuyos
extremos existen manguitos rotativos 64, 65, en los que
estan roscados impulsores 66 y 67 para realizar la mig
ma funcion de los impulsores 24 y 25 del ejemplo an-

25, terior, y ambos manguitos 64, 65 tiene péstaﬁas 68 que
cooperan con las superficies extremas del glojamiento
63 para limitar el movimiento hacia el interior del
manguito, y no existe conexion de transmigion de empu-
je en ningune direccidn entre los manguitos. Consiguien

30, temente, cada zapate, en todo momento, es independiente
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de la otra; la zapsta 13 actia como principal pera las
dos direcciones de rotacion del tembor, y la zapata 12
funciona oomo zapata principal o secundaria, segun la
direccidn de rotacion del tambor.

Las pestafias 68 esten ranursdas para permi-
tir que los manguitos giren mediante una herramienta
con objeto de ejuster las zepatas de freno, y los man
guitos se mantienen contra la rotacion esporadica, por
una barra 69 que se ajusta en las ranuras de los bor -
des de las pestafias, y se empuje al interior de dichas

renuras por un muelle 7l.

et e s g s o s e s

Degorita suficientemente la naturaleza del
invento as{ como la maners de realizarlae en la prace
tica, debe hacerse oonstar que las disposiciones an-
teriormente indicadas son susceptibles de modifice -
clones de detelle en cuanto no alteren su principio
fundamentel; siendo lo que constituye le esencia del
referido invento y por lo que se solicita patente de
introduccién por 10 afios en Bspafia: "FERFECCIONAMIEN
TOS LN FRENOS DE TAMBOR DE ZAPATAS INTERNAS PARA VEHI
CULOS"; caracterizandose por lo siguiente:

18,~ "Perfeccionamientos en frenos de tambor
de zapates internas para vehiculos", caracterizados
por contener dos zapatas y un solo separador de las
mismas con objeto de gplicar ambas al tambor; una de
las zapatas esta montada para movimiento circunferen-
cial sobre un soporte en el que actiua el separador de
las zapatas, pars aplicar esta zapata al tambor; la

zapata citada esta preparada para gjustarse en topes
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de extremos opuestos de la misma, segin la direccidn -

de rotacion del tambor, de tal modo que actia siempre
como zapata principal,

28 ,~ Perfeccionamientos, segun reivindica ~
oion 12, caracterizados porque el tope para el extremo
de la primera zapata citada, alejado del sgeparador de
zapata, ¥ un tope para el extremo correspondiente de
la otra zapate, estan proporcionados por impulsores a=-
justeblemente montados en un alojamiento sujeto a una
place de soporte que sostiene las zapatas y el separa-
dor de las mismas,

3e,~ Perfeccionamientos, segun reivindicacion
1l&, caracterizados porque el tope para el extiremo de la
primera zapata, alejado del separador de las zapatas,
esta dispuesto en medios de empuje preparados para trang
mitir empuje desde esta zapata al extremo adyacente de
la otra zapata.

48 ,- Perfeccionamientos, segim cualquiers de
las reivindicaciones 1l&¢ g 32, caracterizado porque el
separador de las zapatas comprende un alojamiento, bu-
z0s coexiles deslizables en dicho alojemiento y movi-
les hacia el exterior parg aplicar fuerza al elemento
de sostén, y a la otra zapata respectivamente, y me —
dios pers mover los buzos gimultaneamente en direccio-
nes contrarias,

58,~ Perfeccionamientos, segun reivindica -
cién 42, caracterizados porque 1os extremos adyacen =-
tes de los Buzos estan preparados con superficies in-
clinadas, y un elemento de empuje, mévil en une direg

cidn normasl a los ejes de los buzos, lleva rodillos
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segmentarios que giran sobre dichas superficies incli-

§ JUR

nadas.

6 ,~ Perfeccionemientos, segun reivindica -
cidn 58, caracterizados porque el elemento de empuje
es movil pere accioner el sepsrador de las zspatas por
los medios de flufdo e presion y meoanicos.

78,~ Perfeccionamientos, segin cualquiera de
las reivindicaciones 12 a 3%, caracterizados porque el
elemento de sgoporte contiene dos placas sepsradas dis-
puestas una a oade lado del cuerpo de la zapata soste-
nida por el soporte, y dicha zapata se hells conectada
al elemento de soporte por un tirante, pivotadamente
asociada con lg mencionada zspata y el soporte indicg
do.

88,- Perfeccionamientos, segun reivindicacidn
38, carecterizados porque el medio de empuje comprende
un paﬁ de impulsores coaxiles en los que se ajustan
respectivamente elblemento de soporte y la otra zapa-
ta; dichos impulsores estan ajustedos a rosca con man
guitos rotativos preparados en relacidn axil de trang
mision de empuje y montados a deslizemiento en un alg
Jemiento, de tal modo que los manguitos citados pueden
moverse desde una poeioién predeterminada en el alo ja-
mientd, tnicemente en une direccidn hacia dicha otrg
zepata.

9¢.,e "Perfeccionamientos en frenos de tam -
bor de zapatas internas pera vehiculos"; tal y como
queda sustanciglmente descrito en la presente memorig

e ilustrado en los adjuntos dibujos.
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