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Este invento se refiere a frenos de tambor y 
zapatas internas para vehículos y tiene por objeto pro­
porcionar un modelo perfeccionado de freno de este ti - 
po.

Un freno de acuerdo con este invento compren-
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2796 83
de dos zapatas una de las cuales actúa como zapata prin 
cipal para los dos sentidos de rotación del tambor, y 
la otra zapata actúa también como principal para una 
dirección de rotación del tambor, con preferencia la 

5. direcoión del tambor correspondiente al movimiento de 
avanoe del vehículo y, para la otra dirección de rota­
ción del tambor actúa como zapata arrastrada, o como 
zapata secundaria de una servo combinación de dos za­
patas, de las cuales la primera zapata mencionada fun 

10. ciona como zapata principal
Este invento se describe a continuación ha­

ciendo referencia a los dibujos adjuntos, en los que:
La figura 1 es un alzado anterior de una for 

ma de freno de tambor con zapatas internas, y con este 
15. invento aooplado.

Las figuras 2 a 4, son respectivamente, oor 
tes de la figura 1 por las líneas 2-2, 3-3 y 4-4; y 

La figura 5 es un corte análogo a la figura 
4, de una modificación.

20. Con referencia a los dibujos, el freno com­
prende una plaoa de apoyo 10 preparada para sujetarse, 
por ejemplo por pernos a través de orifioios 11 de la 
misma, a la envoltura de un eje de un vehículo, y dos 
zapatas de freno 12 y 13 preparadas para ajustarse con 

25. un tambor (no representado) sostenido por una rueda
montado en un muñón rotativo en la envoltura, para re­
tardar el movimiento de la rueda.

En extremos opuestos de un diámetro de la pía 
oa de apoyo 10, se monta un separador 14 de zapatas y

30. un elemento de tope 15 para las mismas. El primero con
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tiene un alojamiento 16 en el que se hallan montados) 
deslizamente, dos buzos coaxiles 17 y 18 impulsados 
hacia el exterior para aplioarse en las zapatas de fre 
no al tambor, mediante elementos giratorios en forma 
de segmentos 19 pivotados en un elemento de empuje 21 
móvil en el alojamiento 16, en la dirección perpendi­
cular a los ejes de los buzos 17 y 18; los elementos 
giratorios 19, se ajustan en superficies oblicuas 22 
de los extremos inferiores de los buzos 17 y 18.

El elemento de tope 15 puede ser de la for­
ma representada en la figura 4, o del tipo indicado en 
la figura 5. La forma de elemento de tope representado 
en la figura 4, comprende un alojamiento tubular 23 su 
jeto en la placa de apoyo 10, y que tiene prolongados 
desde extremos opuestos del mismo, dos impulsores 24 y 
25 roscados en manguitos rotativos 26 y 27 axilmente 
separados por un tubo 28. El manguito 26 tiene su moví 
miento hacia el interior con respecto al alojamiento 
23, limitado por un resalto 29 del taladro del aloja­
miento, y el manguito 27 puede deslizarse libremente 
hacia el interior desde su posición representada, ven 
oiendo la resistencia de un muelle de retorno 30. Los 
manguitos pueden girar para ajustar las zapatas de fre 
no, por medio de pestañas ranuras 31, 32 en ellos mon­
tadas y que se mantienen contra la rotación indeseada 
por apéndices elásticos 33 que se ajustan en ranuras 
de los bordes de las pestañas.

La zapata 12 se ajusta, por un extremo, en 
una ranura diametral 34 del buzo separador 17, y por 
su extremo, en una ranura diametral 35 del impulsor 24.
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La zapata 13 está sostenida en un elemento de 

soporte 36 que comprende dos placas análogas situadas 
una a cada lado del cuerpo 37 de dicha zapata; los la­
dos del elemento de soporte 36 tienen escotaduras 38 

5. parcialmente circulares, en un extremo, para ajustarse 
en superficies parcialmente cilindricas del extremo del 
buzo 18, en lados opuestos de una ranura diametral del 
mismo. Los costados del elemento de soporte 36 están pre 
parados en su otro extremo, con partes convexamente our 

10. vadas 39 que se apoyan contra resaltos 41 del impulsor 
25. La zapata 13 está sostenida en el elemento de sopor 
te 36, junto a su centro, por medio de un tirante 42 
en forma de U pivotado en 43 al elemento de soporte, y 
que rodea el cuerpo de la zapata. Las ramas del tiran- 

15. te están ranuradas para ajustarse a un taco cilindrico 
44 que pasa a través de un orificio del cuerpo 37 de 
la zapata, de tal modo que el movimiento exterior del 
elemento de soporte 36, se transmite a la zapata para 
impulsarla oentra el tambor. La zapata 13, en su extre 

20. mo adyacente al separador de las zapatas, tiene una su 
perficie arqueada y convexa 45 preparada para ajustar­
se en una barra 46 sujeta al alojamiento 16 del sepa - 
rador de las zapatas, con objeto de apoyarse en la ra­
nura 47 del buzo 18, y su otro extremo tiene una super 

25. ficie arqueada y convexa 48 preparada para ajustarse en 
el extremo del impulsor 25.

Las zapatas de freno 12 y 13 están conectadas 
una a otra por los muelles de tracción 49, 51 que tien­
den a mantenerlas separadas de la superficie del tambor, 

. y contra los buzos 17 y 18 del separador de las zapatas

¿y '' '

y - *

&

30



5.

10.

15.

20.

25.

30.

.. 'ri *

"2*798 83
y los impulsores 24, 25 del elemento de tope.

La tracción de los muelles citados, tienden 
impulsar los impulsores 24, 25 y los manguitos 26, 27 
unos hacia otros, de tal modo que los manguitos 26, 27 s 
se comprimen contra los extremos del tubo 28. El muelle 
30 impulsa el manguito 27 hacia la derecha siendo insu­
ficiente para vencer la carga de los muelles de trac - 
ción, de tal modo que el manguito 26 se apoya contra el 
resalto 29, y el manguito 27 se apoya contra el tubo 28 
que, a su vez forma contacto con el manguito 26.

El separador 14 de las zapatas preparado para 
funcionar, a la vez, mediante líquido a presión y por 
un enlace meoánioo, de tal modo que puede utilizarse un 
sistema de liquido a presión para el funcionamiento ñor 
mal del freno con objeto de controlar la velocidad del 
vehículo, y utilizar la operación mecánica para los fi 
nes de aparoado. Como se indica en la figura 3, un oi- 
lindro 52 se halla sujeto a la placa de apoyo 10, en el 
lado opuesto al alojamiento 16 del separador de zapa - 
tas; el elemento de empuje 21 se prolonga al interior 
de este cilindro y en el se ajusta un buzo 53 desliza- 
ble en el oilindro.

Un pistón 54 montado entre el buzo 53 y el 
extremo cerrado 55 del cilindro, se halla normalmente 
en relación de contacto con el buzo 53 de tal modo 
que la presión del líquido al actuar sobre dicho pis­
tón, impulsa el buzo y el elemento de empuje, axilmen 
te con respecto al cilindro, para aplicar las zapatas 
de freno en el tambor. El buzo 53 y el pistón 54 es­
tán diametralmente ranurados en sus caras de contacto,
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como se indica en 56 y 57, y una palanca 58, pivotada 
en 59 en una ranura del costado del cilindro 52, se 
prolonga en el interior de las ranuras. Así, un enla­
ce mecánico acoplado al extremo exterior de la palan 
ca 58 puede hacerla girar alrededor de su pivote y - 
aplicar un empuje al buzo 53 para hacer que las zapa­
tas de frenos se apliquen sobre el tambor.

El freno que acaba de describirse funciona 
del modo siguiente. Suponiendo que las zapatas están 
aplicadas al tambor cuando este gira en el sentido del 
reloj, como indica la flecha de la figura 1, la zapata 
12 se desplaza hacia el exterior por el buzo 17 y pi - 
vota alrededor de su tope sobre el impulsor 24, de tal 
modo que actúa como zapata principal. El elemento de 
soporte 36 se mueve haoia el exterior en su extremo ad 
yacente al separador de zapatas 14, por la acción del 
buzo 18, pivotando alrededor de su tope sobre el impul 
sor 25, y aplica un empuje hacia el exterior a través 
del tirante 42, sobre la zapata 13 para comprimirla oon 
tra el tambor. La zapata 13 se hace avanzar lentamente 
alrededor, por el tambor en contacto con la barra 46 y ac 
túa también como zapata principal. Cuando el tambor gi­
ra en la dirección contraria, la zapata 13 se impulsa 
análogamente contra el tambor por el tirante 42, pero 
la acción del tambor la impulsa en contacto con el im­
pulsor 25 y aplioa un empuje a través de los impulso­
res 25, 24 al extremo adyacente de la zapata 12. Esta, 
a causa de la acción del tambor, y al empuje a ella 
transmitido desde la zapata 13, impulsad, buzo 17 haoia 
el interior hasta que un resalto 61 del mismo se ajusta
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en el externo del alojamiento 16 y sostiene la carga o 
fuerza sobre las zapatas. Las zapatas 13 y 12, actúan 
por tanto, respectivamente, como primaria y secundaria, 
de una servo-combinación de dos zapatas, cuando el tam 
bor gira en esta dirección.

Se comprenderá que la descripción anterior 
se refiere solo a una construoción especifica de este 
invento y que distantes partes del freno puedan modi­
ficarse, sin separarse del espíritu del invento. Por 
ejemplo, la construcción del porta-zapatas y del ele 
mentó de tope, pueden modificarse y es posible uti - 
Usar distintos tipos de separador de zapatas.

Además, acoplando el elemento de tope re - 
presentado en la figura 5, en lugar del que represen­
ta la figura 4, el freno puede modificarse de tal mo­
do que aunque proporcionando dos zapatas principales 
para una dirección de rotación del tambor, aotúe co­
mo freno de una sola zapata principal para la otra 
dirección de rotaoión.

El elemento de tope representado en la fi­
gura 5, comprende un alojamiento tubular 63 en cuyos 
extremos existen manguitos rotativos 64, 65, en los que 
están roscados impulsores 66 y 67 para realizar la mis 
ma función de los impulsores 24 y 25 del ejemplo an­
terior, y ambos manguitos 64, 65 tiene pestañas 68 que 
cooperan con las superficies extremas del alojamiento 
63 para limitar el movimiento hacia el interior del 
manguito, y no existe conexión de transmisión de empu­
je en ninguna dirección entre los manguitos. Consiguien 
temante, cada zapata, en todo momento, es independiente
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de la otra; la zapata 13 aotúa como principal para las 
dos direcciones de rotación del tambor, y la zapata 12 
funciona oomo zapata principal o secundaria, según la 
dirección de rotación del tambor.

Las pestañas 6$ están ranuradas para permi­
tir que los manguitos giren mediante una herramienta 
con objeto de ajustar las zapatas de freno, y los man 
güitos se mantienen contra la rotacióh esporádica, por 
una barra 69 que se ajusta en las ranuras de los bor - 
des de las pestañas, y se empuje al interior de dichas 
ranuras por un muelle 71.

N O T A

Descrita suficientemente la naturaleza del 
invento asi como la manera de realizarla en la prác­
tica, debe hacerse oonstar que las disposiciones an­
teriormente indicadas son susceptibles de modifica - 
ciones de detalle en cuanto no alteren su principio 
fundamental; siendo lo que constituye la esencia del 
referido invento y por lo que se solicita patente de 
introducción por 10 años en España: "PERFECCIONAMIEN 
TOS EN FRENOS DE TAMBOR DE ZAPATAS INTERNAS PARA VEHI 
CULOS"; caracterizándose por lo siguiente:

19,- "Perfeccionamientos en frenos de tambor 
de zapatas internas para vehículos", caracterizados 
por contener dos zapatas y un solo separador de las 
mismas con objeto de aplicar ambas al tambor; una de 
las zapatas está montada para movimiento circunferen­
cial sobre un soporte en el que actúa el separador de 
las zapatas, para aplicar esta zapata al tambor; la 
zapata citada está preparada para ajustarse en topes
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de extremos opuestos de la misma, según la dirección 
de rotación del tambor, de tal modo que actúa siempre 
como zapata principal.

2§.- Perfeccionamientos, según reivindica - 
oión 18, caracterizados porque el tope para el extremo 
de la primera zapata citada, alejado del separador de 
zapata, y un tope para el extremo correspondiente de 
la otra zapata, están proporcionados por impulsores a- 
justablemente montados en un alojamiento sujeto a una 
placa de soporte que sostiene las zapatas y el separa­
dor de las mismas.

38.- Perfeccionamientos, según reivindicación 
18, caracterizados porque el tope para el extremo de la 
primera zapata, alejado del separador de las zapatas, 
está dispuesto en medios de empuje preparados para trans 
mitir empuje desde esta zapata al extremo adyacente de 
la otra zapata.

48.- Perfeccionamientos, según cualquiera de 
las reivindicaciones 18 a 3^, caracterizado porque el 
separador de las zapatas comprende un alojamiento, bu­
zos ooaxiles deslizables en dicho alojamiento y móvi­
les hacia el exterior para aplicar fuerza al elemento 
de sostén, y a la otra zapata respectivamente, y me - 
dios para mover los buzos simultáneamente en direccio­
nes contrarias.

58.- Perfeccionamientos, según reivindica - 
ción 48, caracterizados porque los extremos adyacen - 
tes de los &uzos están preparados con superficies in­
clinadas, y un elemento de empuje, móvil en una direo 
ción normal a los ejes de los buzos, lleva rodillos

!' .

ú'':'



5.

10.

15.

20.

25.

.,.379683
segmentarios que giran sobre dichas superficies incli­
nadas.

6e.- Perfeccionamientos, según reivindica - 
oion 53, caracterizados porque el elemento de empuje 
es móvil para accionar el separador de las zapatas por 
los medios de fluido a presión y meoánicos.

73.- Perfeccionamientos, según cualquiera de 
las reivindicaciones 13 a 33, caracterizados porque el 
elemento de soporte contiene dos placas separadas dis­
puestas una a oada lado del cuerpo de la zapata soste­
nida por el soporte, y dicha zapata se halla oonectada 
al elemento de soporte por un tirante, pivotadamente 
asociada oon la mencionada zapata y el soporte indica 
do.

88,- Perfeccionamientos, según reivindicación 
33, caracterizados porque el medio de empuje comprende 
un par de impulsores coaxiles en los que se ajustan 
respectivamente el&lemento de soporte y la otra zapa­
ta; dichos impulsores están ajustados a rosca oon man 
güitos rotativos preparados en relación axil de trans 
misión de empuje y montados a deslizamiento en un alo 
jamiento, de tal modo que los manguitos citados pueden 
moverse desde una posición predeterminada en el aloja­
miento, únicamente en una dirección hacia dioha otra 
zapata.

93.y "Perfeccionamientos en frenos de tam - 
bor de zapatas internas para vehículos"; tal y como 
queda sustancialmente descrito en la presente memoria 
e ilustrado en los adjuntos dibujos.
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Esta memoria consta de once hojas escritas a

máquina por una sola cara.
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