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El invento concierne a un puesto de conduc­
tor suspendido, consistente en un asiento de conductor 
y varios órganos de manipulación, incluyendo además di­
cho puesto una plataforma que está montada sobre un sue­
lo sustentador y es modificable en posición con respecto

,  -*
a óste, y sobre la  cual va montado el asiento del 
ductor, asi como una disposición de ajuste de altura del 
asiento y disposiciones de ajuste para ?a variación.Rela­
tiva  de posición de los órganos de manipulación con*-Pe_ -̂

* . ,  ^

pecto al asiento del conductor.
Uno de tales puestos de conductor puede de-

+

ducirse de la  memoria de patente de los Estados Unidos*
*

3.357*717* En esta forma de realización, conocida cO¿t.an­
terioridad, la  plataforma sube en dirección hacia atrjis.
El asiento de conductor está montado sobre esta plataforma* a *
inclinada, de manera ta l que dicho asiento de conductor 
puede ser desplazado con respecto a la  plataforma hacia 
arriba o hacia abajo y hacia adelante o también hacia 
atrás, y puede ser detenido en la  posición final deseada. 
Entre el asiento de conductor y la  plataforma está previs­
ta  una articulación de rotación, que permite una rotación 
del asiento de conductor con respecto a l suelo. La plata­
forma es soportada por un sistema de resortes que se apoya 
sobre e l suelo, que sustenta elásticamente la  plataforma 
y por consiguiente al asiento de conductor en primer tér­
mino en dirección vertical. Cuando se utilizan barras de 
dirección apoyadas elásticamente, e l asiento de conductor
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al moverse elásticamente en sentido vertical ejerce al 
mismo tiempo también un pequeño movimiento en sentido ho­
rizontal.

Además, en esta forma de realización anterior­
mente conocida, con la  plataforma está unido un suelo in­
ferior , que sirve para sustentar los pies del conductor* 
y además lleva una columna de dirección telescópica baiscu- 
láble. A la parte telescópica más superior de la  columna 
de dirección está fijado un tablero de mandos. ^

Tal puesto de conductor es especialmente.apro­
piado para ser montado en la  cabina de conductor de un 
tractor o similar, pero también para aviones o, por ejem- 
pl^, como asiento para un pescador sobre una lancha depor­
tiva . En todos los casos de utilización se trata, en B?i*- 
meij' término, de garantizar al conductor una comodidad* dé* 
asiento lo más elevada posible. Para e llo  se desarrollaron 
sobre todo numerosos sistemas de resortes y amortiguación 
para el asiento de conductor (véanse, por ejemplo, las me­
morias de patente de los Estados Unidos 4.195.883, 4 . 128. -  
217, 3.917.210, 3.922.030, 4.062.588, 3 . 999.800 y 4.099.- 
777). Por la memoria de patente de los Estados Unidos 
4.059.171 se ha conocido una forma de realización, en la 
cual la  columna del volante de dirección y el asiento de 
conductor están montados sobre una plataforma plana común, 
que puede ser hecha girar en l8os con respecto al suelo, 
para ser adaptada de este modo a la pertinente dirección 
de marcha del vehículo. En las memorias de patente de los 
Estados Unidos 4.200.166 y 4.026.379 se proponen formas de 
realización, en las cuales algunos órganos de manipulación 
están montados en un apoyabrazos del asiento de conductor
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¡-o están montados en un pupitre dispuesto junto al apoya- 
brazos. La memoria de patente de los Estados Unidos 4.194.^ 
716 muestra una forma de realización, en la  cual el asien­
to de conductor se apoya con respecto al suelo sobre una!
disposición amortiguadora; además de e llo , el asiento de

****conductor puede ser levantado o descendido verticalmente
con respecto al suelo mediante una disposición de ajuste* t
de altura, y puede ser desplazado hacia adelante y hacia
atrás a elección. La memoria de oatente de los Estados.^^i-

10 ¡ dos 4.008.500, la  memoria de patente británica l.l85.848^y!
la  memoria de publicación alemana 1.932.955 muestra otros
ejemplos de realización.

Sin embargo, la  que se aproxima en máximo gra-* '
do al invento es la  forma de realización exolicada al tfoL.* 

15 ] mienzo, como se pueoe encontrar en la  memoria de patente-^
de los Estados Unidos 3.357.717. En esta propuesta de so*- .W A ^
lución, por ejemplo, el asiento de conductor puede ser ajus 
tado en su distancia vertical y/u horizontal con relación 
al volante de dirección o a los órganos de manipulación 

20 I que se encuentran en el tablero de mandos. Cuando está f i ­
jo el asiento de conductor es posible, mediante basculaciór! 
y eventualmente también por variación de la  longitud de la 
columna de volante de dirección, ajustar con respecto al 
conductor la  posición del volante de dirección asi como de 

25 ! los órganos de manipulación que se encuentran en el tablero
de mandos.

Una desventaja esencial de esta forma de rea li­
zación conocida con anterioridad ha de ser vista , sin em­
bargo, en que el conductor no tiene ninguna posibilidad de 

30 ¡enderezar y orientar adicionalmente también su posición de
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asentamiento de modo óptimo frente, por ejemplo, a un pa­
rabrisas del vehículo, con el fin de asegurar una visión 
óptima para e l conductor. Así, por ejemplo, un conductor 
especialmente alto deberá desplazar el asiento de conduc­
tor hacia arriba con respecto al suelo, con el fin  de ob­
tener para sus largas piernas la distancia correcta con 
respecto a los pedales montados en el suelo. Esto, sin .
embargo, puede conducir a oue el conductor ocune entonces

*. *:ciertamente una óptima posición de asentamiento, referidla
10 a los diferentes órganos de manipulación, pero con ello

empeore al mismo tiempo su visión hacia e l exterior. TSStb
* *  *  *es válido, a la  inversa, también para un conductor espe-?* 

cialmente pequeño, que debe ajustar a una posición muy ba­
ja e l asiento de conductor para alcanzar mejor los pedales!

*  *  *  *

15 y de este modo empeora sus posibilidades de visión, refq-
*  *  *ndo a un parabrisas estacionario.
* * w *

El invento se basa, por consiguiente, en 
misión de mejorar el puesto de conductor, descrito al.*co.- 
mienzo, de manera tal oue el conductor pueda hacer óptima 

20 no solo la distancia de los órganos de manipulación con
relación al asiento de conductor, sino también su posición] 
de asentamiento con relación a un lugar estacionario, por
ejemplo un oarabrisas, situado fuera del cuesto del con-

\ductor.
25 \ Esta misión se resuelve de acuerdo con el in­

vento por el recurso de que la  disposición de ajuste de al-] 
tura del asiento está formada por una disposición de ajust< 
de la  altura con el fin  de hacer variar la  distancia de la] 
plataforma con respecto al suelo.

30 Por lo  tanto, en la  forma de realización de
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!
acuerdo con el invento se tiene ahora también la  p o sib ili­
dad de hacer variar la  distancia vertical de todo el pues­
to de conductor con respecto al suelo, a saber al tiempo 
que se mantienen las pertinentes distancias de los órganos 
de manipulación respecto del asiento de conductor. El con­
ductor, por consiguiente, ajustará primeramente la  altura  
de asentamiento, hasta que haya alcanzado una posiciÓR.óp­
tima de asiento con respecto a la  visión, por ejemplos

*****
de la  cabina de conductor. Luego, el conductor puede ajus­
tar los diferentes órganos de manipulación en lo que se
refiere a su disnosición relativa con resoecto al asiento* .
de conductor, con el fin  de poder manipular de manera, sen­
c i l la  y cómoda todos los órganos de manipulación. Puesto 
que tanto los órganos de manipulación como también el gs*ieti- 
to de conductor se encuentran sobre una plataforma comón,
no existen durante la marcha movimientos relativos entré

*  *  *  *

los órganos de manipulación y e l conductor. ****
En una forma conveniente de realización, Ha** 

plataforma puede descansar sobre una disposición sustenta­
dora, que puede ser, por ejemplo, un miembro amortiguador, 
que permite un limitado movimiento de la  plataforma en un 
plano aproximadamente horizontal. También, puede estar pre-j- 
visto un sistema amortiguador que suspende a la plataforma 
pon!respecto al suelo en dirección vertical,

\ Con el asiento de conductor está asociada pre­
feriblemente una articulación rotatoria para la  posible ro­
tación del asiento de conductor con respecto al suelo. Tam­
bién puede estar prevista una articulación de basculación 
con el fin  de poder modificar la inclinación de la superfi­
cie de asentamiento del asiento de conductor. Una uosibili--

j HojMOítm $
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dad adicional de ajuste para e l asiento de conductor está 
garantizada cuando entre la  plataforma y e l asiento de con{- 
ductor está prevista una disposición desplazadora del asien­
to con el fin  de desplazar hacia adelante o hacia atrás el 
asiento con relación a la plataforma.

La plataforma puede estar unida con un suelo 
in ferior, libremente colgante, que lleva por lo menos.un*.
pedal, pero preferiblemente también una columna de dir^qtg

** * * *ción telescópica, basculable. Con el fin  de conseguir aquí 
una posibilidad adicional de ajuste de los órganos de maní 
pulación con resuecto al asiento de conductor, es ventájo- 
so.que entre la  plataforma y el suelo in ferior esté previs­
ta juna disposición de ajuste de altura que desplace a dicin 
suejlo inferior con relación a la  plataforma. ...*.

! Algunos de los órganos de manipulación pueden,
estar montados también en un apoyabrazos montado junto. ¿ í  
asiento de conductor. Adosadamente al apoyabrazos puede**és- 
tar montado también un tablero de mandos, que puede llevad 
también la columna de dirección, en una forma de realiza­
ción modificada.

Otras características del invento son objeto de 
las reivindicaciones secundarias y son explicadas conjunta­
mente con otras ventajas del invento con ayuda de dos ejem­
plos de realización.

En los  dibujos se representan dos formas de 
realización que sirven como ejemplo del invento. En ellas: 

la  figura 1 muestra en representación en pers­
pectiva un puesto de conductor suspendido;

la  figura 2 muestra el puesto de conductor se- 
gán la  figura 1 en vista en alzado lateral, ajustada para
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un conductor grande;
la  figura 3 muestra en una representación se­

gún la  figura 2 e l ajuste del puesto de conductor para un 
conductor pequeño;

la  figura 4 muestra una forma de realización 
modificada en una representación según la figura 1 .

Según las figuras 1 a 3t un puesto de conduc­
tor 10, suspendido, está dispuesto en una cabina 11 de? 71****
vehículo, que tiene un parabrisas 12 y un suelo 14y que 
soporta el puesto de conductor. En esta forma de realiza­
ción se puede ajustar primeramente la  altura de asentamien--

* eto ¡de un asiento de conductor 16 de manera tal que el'con ­
ductor tenga una visión óptima a travós del parabrisas 12.
A continuación, se pueden ajustar diferentes elementos.dA 
manipulación con relación al asiento de conductor 16, p̂aBa 
obtener la mayor comodidad posible de manipulación.

El puesto de conductor 1C consiste en una pla­
taforma suspendida 18, sobre la  cual está montado el asien­
to de conductor 16 sobre habituales carriles de deslizamier 
to 20, de los cuales en la  figura 1 está representado uno, 
y que hacen posible un desplazamiento del asiento de con­
ductor hacia adelante o hacia atrás con relación a la  pla­
taforma 18. Esta disposición de desplazamiento de asiento 
puede estar estructurada,^por ejemplo, como se representa 
y explica en la  memoria de patente de los Estados Unidos 
3.999.800.

El asiento de conductor 16 comprende una tapi­
cería 22 de asiento, que en su lado in ferior está provista 
con una placa de asiento 24, por debajo de la cual está 
prevista una placa de fondo 26. Esta última está fijada so-
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bre loa carriles de deslizamiento 20. La placa de asiento 
24 está fijada sobre la  placa de fondo 26 a través de una 
articulación de rotación 28, la  cual hace posible una ro­
tación de todo e l asiento de conductor 16 con respecto a 
la  placa de fondo 26. La articulación de rotación 28 puede 
ser de tipo constructivo habitual y tiene convenientemente 
un enclavamiento, con el fin  de poder bloquear al asiejytP. 
de conductor en la  deseada posición de rotación, como js&* 
representa también en la memoria de patente de los Estados 
Unidos 3.922.030. A la tapicería 22 de asiento está fijado, 
mediante estribos angulares 32, además un respaldo 30.......** * w

La unión de la plataforma 18 con relación *ajt..* 
suelo 14 se efectúa a través de una disposición amortigua­
dora 34 asi como a través de una disposición de ajuste de*

* + + *

altura 36. La disposición amortiguadora 34 permite un pô ..
*.* *vimiento amortiguado y limitado de la plataforma 18 y póf

i *****consiguiente del asiento de conductor 16 con respecto a3/*
* { **suelo 14, como reacción al movimiento del vehículo,, qupf.én
cpro contrario conducirla a un cansancio del conductor. La 
disposición amortiguadora 34 puede corresponder a la  forma 
de realización descrita en la  solicitud de patente de los 
Estados Unidos número de serie 960.125. En esta construc­
ción el asiento de conductor puede ejercer un movimiento 
amortiguado a lo largo de un único eje, usualmente en di­
rección desde delante-atrás. En una mejorada forma de rea­
lización (véase solicitud de patente española ns 508. 296) 
son posibles movimientos amortiguados del asiento de con­
ductor en dos ejes situados verticalmente uno sobre otro, 
de manera tal que el asiento de conductor puede realizar 
movimientos limitados dentro de un plano en lo esencial
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horizontal.
La disposición de ajuste de altura 36 es de 

tipo constructivo usual y pueds abarcar un sistema de t i ­
jera, como es utilizado en general en asientos de tracto­
res. Usualmente, estos sistemas, aparte de la disposición 
de tije ra  mecánica, comprenden además una disposición hi­
dráulica, que funciona a modo de un amortiguador de cho-; 
ques y permite un movimiento vertical limitado del asiea*- 
to del conductor. Una forma de realización ilustrativa? á 
titu lo  de ejemplo, la  muestra la  patente de los Estados 
Unidos 3.990.668. ******

La plataforma 18 se prolonga en el lado d4l¿a- 
tero del asiento de vehículo 16 en un sector 38 extendido
hacia ahajo, al que está fijado un suelo inferior 40, que

* + * +

constituye una parte de la  plataforma suspendida 18 . El
* * wsuelo inferior 40 puede ser desplazado con relación a la?j * * * *

nlataforma 18 en dirección vertical a travós de una di,sÍ3Ó-isición 42 de ajuste de altura. Esta disposición 42 de a^usj- 
te de altura tiene dos mecanismos de husillo 44, los  cua­
les  están guiados en tuercas 46 de husillo las cuales es­
tán montadas sobre el lado trasero de un saliente 48, ex­
tendido hacia arriba, del suelo inferior 40. El ajuste y 
desplazamiento en altura del suelo in ferior 40 se efectúa 
por rotación de poleas 50 para correa, las cuales están en 
unión de rotación a travós de correas 52 con los mecanis­
mos de husillo 44. La propulsión de las poleas 50 para co­
rreas se efectúa a travós de un motor, no representado. 
Evidentemente, los mecanismos de husillo pueden ser reem­

plazados por otra disposición apropiada de ajuste de al­
tura.
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[" El suelo inferior 40 tiene un sector 54 en lo
esencial horizontal, que se extiende desde el saliente 48 
hacia adelante y se prolonga en un sector 56 que asciende 

j ligeramente hacia arriba, en cuyo centro está montado un 
5 pedestal vertical 58, a cuyo extremo in ferior están a rti- 

culados varios pedales 60. Junto al extremo superior del 
pedestal 58 está articulada una columna 62 de volante Ae 
dirección a través de un mecanismo habitual de basculación, 
que comprende una columna telescópica convencional 64, me- 

3 0 diante la cual es ajustable axialmente el cubo 66 de vo­
lante de dirección oue sonorta el volante de dirección É8 .

Correspondientemente, los pedales 60 fijación 
al suelo inferior 40 asi como la  columna 68 de volante de 
dirección forman una parte de la  plataforma suspendida 13,

15 y se mueven junto con ésta hacia árriba o hacia abajo, *
] * * *. cuando es ajustada la altura del asiento de conductor .16
) < ' \ a través de la  disposición 36 de ajuste de altura. Todos

los i demás Órganos de manipulación están montados en un* 
apoyabrazos 70 fijado al asiento de conductor 16, y por 

20 lo  tanto están unidos también directamente con el asiento 
de conductor y, por consiguiente, también con su platafor­
ma 18. En el apoyabrazos 70 pueden estar previstos algunos 
instrumentos, pero en cualquier caso, deberían estar mon­
tados todos los órganos de manipulación accionados con la 

25 mano, inclusive en cada caso un órgano de manipulación pa­
ra accionar la  disposición 36 de ajuste de altura para el 
asiento de conductor, la  disposición 42 de ajuste de altu­
ra para el suelo inferior 40 y la disposición 20 de despla­
zamiento del asiento, debiendo estar previsto en cada caso 

30 un accionamiento en diferentes direcciones. Todos estos
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-  órganos de manipulación se mueven, por consiguiente, en 
cada caso conjuntamente con el asiento de conductor, de 
manera ta l que independientemente del ajuste de altura 
del asiento de conductor se mantengan todos los órganos 
de manipulación siempre en su asociación óptima con res­
pecto al asiento de conductor.

Los órganos de manipulación montados en el .
apoyábrazos 70 están en conexión con la cabina a trav&s...

* f *de un haz flexible 72 de cables que puede comprender cfo¿-
ducciones eléctricas, hidráulicas o neumáticas. Se extien
de desde el apoyabrazos 70 a través de la  plataforma 18*'**

* *  *  *hasta e l suelo 14 y tiene una flecha de suspensión sugi-.- 
ciente, para hacer posible el ajuste en altura del asiento 
de conductor.

*  +  *  +

El volante de dirección 68 está en comunica-.
* * * .* * .ción a través del cubo 66 de volante de dirección y de*la

' r + * * '
columna telescópica 64 con una bomba dosificadora 74 én̂ ** 
el extremo ̂ superior del pedestal 58. Los pedales 60 e§$¡%& 
acoplados^en un cilindro de presión 76 dispuesto en el pe­
destal 58. La bomba dosificadora 74 y el cilindro de pre­
sión 76 están en comunicación con la cabina a través de 
conducciones hidráulicas 78, 80, que están reunidas en el 
extremo inferior del pedestal 58 para formar mi haz 82. 
Este haz 82 es flexible y se extiende a través del lado 
in férior del suelo inferior 40 sobre el lado trasero del 
sector 38, extendido hacia abajo, de la  plataforma 18, y 
tiene una flecha de suspensión suficiente, con el fin  de 
poder compensar e l ajuste en altura del suelo inferior 40. 
Desde a ll i ,  el haz 82 se extiende sobre el lado inferior 
de la  plataforma 18 hasta llegar al suelo 14* con su fi-
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"cíente flecha de suspensión para compensar e l desplaza­
miento en altura mediante la  disposición 36 de ajuste de 
altura. Despuós del paso a través del suelo 14, las con­
ducciones hidráulicas 78, procedentes de la  bomba d o s ifi-  
cadora 74, están conectadas con un motor hidráulico de 
dirección. Las conducciones hidráulicas 60, que proceden 
del cilindro de presión 76, están conectadas a un servo-.
cilindro para e l sistema de freno. Junto a o adosadamqn&e

*  *  *al pedestal 58 está articulado un pedal de embrague, dMe* 
controla el embrague a través de un servocilindro de pre­
sión.

15

20

25

30

La disposición 36 de ajuste de altura es utlf-* *+ *
lisada inicialmente con el fin  de ajustar la  altura del
asiento de conductor 16 con relación al suelo 14 en una

*  *  *  +

posición, en la  oue e l conductor tiene condiciones óptimas
\  *  *de visión. Si esto se ha realizado, se efectúa el positrió- í . . . .

namiento de los diferentes órganos de manipulación. La..*.* 
disposición 42 de ajuste de altura sirve para ajustar sfa. 
altura del suelo inferior 40, para oue éste, juntamente 
con los  pedales 60, ocupe la  posición más favorable para 
e l conductor. Por desplazamiento del asiento de conductor 
16 sobre los carriles de deslizamiento 20 hacia adelante 
o hacia atrás, e l conductor llega más cerca de los pedales 
60 o se aparta más de éstos. Finalmente bascula la columna 
62 de volante de dirección y e l cubo 66 de volante de di­
rección es desplegado o replegado telescópicamente, para 
que e l volante de dirección 68 ocupe la posición más favo­
rable para el conductor.

La figura 2 muestra los diferentes ajustes para 
un conductor relativamente grande. La plataforma 18 y por

29121
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-  consiguiente el asiento de conductor 16 son desplazados
hacia abajo con respecto al suelo 14, a una posición en
la que los ojos del conductor tienen su posición óptima
de altura con respecto al parabrisas 12. El suelo inferior
40 con sus pedales 60 es desplazado a relativa distancia
hacia abajo, con e l fin  de tomar en cuenta las largas pierj-
nas del conductor. Simultáneamente, el asiento de conduc -̂
tor 16 fue desplazado hacia atrás. La columna 62 de voJLgR-
te de dirección fue basculada hacia arriba; entonces i^* *
columna telescópica 64 permite un posicionamiento exacto
del volante de dirección 68 con relación a las manos deJ,**
conductor. Las irregularidades del camino de marcha sóñ**.

¡ * * . . *

absorbidas ampliamente por la  disposición amortiguadora 34
qué sostiene elásticamente a todo el puesto de conductor^

! * * * *

10,' inclusive el asiento de conductor 16, e l suelo in fe-* **.
rior 40, los pedales 60, la  columna 62 de volante de

+ * w .

rección y el apoyabrazos 70  ̂ excluyéndose movimientos*.!^
lativos indeseados entre los órganos de control y el cdh-

+  *  *

ductor. El amortiguador de chocues, previsto en la  disposi­
ción 36 de ajuste de altura, hace posibles movimientos ver­
tica les limitados y amortiguados de todo e l puesto 10 de 
conductor.

La figura 3 muestra el ajuste de los diferente: 
elementos de puesto de conductor, para un conductor rela­
tivamente pequeño.

La figura 4 muestra una forma modificada de 
realización para un puesto de conductor 92. Este está es­
tructurado de modo similar al puesto de conductor 10 de la^ 
figuras 1-3 y tiene también la  disposición 36 de ajuste de 
altura, la cual está montada sobre el suelo 14 de la cabina
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de conductor, y por su lado superior lleva la  disposición 
amortiguadora 34. la  plataforma 94, aoul prevista, es su­
ficientemente grande para abarcar el suelo inferior para 
e l conductor asi como varios pedales 96. La plataforma 94 
está estructurada en lo esencial plana, está situada aprox .̂ 
mudamente horizontal y tiene en la zona de los pedales 96 
un sector 98, que asciende algo hacia adelante, y está unil 
do de manera capaz de girar con la  disposición amortiguado­
ra 34 a través de una articulación de rotación 100. La'ar­
ticulación de rotación 100 puede coincidir con la articula­
ción de rotación 28 de la  figura 1, pero preferiblemetrtre**

. . . .es algo mayor, y está estructurada más resistente pue^to.- < **
quq ha de absorber y recibir mayores masas.

! ') El asiento de conductor 102 corresponde en lpj * + * *
esencial al conforme a las figuras 1 a 3; está fijado a .

* * +través de carriles de deslizamiento 20 sobre una parte* *rn-
* * * *

ferior 104 en e l extremo trasero de la  plataforma 94.*.E&/ 
asiento de conductor 102 tiene un apoyabrazos 106 compara­
ble al de las figuras 1 a 3, en el cual están montados mu­
chos de los órganos de manipulación a accionar manualmente. 
Además de e llo , e l apoyabrazos 106 se prolonga en un table­
ro de mandos o un pupitre 108, que se extiende desde e l 
apoyabrazos 106 hacia fuera, delante del asiento de conduc­
tor 102. A este pupitre 108 está fijada una columna 110 de 
volante de dirección que es comparable con ia  de las figu­
ras 1 a 3, es decir también es basculable y desplegable 
t e le se óp ic ament e .

El puesto de conductor 92 segán la figura 4 es 
idóneo especialmente a ll i  donde es deseable que el asiento 
de conductor deba ser hecho girar dentro de la  cabina del

29121
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conductor. La articulación de rotación 100 hace posible 
una completa rotación del puesto de conductor 92 dentro 
de la  cabina de conductor, que por lo tanto debe estar 
estructurada relativamente grande. Al mismo tiempo, no 
obstante, este puesto de conductor tiene las mismas ven­
tajas que el puesto de conductor representado en las f i ­
guras 1 a 3. No obstante, en e l puesto de conductor 92 .
fa lta  la  disposición de ajuste de altura para el suelq ...

: *in ferior con los pedales fijados a é l. *** *
De las explicaciones precedentes un técnico 

medio deduce numerosas variantes y modificaciones, que***** 
deben ser abarcadas conjuntamente por el invento. ** * *

+*+.*

15
*  *  *  *

* **+

*  +  +  + 
*  *  *  

+  *  *  +

20

25

*  #  

*  *  *

30
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Los puntos que como c a r a c t e r ís t ic a  de novedad se

presentan para que sean ob je to  de esta  s o l ic i t u d  fe  Modelo

de U tilid a d  en España, por VEINTE años, son lo s  que se ré co -+ ***I * *gen en la s  re iv in d ica c io n e s  s ig u ie n te s : ** *

1 3 . -  D isp o s it iv o  de puesto de conductor, con­

s is te n te  en a s ien to  de conductor y órganos de m anipulación,
**

para montaje en veh ícu los  t e r r e s t r e s ,  a cu á ticos  o aéreáQ,,.* 

incluyendo además d icho d is p o s it iv o  una plataform a que e s ­

t á  montada sobre un suelo sustentador y es m od ifica b le  en-*.

p o s ic ió n  con resp ecto  a é s te , y  sobre la  cu a l vamonta&o.*e¡;l
* +  *

a s ien to  de condu ctor, a s í como una d is p o s ic ió n  de a ju s fé 'd e
+  -  *  +

a ltu ra  de a s ien to  y d isp o s ic io n e s  de a ju ste  para l a  varear-
* * +  *

c ió n  r e la t iv a  de p o s ic ió n  de lo s  órganos de m anipulación 

con respecto  a l  as ien to  de conductor, ca ra cter iza d o  porque 

la  d is p o s ic ió n  de a ju ste  de a ltu ra  d e l a s ien to  e stá  f o r ­

mada por una d is p o s ic ió n  de a ju ste  de a ltu ra  con e l  f i n  de 

m od ifica r  la  d is ta n c ia  de la  plataform a con respecto  a l  sue­

lo  .

2 3 . -  D isp o s it iv o  según la  r e iv in d ica c ió n  13, 

ca ra cteriza d o  porque la  p lataform a descansa sobre una d is ­

p o s ic ió n  sustentadora, que perm ite un movimiento lim ita d o  

de la  plataform a en un plano aproximadamente h o r iz o n ta l.

3 3 . -  D isp o s it iv o  según la  r e iv in d ica c ió n  23, 

ca ra cteriza d o  porque la  mencionada d is p o s ic ió n  sustentadora  

es un miembro am ortiguador.

4 3 . -  D isp o s it iv o  según la s  r e iv in d ica c io n e s
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13, 23 ó 33, caracterizado porque la  plataforma descansa 
sobre una disposición sustentadora, que permite un lim ita­
do movimiento de la  plataforma con relación al suelo en di 
rección aproximadamente vertical^

5 3 .- Dispositivo según una de las precedentes 
reivindicaciones, caracterizado por una articulación de 
rotación asociada con el asiento de conductor, para la .pp-
sible rotación del asiento de conductor con respecto <al*-

*****suelo.
6 3 .- Dispositivo según una de las reivindicacio

nes precedentes, caracterizado por una articulación dd*"
**.basculación, asociada con el asiento de conductor, caŷ .ed. 

fin  de modificar la  inclinación de la  superficie de asien­
to . - *

7 3 . -  Dispositivo según una de las precedentes:.
* ^reivindicaciones, caracterizado por una disposición dé'*

**+ +
desplazamiento del asiento dispuesta entre la  plataforma 
y el asiento de conductor, para el desplazamiento haclg^ 
adelante o hacia atrás'del asiento de conductor con rela­
ción a la  plataforma.

8 3 .- Dispositivo según la  reivindicación 7 - ,  ca­
racterizado porque la  disposición de desplazamiento del 
asiento tiene varios carriles.

93 .- Dispositivo según una de las precedentes 
reivindicaciones, caracterizado porque los mencionados ór­
ganos de mando o manipulación comprenden también una colum 
na telescópica de dirección basculable.

103. -  Dispositivo según una de las precedentes 
reivindicaciones, caracterizado porque con la  plataforma 
está unido un suelo inferior libremente colgante, que lleva
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-por lo menos un pedal.
l i a . -  Dispositivo según la  reivindicación 103 

caracterizado porque la  columna de dirección está montada 
sobre e l suelo inferior.

1 2 3 .- Dispositivo según las reivindicaciones 
103 ú 113, caracterizado porque entre la  plataforma y e l  
suelo inferior está prevista una disposición de ajuste dew*lw +
altura, desplazable con relación a la  plataforma. . ...

I * *
13a .- Dispositivo según una de las prece&áií- 

tes reivindicaciones, caracterizado porque en el asiento 
de conductor está montado un apoyabrazos, en el cu al'esl 
tán montados algunos de los órganos de manipulación mencio­
nados.

143 . -  Dispositivo según la reivindicación
* * * A

13 -, caracterizado porque la  columna de dirección est á .
montada en e l apoyabrazos. *

*** -
1 5 - . -  Dispositivo según las reivindicaciones 

133 ó 143, caracterizado porque adosadamente al apoyabra­
zos está montado un tablero de mandos.

1 6 3 .- Dispositivo según la  reivindicación 153, 
caracterizado porque la  columna de dirección está montada 
adosadamente al tablero de mandos.

1 7 3 .- "DISPOSITIVO DE PUESTO DE CONDUCTOR, 
CONSISTENTE EN ASIENTO DE CONDUCTOR Y ORGANOS DE MANIPULA­
CION, PARA MONTAJE EN VEHICULOS TERRESTRES, ACUATICOS.O 

¡AEREOS".
Tal y como se ha descrito en la  Memoria que 

antecede, representado en los dibujos que se acompañan y 
con los fines que se han especificado.

06112
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