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El invento concierne a un puesto de conduc-
tor suspendido, consistente en un asiento de conductor
¥ varios {rganos de manipulacidén, incluyendo ademis di-
cho puesto una plataforma que estd montada sobre un sue-

-
s e ®

lo sustentador y es modificable en posicidn con respecto
a éste, y sobre la cual va montado el asiento del éﬁgk

ductor, asi como una diépoéicidﬁ de ajuste de aliura del
asiento y disposiciones de ajuste para la variacidn,rela-

tiva de posicién de los dérganos de manipulacién coneres-

Yael

pecto al asiento del conductor.

Uno de tales puestos de coﬁductor puede de-
ducirse de la memoria de patente de los Estados Unidds’
3.357.717. En esta forma de realizacién, conocida 0'6.1{:;11-
terioridad, la plataforma sube en direccidn hacia aﬁéﬁ?.
El asiento de conductor est4 montado sobre esta platatérma
inclinada, de manera tal que dicho asiento de conductor
puede ser desplazado con respecto a la plataforma hacia
arriba o hacia abajo y hacia adelante o también hacia
atrds, y puede ser detenido en 13 posicidn final deseada.
Entre el asiento de conductor y la plataforma estd previs-
ta una articulacidn de rotacién, que permite una rotacién
del asiento de conductor con respecto al suelo. La plata-
forma es soportada por un sistems de resortes que se apoya
sobre el suelo, que sustenta elésticamente la plataforma
Y por consiguiente al asiento de conductor en primer tér-
mino en direccidn vertical., Cuando se utilizan barras de

direccidn apoyadas eldsticamente, el asiento de conductor
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— al moverse eldsticamente en sentido vertical ejerce al

B .. ]
Hojgs niim 2

mismo tiempo también un pequefio movimiento en sentido ho-

rizontal.

Ademés, en esta forma de realizacién anteriord
' mente conocida, con la plataforma est4 unido un suelo in-

ferior, que sirve para sustentar los pies del conductor

- -~

Yy ademis lleva una columna de direccién telescdpiCazbaSbu—
lable. A la parte telescépica mis superior de la columna

de direccién estd fijado un tablero de mandos,

-
oo ud

Tal puesto de conductor es especialmente sapro-

piado para ser montado en la cabina de conductor de un’

tractor o similar, pero también para aviones o, por e jem—

pl=, como asiento para un pescador sobre una lancha @é;ﬁr-
tiva. En todos los casos de utilizacién se trata, en pri-
me% término, de garantizar al conductor una comodidad §e.
asiento lo méds elevada posible. Para ello se desarrollaron
soﬁre.todo numerosos sistemas de resortes y amortiguégién
para el asiento de conductor (véanse, por ejemplo, las me-
morias de patente de los Estados Unidos 4.195.883, 4.128,-
217, 3.917.210, 3.922,030, 4.062,.588, 3.999.800 ¥y 4.08G.-
777). Por la memoria de patente de los Estados Unidos
4,059,171 se ha conocido una forma de realizacién, en la
cual la columna del volante de direceidn y el asiento de
conductor est4n montados sobre una plataforma plana comin,
que puede ser hecha girar en 1802 con respecto al suelo, -
para ser adaptada de este mcdo a la pertinente direcciédn
de marcha cel vehficulo. En las memorias de patente de los
Estados Unidos 4.200.166 y 4.026.379 se proponen formas de
realizacién, en las cuales aigunos 6rganos ée manipulacién

est4dn montados en un apoyabrazos del asiento de conductor
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-0 estin montados en un pupitre dispuesto junto al apoya-
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716 muestra una forma de realigzacién, en la cual el asien-
to de conductor se apoya con respecto al suelo sobre una
dlSpOSlclén amortlguadora' ademds de ello, el asiento de

conductor puede ser levantado o descendido verticalmentse

- e

»

~con respecto al suelo mediante una disposicién de ajuste .
de altura, y puede ser desnlazado hacia adelante y hacia
atris a eleccidén, La memoria de patente de los Estados. gi4
-dos 4.008.500, la memoria de patente briténica 1,185.84% -y
la memoria de publicacidén alemana 1.932.955 nuestra Ot;ag
ejgmplos de realizacién.

. o

' Sin embargo, la que se aproxima en méximo gra=

do ‘'al invento es la forma de realizacién explicada al co?;
mlehzo, corio se puede encontrar en la memoria de patente

de los Egtados Unidos 3 357.717. En esta propuesta de sé~.
lucidén, por ejemplo, el asiento de conductor puede ser'QSus
tado en su distancia vertical y/u horizontal con relacién
al volante de direccién o a los érganos de manipulacién

que se encuentran en el tablero de mandos. Cuzndo esti fi-
Jo el asiento de conductor es posible, mediante basculacié:
¥ eventualmente también por variacién de la longitud de le
colurna de volante de direccién, ajustar con resmecto al

conductor la posicién del volante de direccién asf como de

los 6érganos de manipulacién que se encuentran en el tablero
de mandos.

brazos. La memoria de patente de los Estados Unidos 4,1S84,.1

Una desventaja esencial de esta forma de rezli-

zacién conocida con anterioridad ha de ser vista, sin em-~
bargo, en cue el conductor no tiene ninguna posibiliéed de

enderezar y orientar adicionalmente también su posicidn de
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~ asentaniento de modo éptimo frente, por ejemplo, a un pa-
rabrisas del vehfculo, con el fin de asegurar wa visién
éptima para el conductor. Asf, por ejemplo, un conductor
esgeciélmente alto deberi desplazar el asiento de conduc-
. 5 tor hacia arriba con respecto al suelo, con el fin de ob-
tener para sus largas piernas la distvancia correcta con

respecto a los pedales montados en el suelo. Esto, sin .
embargo, puede conducir a oue el conductor ocupe ehtqnqg§
cierta@ente una 6ptima posicién de asentamiento, referido
10 | a los diferentes 6rganos de manipulacién, pero con ello

empeore al mismo tiempo su visién hacia el exterior. Bato
es vélido, a la.inversa, también para un conductor esﬁé&

cialmente pequefio, que debe ajustar a una posicién muy ba-
ja el asiento de conductor para aicanzar ﬁejor los peQﬁ}?s

15 y de este modo empedra sus posibilidades de visién, refe-

rido a un parabrisas estacionario, i

El invento se basa, por consiguiente, en le-

. ‘ misidén de me jorar el puesto de conductor, deserito aliéor
mienzo, de manera tal oue el conductor pueda hacer {4ptima
20 | no solo la distancia de los érganos de manipulacién con
relacién al asiento de conductor, sino también su vposicidn
de asentamiento con relacibén a un lugar estacionario, por

e jemplo un parabrisas, situado fuera del puesto del con-

ductor,
. 25 \ Esta migidn se resuelve de acuerdo con el in-
, vento por el recurso de due la disposicidén de ajuste de als:

tura del asiento estid formada por una disposicién de ajust
de la altura con el fin de hacer variar la distancia de la
. plataforma con respecto al suelo.

30 : Por lo tanto, en la forma de realizacidn de

29121
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— acuerdo con el invento se tiene ghora también la posibili-
dad de hacer variar la distancia vertical de todo el pues-
to de conductor con respecto al suelo, a saber al tiemvo ,
que se mantienen las pertinentes distancias de los 4rganos
. 5 de manipulacién respecto del asiento de conductor. E1l con-
ductor, por consiguiente, ajustari primeramente la altura
de asentamiento, hasta que haya alcanzado una posicién.ép-
tima de asiento con respecto a la visidn, por ejemplofdpgﬂ
de la éabina de conductor. Luego, el conductor puede é&h;-
10 tar los diferentes 6rganos de manipulacidén en lo que se

refiere a su disposicién relativa con respecto al asiento

. de conductor, con el fin de poder manipular de manersz. seh-
- cilla y cémoda todos los 6rganos de manipulacién. Puesto

que tanto los érganos de manipulacidn como también el azgiep-
15 to de conductor se encuentran sobre una plataforma co§4n,

no existen durante la marcha movimientos relativos entrée

los é6rganos de manipulacién y el conductor, ::::

] En una forma conveniente de realizacién, 1a‘:

' | plataforma puede descansar sobre una disposicidén sustenta-
20 dora, que puede ser, por ejemplo, un miembro amortiguador,
que permite un limitado movimiento de la plataforma en un

plano aproximadamente horizontal, También, puede estar pret
visto un sistema amortiguador gue suspende a la nlataforma
¢on)| respecto al suelo en direceién verticagl, -

25 Con el asiento de conductor estd asociada pre-
feriblemente una articulacién rotatoria para la posible ro+
~tacién del asiento de conductor con respecto al suelo. Tamt
bi¢n puede estar prevista una articulacién de basculacién
con el fin de poder modificar la inclinacién de la superfi4

30 cie de asentamiento del asiento de conductor. Una posibilis

29121




- 79. 278

10

15

20

25

30

29121

[ dad adicional de ajuste para el asiento de conductor est4.

t0 con el fin de desplazar hacia adelante o hacia atrds el

‘una posibilidad adicional de ajuste de los Grganos de manl«

lHojn nam 6 !

garantizada cuando entre la plataforma y el asiento de con+

ductor estd prevista una disposicién desplazadora del =zsiep-—

asiento con relacién a la plataforma.

La plataforma puede estar unida con un suelo
inferior, libremente colgante, que lleva por lo menos.un'.
pedal, pero preferiblemente también una columna de dixeqy

eién telescépica, baseulable. Con el fin de conseguir aocuf
pulacién con respecto al asiento de conductor, es venféjg-
so que entre la plataforma y el suelo inferior esté phevis-
ta luna disposicién de ajuste de altura que desplace a dich
suéﬁo inferior con relacién a la plataforma. .

! Algunos de 1los érganos de manipulacién pueden
estar montados también en un avoyabrazos montado aunto.éi
asiento de conductor, Adosadamente al apoyabrazos puedq ‘€ g-
tar montado también un tablero de mandos, que puede 1Lé;ér
también la columna de direccién, en una forma de realiza-

cién modificada.

Otras caracteristicas del invento son objeto d%
las reivindicaciones secundarias y son explicadas conjunta-—
mente con otras ventajas del invento con ayuda de dos e jem-
plos de realizacidn, _

En los dibujos se representan dos formas de
realizacién que sirven como ejemplo del invento. En ellas:

la figura 1 muestra en representacién en pers-—
pectiva un puesto de conductor suspendido;

la figura 2 muestra el puesto de conauctor se=

&in la figura 1 en vista en alzado lateral, ajustada para
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la figura 3 muestra en una representacién se-
gén la figura 2 el ajuste del puesto de conductor para un
lconductor pecueiio;

la figura 4 muestra una forma de realizacién
modificada en una representacidén segin la figura 1.

| Segin las figuras 1 a 3, un puesto de conduo-

tor 10, suspendido, estd dispuesto en una cabina 1l d%.?z
vehiculo, gue tiene un papabrisas 12 y un suelo 14, que
'soporta el puesto de conductor, En esta forma de realiza-
cién se puede zjustar primeramente la altura de asentéﬁgénu
to ,de un asiento de conductor 16 de manera tal que el “eon—
duétor tenga una visién 6ptima a través del parabrisas 12.
A continuacién, se pueden ajuster diferentes elementos.da
ma%ipulacidn con relacién al asiento de conductor 16, pare

obtener la mayor comodidad posible de manivpulacidn. e

Bl puesto de conductor 10 consiste en una ﬁié-
tafoxma suspendida 18, sobre la cual est4 montado el aéiéh-
to de conductor 16 sobre habituales carriles de deslizamier-
to 20, de los cuales en la figura 1l est4 representado uno,
Y cue hacen posible un desplazemiento del asiento de con=
ductor hacia adelante o hacia atréds con relacidn a la pla=
taforma 18, Esta disposicién de desplazamiento de asiento
puede estar estructurada,_por ejemplo, como se representa
¥ explica en la memorie de patente de los Estados Unidos
3.999.800,

El asiento de conductor 16 comprende una tapi-
cerfa 22 de asiento, gue en su lado inferior est4 provista
con una placa de asiento 24, por debajo de 1la cﬁél esté

prevista una placa de fondo 26, Esta Yltima est4 fijada so-




-73.278

10

15

20

25

30

29121

Haogn num 8

" bre los carriles de deslizamiento 20. La placa de asiento
24 est4 fijada sobre la placa de fondo 26 a través de una
articulacién de rotacidén 28, la cual hace posible una ro-
tacifn de todo el asiento de conductor 16 con respecto a
la placa de fondo 26. La articulacién de rotacién 28 puece
ser de tipo constructivo habitual y tiene convenientemente
un enclavamiento, con el fin de poder bloquear al asiente.
de conductor en la deseada posicién de rotacién, como se:
representa también en la memoria de patente de los Es{ggbé
Unidos 3.922.030. A la tapicerla 22 de asiento estd fijado,
mediante estribos angulares 32, ademds un respaldo 30."':'
La unién de la plataforma 18 con relacidn‘éi:'
suelo 14 se efectda a través de una disposicién amortigua-
dora 34 asf como a través de una disposicién de ajuste de.
altura 36, La disposicién amortiguadora 34 permite un mos,

vimiento emortiguado y limitado de la plataforma 18 y éHf'

conéiguiente del asiento de conductor 16 con respecto ail**
‘suefo 14, como reaccidén al movimiento del vehiculo, qué:én
crmn contrario conducirfa a un cansancio del conductor. .La
disposgicién amortiguadoré 34 puede corresponder a la forma
de realizacién deserita en la solicitud de patente de los
Estados Unidos ndmero de scrie 960,125. En esta construc-
cidén el asiento de conductor puede ejercer un movimiento
amortiguado e lo largo de un dnico eje, usualmente en 3di-
reccién desde delante-atrds. En una me jorada forma de rea-
lizacién (véase solicitud de patente espafiola n? 508,296)
son posibles movimientos amortiguados del asiento de con-
ductor en dos ejes situados verticalmente uno sovre otro,
‘de manera tal cgue el asiento de conductor puede realizar

movimientos limitados dentro de un plano en lo esencial
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-plazados por otra disposicidén apropiada de ajuste de a1-
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La disposicidn de ajuste de altura 36 es de
tipo constructivo usuwal y pueds gharcar un sistema de ti-
jera, como es utilizado en general en asientos de tracto-
res, Usualmente, estos sistemas, aparte de la disposicién
de tijera mecédnica, comprenden acemds una disposicidén hi-
drdulica, que funciona a modo de un anortiguador de cho-

ques Yy permite un movimiento vertical limitado del as;enr
to del conductor. Una forma de realizacién ilustrativs .é
titu;o de ejemplo, la muestra la patente de los Estados
Unidos 3.990.668. ‘ cnadh
La plataforma 18 se prolonga en el lado déi??—
tero del asiento de vehfculo 16 en un sector 38 extendido
hacia abajo, al ocue esté fijado un suelo inferior 40, oue

constituye una parte de la plataferma suspendida 18 . L,

suelo inferior 40 puede ser desplazado con relacidén a e
nlataforma 18 en direccién vertical a través de una dié;;-
31c16n 42 de ajuste de altura. Esta disposicidn 42 de aaus-.
te de altura tiene dos mecanismos de husillo 44, los cua-
les estén guiados en tuercas 46 de husillo las cuales es-
t4n montadas sobre el lsdo trasero de un saliente 48, ex-
tendido hacia arriba, del suelo inferior 40, El ajuste ¥y
desplazamiento en altura del suelo inferior 40 se efeciva
por rotacién de poleas 50 para correa, las cuales estén en
unién de rotacién a través de correas 52 con los mecanis-
mos de husillo 44, La propulsidén de las poleas 50 para co-
rreas se efectda a través de un.motor, no representado,

Evidentemente, los mecanismos de husillo pueden ser reem-

tura.
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‘zaniento del asiento, debiendo estar previsto en cada caso
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El suelo inferior 40 tiene un sector 54 en lo
esencial horizontal, que se extiende desde el saliente 48
hacia adelante y se prolonga en un sector 56 que asciende
ligeramente hacia arriba, en cuyo centro estd montado un
pedestal vertical 58, a cuyo extremo inferior estén arti-
culados varios pedales 60. Junto al extremo superior del
pedestal 58 est4d articulada una columna 62 de volante de
direccidn a través de un mecanismo habitual de basculacibnp
que comprende una colurna telescépica convencional 64, me-
dignte la cual es ajustable axiaimente el cubo 66 de vo-
lante de direccidn oue sovorta el volante de direcciéﬁ?éé.

Correspondientemente, los pedales 60 fijaéoé
al suelo inferior 40 asi como la columna 68 de volante de
direccién forman una parte de la plataforma suspendida 18,
Y se rueven junto con ésta hacia drriba o hacia abajo, --
cuanﬁo es ajustada la altura del asiento de ccﬁductor ig
a través de la disposicién 36 de ajuste de altura, Todos
los idemds érganos de manipulacién estén montados an un-
apoyabrazos 70 fijado al asiento de conductor 16, y por.
lo tanto estén unicdos también directamente con el asiento
de conductor y, por consiguiente, también con su platafor-
ma 18. En el apoyabrazos 70 pueden estar previstos algunos
instrumentos, pero en cualquier caso, deberian estar mon-
tados todos los 6rganos de manipulacibén accionados con la
mano, inclusive en cada caso un érgano de manipulacidén va=-
ra accionar la disposicién 36 de ajuste de alturé vara el
asiento de conductor, la disposicién 42 de ajuste de altu-

ra para el suelo inferior 40 y la dicposicién 20 de desgpla-

un accionamiento en diferentes direcciones. Todos.estos
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— 8rganos de manipulacién se mueven, por consiguiente, en
cada caso conjuntamente con el asiento de conductor, de
manera tal que independientemente del ajuste de altura
del asiento de conductor se mantengan todos los érganos

de manipulacién siempre en su ascciacién éptima con res-

pecto al asiento de conductor,

’

Los érganos de manipulacién montados en el .
apoyabrazos 70 estén en conexién con la cabina a través...
de un haz flexible 72 de cables que pdede comprender"ﬁéé—
ducciones eléctricas, hidrdulicas o neumdticas. Se extien-
de desde el apoyabrazos 70 a través de la nlataforma 18+-*

hasta el suelo 14 y tiene una flecha de suspensién sufi-.

ciente, para hacer posible el ajuste en altura del asiento
de conductor,

El volante de direccién 68 estd en comunicas,
cié# a través del cubo 66 de volante de direccidn y d{i&é
colémna tele7é6pica 64 con una bomba dosificadora T4 é?{}
el éxtremo/ﬁhperior del pedestal 58, Los pedales 60 es}in
acovnlados-en un cilindro de presién 76 disopuesto en el pe-
destal 58, La bomba dosificadora T4 y el cilindro de pre-
gién T6 estén en comunicacidn con la czbina a través de
conducciones hidrdulicas 78, 80, cue estén reunidas en el
extremo inferior del pedestal 58 para formar wn haz 82,
Este haz 82 es flexible y se extiende a través del lado
inférior del suelo inferior 40 sobre el lado trasero del
sector 38, extendido hacia sbajo, de la plataforma 18, ¥
tiene una flecha de susnensién suficiente, con el fin de
poder compensar el ajgste en altura del suelo inferior 40,
"Desde alli, el haz 82 se extiende sobre el lado inferior

de la plataforma 18 hasta llegar al suelo 14, con sufi-
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~ ciente flecha de suspensién para compensar el desvlaza-

miento en altura mediante la disposicién 36 de ajuste de
altura. Después del paso a través del suelo 14, las con-
ducciones hidréulicas 78, procedentes de la bomba dosifi-
cadora T4, estén conectadas con un motor hidrdulico de
direccidén. Las conducciones hidréulicas 60, gue proceden
del cilindro de presién 76, estdn conectadas a un servo-
cilindro para ¢l sistema de freno. Junto a o adosadaméggé
al pedestal 58 est4 articulado un pedal de embrague, &ué:
contrela el embrague a través de un servocilindro de pre-'
sién.

La disposicién 36 de zjuste de altura es @%ﬁ}
lizada inicialmente con el fin de ajustar la altura del
aciento de conductor 16 con relacién al suelo 14 en una .
pousicibén, en la oue el conductor tiene condiciones dpygéés
de gisién. Si esto se ha realizado, se efecttda el posiﬁ?é—
namiento de los diferentes érgznos de manipulacién, La.:.
disﬁosicidn 42 de ajuste de altura sirve para_ajustar.sl:a.
altﬁra del suelo inferior 40, para cue éste, juntzmente
con los pedales 60, ocupe la posicién mds favorable para
el conductor., Por desplazamiento del asiento de conductor
16 sobre los carriles de deslizamiento 20 hacia adelante
o hacia atr4ds, el conductor llega m4s cerca de los pedales
60 o se aparta uds de &stos. Pinalmente bascula 1§ colurna
62 de volante de direccién y el cubo 66 de volante de di-
reccién es desvlegado o replegado telescédpicamente, para
que el volante de direccidn 68 6cupe la posicidn mds favo-

rable para el conductor.

Lé figura 2 muestra los diferenteé ajustes para

un conductor relativamente grande, La plataforma 18 y por
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_colwnna telesedpica 64 permite un posicionamiento exacto

, Hags niim 13 :

consiguiente el asiento de conductor 16 son desplazados
hacia abajo con respecto al suelo 14, a una posicién en
la cue los ojos del conductor tienen su posicidn dptima

de altura con respecto al parabrisas 12. El suelo inferior
40 con sus pedales 60 es desplazado a relativa distancia

hacia abajo, con el fin de tomar er cuenta las largas pier

nas del conductor, Simulténeamente, el asiento de conducs

tor 16 fue desplazado haciaz atréds, La columna 62 de volan-
te de direccién fue baseulada hacia arriba; entonces e ¢

del volante de direccién 68 con relacién a las manos ded-

conductor, Las irregularidades del camino de marcha séﬁ'}
absorbidas ampliamente por la disposicién amortiguadora 34
|

que sostiene eldsticamente a todo el puesto de conductor,

L}
10, inclusive el asiento de conductor 16, el suelo infe~

rior 40, los pedales 60, la columna 62 de volante de dis"

& &g

reccién y el apoyabrazos 70, excluyéndose movimientos’ 1t
latives indeseados entre los drganos de control y el gﬁpf
ductor. El1 amortiguador de chocues, previsto en la disposi-
cién 36 de ajuste de altura, hace posiblesmovimientos ver-
ticales liritados y amortiguados de todo el puesto 10 de
conductor,

La figura 3 muestra el ajuste de los diferenteé
elementos de puesto de conductor, para un conductor rela-
tivamente pequefio, '

La figura 4 muiestra una forma modificada de
realizacién para un puesto de conductor 92, Este estd es-
tructurado de modo similar al puesto de conductor 10 dz las
figuras 1-3 y tiene también la disposicidén 36 de ajuste de

altura, la cual est4 montada sobre el suelo 14 de la cabinsa
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-de conductor, y vor su lado superior lleva la disposicién
amortiguadora 34. La plataforma 94, acul prevista, es su-
ficientemente grande para abarcar el suelo inferior para
‘el conductor asi com: varios pedales 96. La plataforma 94
;esté estructura?z en lo esencial plana, est4 situada aproxi-
madamente horizontal y tiene en la zona de los pedales 96
un sector 98, que asciende algo hacia adelante, ¥y esté;Hqiu
do de manera capaz de girar con la disposicién amortiguado=
ra 34 a través de una articulacidn de rotacién 100, La *ab-
-ticulacién de rotacién 100 puede coincidir con la articula-
cién de rotacién 28 de la figura 1, pero preferiblemente"
es algo mayor, Yy esti estructurada més resistente pueé%ﬁ}
qué pa de absorber y recibir mayores masas,

| El asiento de conductor 102 corresponde en {p
esegcial al conforme a las figuras 1 a 3; esté fijado.;;;
través de cerriles de deslizamiento 20 sobre una parte’ “ifi-
ferior 104 en el extremo irasero de la plataforma 94.{é§}
asiento de conductor 102 tiene un apoyabrazos 106 comééra—
ble al de las figuras 1 a 3, en el cual est4n montados nmu-
chos de los drganos de manipulacién a accionar manualmente,
Ademés de ello, el apoyabrazos 106 se prolonga en un table-
ro de mandos 0 un pupitre 108, que se extiende desde el
apoyabrezos 106 hacia fuera, delante del asiento de conduc-
tor 102, A este pupitre 108 estd fijada una columna 110 de
volante de direccién aque es comparable con la de las figu-
ras 1 a 3, es decir también es basculable y desplegable
telescédpicanmente.,

El puesto de conductor 92 segdin la figura 4 es
idéneo especialmente alli donde es deseable que el asiento

de conductor deba ser hecho girar dentro de la cabinz del
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~ conductor, La articulacién de rotacién 100 hace posible
una coripleta rotacidén del puesto de conductor 92 dentro
de la cabina de conductor, oue por lo tanto debe estar

- estructurada relativamente grande, Al mismo tiempo, no

| obstante, este puesto de conductor tiene las mismas ven-
tajas cue el puesto de conductor representzado en las fi-
guras 1 a 3, No obstante, en el puesto de conductor 92
falta la disposicidn de ajuste de altura para el sueléu::

a0

inferior con los pedales fijados a €1. Teet e

De las explicacionas precedentes un técnico

medio deduce numerosas variantes y modificaciones, gues«ss

deben ser abarcadas conjuntamente por el invento, R
t .

S ent
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! REIVIUDICACIOHES -

Los puntos que como caraciteristica de novedad se

presentan para que sean objeto de estva solicitud e lLiodelo
[ )
- * s - s — . e ®

de Utilidad en Espaiia, por VEZINIE afios, son los que se T€CO-
e eo®B
LN ]

gen en las reivindicsaciones sisuientes: LRI
12,~ Dispositivo de puesto de conductor, con-

sigtente en asiento de conductor y brganos de manipulaciérr,
e,

para montaje en vehiculos terrestres, acudticos o adreds,.’

incluyendo ademds dicho dispositivo una plataforma que es-—

t4 montada sobre un suelo sustentador v es modificable ems

. - “
posicién con respecto a éste, ¥y sobre la cual va montado’€l

asiento de conductor, asi como una disposicién de ajusié€.)§e

oo

altura de asiento y disposiciones de ajuste para la varie—

.
o8 ¢

cién relativa de posicibn de los érganos de manipulacidn
con respecto al asiento de cdnductor, caracterizado porque
la disposicibén de ajuste de altura del asiento. estd for-
made por una disposicidbn de ajuste de altura con el fin de
modificar la distancia de la platalforma con respecto al sue-
lo,

22,~ Dispositivo segin la reivindicacibn 12,
caracterizado porque la plataforma descansa sobre una dis-
posicidén sustentadora, que permite un movimiento limitado
de la platarfoima en un plano aproximadamente horizontal.

34,- Uispositivo seglin la reivindicacién 22,
caracterizado porauve la mencionada disposicidén sustentzadora
es un miembro amortiguador.

i)

¢ ,~ Dispositivo segin las reivindicaciones
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L 18, 28 § 32, caracterizado porque la plataforma descansa
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" Hoja nam.
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sobre una disposicién sustentadora, que permite un limita-
Ido movimiento de la plataforma con relacién al suelo en di
reccidén aproximadamente verticalz

8,- Dispositivo segin una de las precedentes
reivindicaciones, caracterizado por una articulacidn de
rotacién asociada con el asiento de conductor, para 1z .pp-
sible rotacidén del asiento ée conductor con respecto aﬂg:
suelo. RN

62.— Dispositivo segin una de las reivimdicacio
nes precedentes, caracterizado por una articulacién qe-
basculacidn, asociada con el asiento de~éonductor, cqﬁléﬂ
fin de modificar 1la inclinacidn.de la superficie de asien-
to.

72.,- Dispositive seglin una de las precedentes;
reivindicaciones, caracterizado por una disposicién QFK:.
desplazamieﬁto del asiento dispuesta entre la platafémﬁé
¥y el asiento de conductor, para el desplazamiento haqiéﬁ
adelante o hacia atrids del asiento de conductor con rela-
cién a la plataforma, °

8,- Dispositivo seglin la reivindicacién 72, ca-

racterizado porque la disposiciédn de desplazamiento del
asiento tiene varios cérriles.

98,~ Dispositivo segin una de las precedentes
reivindicaciones, ganacterizado porque los mencionados 6r-
ganos de mando o manipulacién comprenden también una colum
na telescdédpica de direccién basculable.

102,~ Dispositivo segin una de las precedentes
réivindicaciones, cgracterizado porque con la plataforma

estd unido un suelo inferior libremente colgante, que lleva
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_por lo‘ﬁenos un pedal. :

112,- Dispositivo segin la reivindicacién 108
caracterizado porque la columna de direccién estd montada
sobre el suelo inferior.

128,~ Dispositivo segin las reivindicaciones
108 4 1128, caracterizado porque entre la plataforma y el
suelo inferior estd prevista una disposicién de ajuste de

as d¢u o

altura, desplazable con relacién a la plataforma. o oo
132,.,~ Dispositivo segin una de las precé&éﬁL

tes reivindicaciones, caracterizado porque en el asiento

de conduntor estd montado un apoyabrazos, en el cual ‘ess

t4n montados algunos de los drganos de manipulacién mengio-

nados,

148,- Dispositivo segfin la reivindicacién

132, caracterizado porque la columna de direccién estd

montada en el apoyabrazos. . Y

152.- Dispositivo segin las reivindicagibries
132 4 142, caracterizado porque adoéadamente al apoyg?@w—
zos estd montado un tablero de mandos.

162.- Dispositivo segiin la reivindicacién 152,
caracterizado porque la columna de direccién estd montada
adosadamente al tablero de mandos.

- 172.,~- "DISPOSITIVO DE PUESTO DE CONDUCTOR,

CONSISTENTE EN ASIENTO DE CONDUCTOR Y ORGANOS DE MANIPULA-

AEREOS"™,

Tal y como se ha descrito en la Memoria que
antecede, representado en los dibujos que se acompafian y

con los fines que se han especificado.
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Esta. Memor:.a consta de dlec:l.nueve hogas escr:.- o
ta.s a mé.quma. por una sola. cara. SR
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