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MEMORTIA DESCRIPTIVA

E]l objeto de la presente solicitud de Modelo de Utilidad
lo constituye un dispositivo para mejorar la ignicidn en la =
cimara de combustidn de un motor de combustidn interna, que -—
aporta esenciales caracteristicas de novedad sobre los medios
conocidos y utilizados para este miswo fin,

ks conocido por todos el hecho de que en los motores de --
combustidn interna se dssaprovecha una parte considerable del -
combustible que se¢ alimenta hasta log cilindros, el cual es ex-
pulsado mal quemado o crudo, hagta una proporcién que puede al-
canzar el 15 = 20% del total alimentado, kste hecho provoca queess...
la relaciJdn combustible consumido/trabajo desarrollads benga wssee
rendimiento bajo, con 1o que el usuario de este tipo de wutores,

ya sea en su aplicacidon al automdvil o en cualquier otro gig——*. .

tewa, suire pérdidas considerables.
For otra parte, la presencia de este combustible mal que=- ...\

N < .2,
n2do o crudo, junvo con el calor desarrollado por la combustiom .

de 12 mexcla, origina la crecacidn de caruvdn con el consiguientes -

L]
desyastes prematuro del motor, carbonizando lus bujias, disnﬁggag

yondo la compresidn de los cilindros y por tanto la potencia, y

aumentando el conawunmo de gasolina,

-
as aes

La cowbustidn incompleta de 1a mezcla es un hecho eviden—-—

te vy estd mutivada fundamen talmen te por variug causagsy eytre las

que se encueniran, por cjemplo, la baja intenaidad cléctrica de
1:s chispe oroducida por lus bujf.s, o la cantidad insuidiciente

de oxigeno contenido en lu mezclu sirs/coubustible, ¢ %

£1 dispositivo preconizado por la presente invensidm re--
eade
guelve favorablemente estol inconvenicntes y prupecciduy adouss

al motor al que se aplique una gerie d¢ ventajas adicionales -
como gon: Arranque mas répido del motor, aunento del rendimiento

en la relacién combustible consumido/trabajo desarrollado, mayorp
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potencia del motor, eliminucidon del carbdn de las bujias y por
tanto mayor duracidn de egtas, menor coste de mantenimiento, =
utilizacidn de gasolina de menor octanaje, reduccidn de los ga-
ges de contarinacidn, mejora el sistema eléctrico del motor y
reduce totalmente el molesto "cascabeleo" del motor.

De lo expuesto anteriormente se deduce que la incorpora-
cidn del dispositivo a un motor de combustiidn interna aporta
una serie de mejoras importantes, no solo para el usuario sino
también para el medio ambicnte., Para conseguir este fin, el —-

disnositivo de la invencidn sustituye la corriente electrdnica '
(generada por electrones) suministruda a las bujias de los mo-

tores por corriente idnica (zenerada por iones, preferentemente

cationes) para la ionizacidn del aire de la cdmara de combustidn

de los cilindros, con todas las ventajas de ello aporta. k1l arco

producido entre los electrodos de las bujfas es de mayor inten-
gidad y la tensidn oresente en dichos electrodos para la produg ..,

cidn del arco es mucho mas baja (aproximadamente la mitad del ~,.

valor necesario actualmente), con lo que se evita tenbidn la -

.
eg e ¢

verforacidn del dieldctrico cons+iituido por el material aislane

te de las bujfas y la derivacidn a masa de la tensidn suminige-

trada.

E1l dispositivo es aplicable a lodo tipo de motores de com-
L 3

bustidn interna que utilicen gasolina como combustible,'indepeg

. ’ N . . . .
diente del mimero de cilindros de aquellos, Ia generacidn idni~

ca se realiza electrostdticamentec a partir del cable conduc tor

procedente de la bobina y conectado al distribuidor elévirico -

¢ dea
L | 'Y

del motor. sete

[
[ ] .
£l dispositivo se ha constituido a partir de un eunector -
central desde el que parten conductores eléctricos cuyos extro-—

mos se unen a o'tros conectores, -tantos como eilindros posea el
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motor., Cada conector esta formado por un cuerpo conducior recu-
bierto de aislante. En el interior de los diferentes cuerpos coun
ductores eriste un depdsito de un metal que sea buen conducior -
iénico, como courre por ejemplo con la plata, Su instalacidn se
realiza sobre el distribuidor, desconectando previamente los ca-
bles procedentes de la bobina y de las bujias, de modo que el co
nector central se intefcala entre la bobina y el distribuider y

los conectores periféricos se intercalan entre el distribuidor y

las distintas bujias.

Pero la descripcidn detallada que sigue del objeto de la - .
invencién, se referird a los dibujos adjuntos, en los que a +i-

tulo de ejemplo y sin cardcter limitative alguno por lo tanto, -

ge ha representado una forma preferida de reelizacidn. Ln dichos .
[ )

dibujos: ' ‘ T

i . « ! .
La figura 1, mnuestra una vista en gseccion de uno cualquiera

de log conectores del dispositivo de la invencidn.

La figura 2, ilustra una vista en perspectiva de wa realiéz
o 0 .

racidn del dispositivo de la invencidn. VT

Haciendo referencia, on primer lugar, a la figura 1 citada),

se aprecis en la misma una vieta en seccidn de uno de los coneg
L]

tores empleados en el dispositivo de la invencidn, Esteé’ Conector

¢ X -
egta ruvrmado por un cuerpo conductor 1, de forma general Prefeme
[ )

s
rentemente eilinurica, dotado de una cubierta aislante Pa El =

cuerpo conductor 1 reduce su didmetro a una alture intermedia, -
siendo su parte superior de mayor didmetro para recibir+el cable

.
* %,

mrocedente de la bobina o de una de las buj{as, y su ﬁ@rﬁe infe-
rior de menor didmetro para alojarse en uno de los cintgctores

del digtwribuidor, respectiviasente el central o eualquiéia de los
periférieos. Ll cucrpo coﬁﬁuctor 1 posee en au interior un depd-

. o - . . N
g#ito metalico 3 que como se ha dichu anteriormente, consistird -
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con preferencia en un depdsito de plata.

Desde la cubierta aislante 2 se observa el cable 4 y tal -
¥y como ge ha mostrado en la figura, no existe conexidn elictri-
ca entre dicho cable y el cuerpo conductor 1, sino que por el -
contrario, es necesario que entre cuerpo y cable exista una dis-
tancia vreviamente deterwminada para la generacidn idnica.

Como ge puede observar, los dislintos conectores del dispo~
sitivo de la invencidn son robustos, de concepcion muy simple -
y econdmicos de fabricar.

En la figura 2 se ha mostrado une realizacion conpleta pa-

ra un motor de cuatro cilindros. &n la misma aparece un conec—-

tor central 5 y cuatro conectores periféricos 6 a ¢ (uno por ca-

da cilindro del motor), unidos entre si por medio de cables 10, .,

10', 11, 11', La conexidn de los diferentes conectores 6 — 9 —-

conatituye un circuito serie - paralelo, puesto que dichos conec ,
tores estdn unidos eléctricamente dos a dos, es decir, los cableas-,
10 y 10', por ejemplo, serdn un conductor dnico, ocurriendo 10 .-

mismo mara los cables 11 y 11', En ningﬁn caso estios cables estf
[

] , ) teqs *
rdn conectadus eléctricauwente al cuerpo conductor del conector -

central 5.

De 1la manera comentuda en lo que antecede y mediante el dig

a 4 & s O' - - - .
positivo de la invenecion, sc¢ consigue senerar la corriente idni-
e
e 9

L Ly Al L] e
ca rcquerida, gque desde los concctores perliérlcos 6 - 9 dleanza

. L N N .

a las bujias del motor, La ionizacidn de las cdmarng de combiiS—e

L]

. \ _ < .o . ) Teee
tidn de 1log eilindros mejor: lu isnicion de la nezcla, con un --

L]

[ ]

) . 4 . . . .
aproveehiamiento optimo del combus tible swwinigtyad ., tee

LA Y
> . e

vegeritv auficicntcncnte el ovbjoto de la preaente'ﬁ51ioitud
L ]

. - . - - . - [ ]
de Modelo de Utilidad, se hacc congtar que deuntrov de s buoencige

" ’ . . . /. . . P .
Ticad pouvran ser inbrodueides wultieles variscioneg do detalle,

’ LN . - . [N .
que podran srectur w la Lovrwa, Lo o meabericles de fabricacidn )



del conjunto o d: =sus vartes, o cualesquiera otras que no altee

1 t . . ¥
ren ¢l fundamento de la invenecion,

N . 2 . .
Hechu la descripcion del presente invento lo que se decla-

ra como no divulpgado ni praclicado en Eapafia comprende las rei-

.

vindicaciones siguientes:

10. 1.— Digpositivo para mejorar la ignicién en la cimara de
combustidn de un motor de combustidn interna, aque se caracteri-....
za porque se ha constituido a partir de un conector central y

. ’ 2 .
cvatro o mas perifericos, segun el numero de cilindros del mo- *-,

tor al que se aplique, unidos cada uno de ellos al couector cen
A5 tral por medio de una pluralidad de hilog conductores debidamen., s

te enfundados y protegidos del exterior, de modo que el citadoiﬁ”;
te
conector ceniral, aplicade a-la toma central dec corriente del <'s°,

distribuidor y conectado al cable procedente de la bobinu, prow.

voca electrogtiticamente la aparicién de w2 corriente idnica -
A [N NN

N L .
20. en cada uno de log conectlores perifericos, respectivamenie cu=-

nectadosg por medio de conductores apropiados a lan bujias ae ==

cada cilindro, con lo que se provoca la ionizaeidn de Ja vimara
Y -
[ ]

4 : « Yy - . - L.
de combustion de dichos cilindros y se ravorece considertblenen

. . . !
te la ignicion de la mezcla, ,
s
25 2.~ Dispogitivo segﬁn la reivindieacidn 1, que sg quracte—
" a
g0
riza porgue 1la conexidn de¢ los diferentcs eonecectores ciiuing -
- * L]
®ats

formon un circuito serie/parclelo. .

3.~ Dispositivo segin la reivindicacidn 1, que s¢ caructe—
- . . 7 .
riza norque como resultadu de tal lonizaeion, se obtiene uuna -
. . !
30. apreciable reduceion del consumo del motor, con mejor arrove——

chamiento del combustible consumido ¥y por <tanto mayor potencia ¢
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Vg velocidad, la eliminacidn de las pertfculas de carbdn en las
bujfas y cilindros, as{ como wna reduceidn considerable de los
gages contaminantes,

4+~ Dispositivo para mejorar la ignicion de la cdmara do -

" - 7 . .
combus tion de un motor de combustidn interna.-
Seaun se describe y reivindica en la nresentc Memoria que

conata de 7 hojas foliadas y mecanografiadas por una sola cara

y de 1 ldmina de dibujos.

Medrid, a 1 de Junio de 1.984 h
D. JOSE ANPONIO LUDENA GARCIA
D, RAVAEL REAL GALISURO, h ...
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