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El presente invento tiene por objeto una mejo

ra de la banda de rodadura de los neumldticos para vehiculos

pesados; concierne, en particular, a los neumidticos de car

'
]

casa radial destinados a los ejes no motores de los vehicu-

los de transporte: camiocnes, camiunetas, autocares, etc,

’

Los neumticos actualmente utilizados en es-
tos ejes, principalmente en los ejes directores en la parte
delantera de estos vehiculos de transporte, tienen general-
mente una banda de rodadura cuyo perfil transversal presen-

ta bordes redondeados con el fin de tener un buen compor-

- .

tamiento sobre suelo seco, y especialmente con el fin de:“

.

’i-:

evitar "el efecto de carril" (véase m8s adelante), y un-

.
. -

seno de relieve que comprende varias ranuras circunfer'eri-

.« =*°

cia® s con el fin de tener una buena adherencia transvers.:.

¢« eevw

sal. e .

Para mejorar por el disefio de relieve la adhe-

-
b3

rencia transversal de estos neumAticos, se puede aumentar- -

)
.
f -« .

. .
el nlmero de ranuras circunferenciales, pero se esta limita-

(SR

do por una disminuciin de la resistencia al desgast. de.la.’

banda d¢ 'odadura: al resuliar los nervios entre dos rgﬁﬂ—
ras demasiado estrechos, son entonces sensibles a formas de
desgaste irregulares. Se tiene también la posibilidad de
realizar una banda de rodadura con bordes agudos, no re-
dondeadns, pero se ve aparecer entonces el defecto de com-
portamiento conci:ido bajo el nombre de efecto de carril:
cuando el vehiculo debe franquear un umbral longitudinal so-
bre el suelo, el conductor tiene la impresidén de abandonar
bruscamente carriles de guiado, porque debe dar un &ngulo d¢g

volante importante que, a continuacibdn, desvia al vehfculo
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hombros de estos neumiticos estédn redondeados.

Sin embargo, en su busca continua de una me-

culos pesados.

les y de crear una arista aguda en los bordes de la banda

(desgaste irregular y efecto de carril),

~..

y una armadura de corona formada por al menos dos fajas de

cables paralelos entre si en cada faja y cruzados de una

‘

cha sensiblemente circular, que delimita un nervio lafgféi:
cuyo perfil meridiano es sensiblemente paralelo e intefgor
al perfil meridiano de la envolvente geométrica de la zona
mediana principal de la banda de rodadura, y cuya anchura
en el vértice e;, a lo sumo, igual a la profundidad mixima
de las ranuras,
La ranura circunferencial segln el invento

tiene una anchura comprendida entre 0,5 % y 4 % (d: prefe-

rencia 1,5%) de la anchura de la banda de rodadura; esta

tec 4

—de través; es para evitar este inconveniente por -lo que los

jor seguridad, la solicitante ha querido me jorar todavia la

adherencia transversal de los neumfiticos directores de vehi.-

Para hacer ésto, ha tratade de utilizar el efégc

to favorable de la incorporacibdn de ranuras circunferencia-
de rodadura, suprimiendo al mismo tiempo sus inconvenientes
Segln el invento, una banda de rodadura de ney

. . -

mitico para vehiculo de transporte que comprende dicha ban-

da, dos flancos y dos talones, una armadura de carcasa ﬁéaial

faja a otra, est&4 caracterizada porque lleva, en cada unﬁzd'

|
't
¥
|

sus dos zonas laterales, una ranura circunferencial estre- -

ranura es sensiblemente circular, es decir, que su distancigj

al plano ecuatorial dei neuml&tico es sensiblemente constan-

H
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La diferencia de nivel entre los nervios la-

terales segln el invento'y la zona media principal de la
banda de rodadura es bastante pequeria para que, en condi-~
ciones normzles de rodaje (presibn, carga, etc.) estos
nervios se pongan en contacto conAel suelo: esta diferen-
cia de nivel est& comprendida entre 40 y 200% de la defle-

xidn debida a la cary.: de la altura tallada de la banda
)
de rodadura (deformacidn radial que sufre el relieve al pa-

sar por el &rea de contacto, en las condiciones normales

de rodaje). .-

E). invento cporta varias ventajas: Lt
. ”. .

N 4

-~ Permite introducir una nueva arista de  rg-

lieve A (véasc a continuacién figuras 1 y 2) muy cerca del..

* »

borde de la banda de rodadura. Esta arista se aplica,sew

-
*e®

bre el suelo con una presién muy fuerte, puesto que esté

PR

en relieve con relacién al nervio lateral, 1o que conduce

¢
e ¥,

a crear una barrera que permite expulsar el agua Yy, pqr,lb“
x

L
L

tanto, tener un buen contacto del neumftico sobre el sue-’

lo; | e s

- Esta geometria del disefio de relieve fiéne
la particularidad de conservar su eficacia a todo lo lar-
go de la vida del neum&tico. En efecto, la diferencia de
nivel entre los nervios laterales y la zcna media principal
de la banda de rodadura se mantendré durante toda la vida
de ia banda de rodadura. El fendémeno utilizado es bien co-
nocido: los elementos en relieve que ejercen una presidn
menor sobre el suelo tienen con relacidén al suelo movimien-
tos relativos mis importantes y, por consiguiente, se des-
gastan m&s réipidamente debido a los rozamientos, hasta el

momento en que la diferencia de nivel es tal, que se pro-
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;,duce igual accidn de las velocidades de desgaste entre el

e

—

mentos en relieve y elementos en rebajo, no estando estos

filtimos m&s que en contacto muy ligero o intermitente con

¢l suelo.

~ En viraje, el nervio lateral que se éncqu
tra del lado exterior al viraje se aproxima al borde de la
zona media principal de la banda de rodadura; la ranura
circunferencial estrecha segin el invento puede .incluso:ce-
rrarse, protegiendo asi a la arista A de un deséaste répido

y creando un hombro macizo de borde redondeade, necesario

. b
-

para el buen comportamiento y para la ausencia de efecto ‘de

o °
e -’-"'
carril. e

. .-' -
Haciendo referencia al dibujo anejo, se dés-

- eot°®
- - - - - » = - .' - ) * . e
cribird un ejemplo no limitativo de utilizacidén del inven.- .
- LA
.

to. g R

LLa figura 1 es una vista en corte meridiang ‘"

.
.
.
-

de la mitad de una banda de rodadura conforme al inventd

ey,

A SR

La figura 2 es una vista en corte meridiare’ *

.
.

¢ S0
s

de la mitad de otra banda de rodadura conforme al invenfo;'{

Las figuras 3A, 3B, 3C son vistas en conté\
meridiano de las zonas laterales de diferentes e jemplos
del invento, funcionalmente equivalentes;

l.as figuras 4 ¥ 5 son vistas desde arriba se-
glin la flecha F de la figura 1.

Se ve en la figura 1 la mitad de la banda de
rodadura 1 de un neumitico de carcasa radial 2, reforzada
por una armadura de corona 3 formada por cuatro fajas de

hilos paralelos entre si en cada faja y cruzados de una fa-

ja a otra. Este plano ecuatorial del neumitico est& designg
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do por Y-Y',

La banda de rodadura 1 se prolonga, en cada
lado, por un flanco 4 mis delgado y m3s flexible. De mane.
ra conocida! esta banda lleva ranuras circunferenciales
tales como 5 y 6 que pueden tener anchuras diferentes, tra-
zados circulares ondulados 0 en zig-zag, Yy estar unidas o
no por ranuras transversales.

Seghln el invento, en la zona lateral de la
banda de rodadura 1, una ranura circunferencial estrecha

7, sensiblemente circular, delimita un nervio lateral 8}_;

cuyo perfil meridiano 9 es sensiblemente paralelo e in%é§~,

e

rior al perfil meridiano 10 de la envolvente geométrica. de

la zona media principal de la banda de rodadura 1. A

. . .
.
st 2

En el ejemplo descrito, se trata de un ﬁéﬁﬁé-

.'.ﬁ

tico radial de dimensiones 11R 22,5 cuya banda de rodadura.

tiene una anchura de 200 mm. _ el

La ranura estrecha 7 tieme una anchura a 2".3.

.
'.I. N
..

mm, 8§ sea 1,5% de la anchura de la banda de rodadura. * ba.

« ot

diferencia de nivel entre el perfil meridiano 9 del negv;o
lateral 8 y el perfil meridiano 10 de la envolvente gé;;é-
trica de la zona media principal de la banda de rodadura 1
es h = 2,5 mm, 6 sea 120% de la deflexidn bajo carga de la
banda de rodadura 1.

El nervio lateral 8 tiene una anchura en el

-

vértice ¢ = 7 mm; se constata que la anchura c es inferior

2

a la profundidad médxima b + h = 15 mm de ia ranura estrecha
7. Por otra parte, se observa que la profundidad mixima
de la ranura estrecha 7 es sensiblemente la misma que la

(15 mm) de las otras ranuras circunferenciales 5 y 6 de la

-




10

15

20

25

— banda de rodadura 1.

La figura 2 representa un corte meridiano de
la mitad de otra banda de rodadura conforme al invento, en
que las ranuras circunferenciales 5 de la zona media prin-
cipal son todas anchas. '

Los cortes meridianos representados en las
figuras 3A, 3B y 3C muestran el &ngulo o que forma el
eje X de la seccibdn de la ranura estrecha 7 con la normal
N a la superficie o a la corona de la banda de rodadura 1
en el punto de interseccién de la arista A y del plano:@ef
corte. Como se indica aqui,-este &ngulo X puede toééﬁﬁj

diferentes valores positivos o negativos, con el fin de-.

o = .

optimizar la presidbn de cohtacto con el suelo del nervig ...

. e
-
*s® =

que contiene la arista A en la proximidad de esta Gltime:
En una variante del invento, como se ve en laJ

figuras 4 y 5 (y 1), la pared de la ranura estrecha 7 del

.
e

lado del centro de la banda de rodadura lleva pequefias ié:'

.
>
e

cisiones radiales 11 de longitud 1 y de profundidad sensj- '

L
.- s
» e

blemente iguales, respectivamente, a la anchura a y a 1§"'
profundidad mdxima de la ranura estrecha 7. Estas inéig;o-
nes 11 tieﬁen como funcibn favorecer la rotura de la pelicu
la de agua entre el suelo y el nervio que lleva la arista
A. Pueden tener un trazo rectiifneo (figura 4) 6 en linea
quebrada (figura 5).

| En otra variante del invento (no representa-
da), la armadura de corona 3 se extiende en la direccién
axial bajo una parte del] nervio externo 8, con objeto de dan
al nervio que lleva la arista A una rigidez mis importante,

cuando se pone en contacto con el suelo.
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- REIVINDICACIONES -

Los puntos que como caracteristica de noveda
se presentan para que sean objeto de esta solicitud de Mp-
delo de Utilidad en Espatia, por VEINTE anos, son los que
se recogen en las reivindicaciones siguientes:

12_.- Neumatico para vehiculo de transporte
que comprende una banda de rodadura, dos flancos y dos télg
nes, una armadura de carcasa radial y una armadura de ﬁafo—

na formada por al menos dos fajas de cables paralelos entre

si 2n cada faja y cruzados de una faja a otra, caracterizac-
do porque dicha banda de rodadura 1lleva, en cada una de su%

dos zonas laterales, una ranura circunferencial estrecha

sensiblemente circular, que delimita un nervio lateral cuyo

- "
PREY

.perfil meridiano es sensiblemente paralelo e interior'él}v'
perfil meridiano de la envolvente geométrica de la zoﬁa;me;“
dia principal de la banda de rodadura, y cuya anchura-'ecn el
vértice es, a lo sumo, igual a la profundidad méxima de las
ranuras,

28,- Neum&tico segiin la reivindincacidn 12,
caracterizado porque la anchura de dicha ranura estrécha
estd comprendida entre 0,5 y 4% de la anchura de la banda

N

de rodadura.

38,- Neumidtico segln la reivindicacién 22,
caracterizado porque la diferencia de nivel entre el perfil
meridiano del nervio lateral y el perfil meridiano de la

envolvente geom&trica de la zona media principal de la banda
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—de rodadura esti comprendida entre 40% y 200% de 'la defle-

xidn debida a la carga de la altura tallada de la banda de

rodadura.

i
1

4a_,- Neunftico segin la reivindicacidn 32, ca-
racterizgdo porque la profundidad~de dicha ranura estrecha
es sensiblemente la misma que la de las otras ranuras cir-
cunferenciales de ia banda de rodadura.

52,~ Neumédtico segfiin la reivindincacidn 42, ca
racterizado porque dicha ranura estrecha l1leva, en su pared
del lado del centro de la banda de rodadura, pequetfias inci-

siones radiales de longitud y de profundidad sensiblemente

iguales, respectivamente, a la anchura y a la profundidad

méxima de la ranura estrecha.

68 .~ Neumdtico seglin la reivindicacidén 12, ca

racterizado porque dicha armadura de corona tiene una anchu-

ra axial superior a la de la parte media principal de dicha

banda de rodadura.

«

72,.~ "NEUMATICO PARA VEHICULO DE TRANSPOR&E"i

Tal y como se ha descrito en la Memoria qﬁe‘
anteccde, representado en los dibujos que se acomparian y con
los fines que se han especificado.

Esta Memoria consta de ochc¢ t10jas escritas a

miquina por una sola cara.

Madrii, 24 MY 1944

grlc da
d .:"

P-A.
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