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La presente invenéibn se refiere a un portabicicle-
tas para vehiculos automéviles, que tiene la ventaja sobre
otras realizaciones conocidas, de poder adaptarse fAcilmente
a distintos tipos de bicicletas.

Como es sabido existen numerosos modelos de bicicle-
tas, desde las que se utilizan en las competiciones de velo-
cidad, pasando por las bicicletas de paseo, hasta las bici-
cletas para efectuar cros.

Uno de los aspectos gque varia fundamentalmente en
estas bicicletas. ademds de las medidas generales de la mis-
ma, es la forma del manillar, asi como la distancia ené:g:pl

sillén y el manillar. : .

Estas variaciones son fundamentales a la hora de i-

dear un soporte para montar la bicicleta sobre un vehiguio,

puesto gue la posicidn mas apropiada para sujetarla es si-
tuadndola en posicidén invertida y ancléndola por el sillin y

“a v

el manillar.

De acuerdo con las necesidades expuestas se ha ide-

L d - N

ado el portabicicletas para vehiculos automéviles objefg'éé

la invencié6n, del tipo que comprende una estructura con:mgaios
de sujeciébn sobre un portaequipajes convencional, caracteri-
zado porque la estructura esté formada por dos barras provis-
tas de bridas de posicién graduable a lo largo de las mismas,
destinadas a sujetarlas sobre el portaequipajes convencional,
cuyas barras estan montadas por uno de sus extremos a un so-
porte dei sillin, de forma que las barras pueden girar un de-
terminado &ngulo en relaciétn a dicho soporte, al tiempo que

el soporte puede adrwtar una posicién graduable a lo largo de
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un tramo extremo de tales barras. En los extremos opuestos de
las barras estan montadas sendas grapas con medios de fijacibn
alrededor del manillar, cuyas grapas pueden orientarse angu-
larmente y disponen de medios para fijar su posicién.

El soporte del sillin estd constituido por un cuer-
po a modo de cajetin, montado con posibilidad de desplaza-
miento axial respecto a las dos barras, dotado de tornillos
graduables que permiten inmovilizar la posicién del soporte,

o liberario. En:la cara superior del soporte esta montado en
posiciodn oscilante, un cuerpo a modo de abrazadera con medios

de alojamiento y sujeci6n del sillin de la bicicleta. -°,

Las barras en cuestidén presentan hileras de orﬁf@—

‘0o a

cios en los cuales pueden fijarse unas bridas formadas por va-

rillas dobladas en "U", cuyc tramo central presenta un legho

0-‘ -

escalonado, adaptable a varillas de un portaequipajes de dis-
tintas anchuras, cuyas varillas presentan los extremos rosca-

dos para el acoplamiento de tuercas dotadas de volantes_dg ac-

*
e

cionamiento manual.

“ 4 a

Para la mejor comprensi6tn de cuanto queda desc¢itito
en la presente memoria, se acompanan unos dibujos en 1o§‘qﬁe,

tan s6lo a titulo de ejemplo, se representa un caso préactico

.de realizaciétn del portabicicletas.

En dichos dibujos, la figura 1 es una vista en
perspectiva del portabicicletas desmontado; la figura 2 es u-
na vista en planta del portabicicleias montado; la figura 3
es una vista en alzado lateral del portabicicletas montado;

y la figuré 4 es un detalle a mayor escala y en seccidn lon-

gitudinal mostrando una de las grapas de fijacién del mani-
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llar y una brida de montaje del portabicicletas sobre el por-
taequipajes.

El portabicicletas descrito consta en los dibujos
de dos barras gemelas -1-, dotadas de unos orificies -2- en
hilera, pré6ximos a los extremos, en los cuales van montadas,
selectivamente, unas bridas -3- formadas por varillas en "U"
dotadas de un lecho -4- escalonédo, destinado a adaptarse a
distintas anchuras de unas barras transversales -5- que, o
forman parte de un portaequipajes convencional, o estan dis-
puestas sobre el techo del vehiculo para poder acoplarles el
portabicicletas. Las varillas -3- presentan los extreméa.?ps—
cados para el acoplamiento de tuercas -6- con volante dé‘qc—

*% &

cionamiento manual -7~ (figura 4).

En uno de los extremos de las dos barras —1—‘esga
montado un cuerpo -8- a modo de cajetin abierto, dotadavée
tornillos -9- destinados a fijar la posicién del cuerpo en las
barras -1-. Este cuerpo presenta una boca blselada -10- por
la que sobresalen las pbarras, que permite graduar la pos;c16n
angular de las mismas. Al propio tiempo, el cuerpo —8—:pﬁéde
adoptar distintas posiciones a lo largo de los extremoszdé
las barras. Todo ello se consigue aflojando los tornillos -9-
que, cuando se aprietan, inmovilizan el cuerpo -8-.

En los extremos opuestos de las barras estén monta-
das sendas grapas -11- giratoiias alrededor de respectivos
tornillos -12- ¢on tuercas -12a- manuales, destin-.aas a fijar
la posicién angular que convenga. Estas grapas est&n dotadas
de un tornillo -13- con tuerca -13a- de accionamiento manual,

para abrir o cerrar sus mandibulas'que, a su vez, estén do-
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"tadas de un recubrimiento elastico -14- en su interior, para

amortiguar el roce sobre el manillar -15- de la bicicleta a

sustentar.

En el soporte o cajetin -8- esta montado en posi-
cién oscilante un cuerpo hueco -16- en cuyo interior gqueda
sujeto el sillin -17- de la bicicleta. El1 cuerpo -16- esté
dotado de una correa -18- para asegurar la inmovilidad del
sillin -17-.
| Como se desprende de todo lo descrito y por la ob-
servacién de los dibujos, el portabicicletas puede adaptarse
facilmente a las barras -5- de un portaequipajes conveqc}o?al
0 especialmente colocadas : "»re la carroceria del vehiéqié

e -

con los medios de fijacidén en el vierteaguas, de tipo conven-

cional.

Las bridas -3- destinadas a fijar 1las barras-;i;,
pueden adoptar varias posiciones en los orificios -2- de las
mismas, con el f£in de adaptarse a las medidas del portaeééi—
pajes. Ademds, el triple escalonado del lecho -4- permifé°:

adaptar las bridas a distintos anchos de barras de portaequi-
pajes. \:

Gracias al montaje articulado de las barras -1- en
el cuerpo -8-, asi como la posibilidad de desplazarlo a 1lo
largo del extremo de las mismas, aflojando los tornillos -9-
puede situarse el soporte —16¥ del sillin -17-, a la distan-
cia adecuada, segun las dimensiones de la bicicleta a suje- -
tar.

Por otra parte, la separacién entre las barras tam-

bién puede graduarse, a fin de situar las grapas o pinzas -11-
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a la distancia conveniente segin las medidas del manillar -15-
Ademas, las grapas pueden adoptar posiciones angulares distin-
tas, alrededor del tornillo -12-, cuyas posiciones estan en
funciétn de la forma del manillar. Las grapas quedan fijadas
mediante las tuercas. -12a-. El manillar -15- es rodeado por
las mandibulas de las grapas -11-, protegidas por una almocha-
dilla amortiguadora -14- (figura 4), que evita el deterioro
y las vibraciones del manillar.

Seréan independiéntes del objeto de la invencién los
materiales empleados en la construccidén del portabicicletas,
formas y dimensiones de los mismos y cuantos detalles adegép—

®

rios puedan presentarse, siempre y cuando no afecten a s\-e-

sencialidad.
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REIVINDICACIONES

1. Portabicicletas para vehiculos automéviles,
del tipo qgue comprende una estructura con medios de fijaciodn
sobre un portéequipajes convencional, o sobre unos travesafos
montados en el techo del vehiculo, caracterizado esencialmen-
te por el hecho de que consta de dos barras gemelas provistas
de abrazaderas de posicién graduable a lo largo de las barras,
destinadas a sujetarlas sobre el portaequipajes o travesafios
montados en el techo del vehiculo, cuyas barras estén unidas
por uno de sus extremos, a un soporte de posicidn gradu?plé
a lo largo de este extremo y que permite el desplazamienxq_an-
gular de las barras, con medios para fijar la posicién désea~
da, cuyo soporte es portador de un cuerpo configﬁrado de §or-
ma apropiada para alojar y sujetar el sillin de 1la biciciéia,
en tanto gque los extremos opuestos de las barras son porta@o—
ras de unas grapas montadas en posicidn giratoria sobre_£é§

barras y con medios para fijar la posicién deseada, cuyar "

. -

grapas estan destinadas a sujetar el manillar. T

2. Portabicicletas para vehiculos automévilés,
segln la reivindicacién anterior, caracterizado por el hecho
de que el soporte del sillin est& montado en posicién osci-
lante sobre un cuerpo en forma de cajetin abierto, en cuyo
interior estan montados los extremos de las barras, cuyo caje-
tin dispone de tornillos de apriete para inmovilizar o libe-
rar los extremos de las barras.

3. Portabicicletas para vehiculos automéviles,

segan la reivindicacién 1, caracterizado por el hecho de que




10

15

las barras presentan en las proximidades de los extremos, sen-
das hileras de crificios en los que se montan selectivamente
unas bridas formadas por varillas en "U" de extremos roscados
en los que se acoplan tuercas con volantes de accionamiento
manual, cuyas bridas presentan un lecho escalonado para su a-
daptacidn a distintas anchuras de las barras 4=l portaequipa-
jes o similar montadas en el techo del vehiculo.

. 4. Portabicicletas para vehiculos autombéviles,
segun la reivindicacioén 1, caracterizado por el hecho de que
las grapas de sujecidn del manillar constan de dos mandibulas
con tornillo de apriete, revestidas en la superficie dé}tga—
bajo mediante una capa amortiguadora, cuyas grapas estapnmon—
tadas giratorias alrededor de tornillos situados en las'ﬁarras
con tuercas provistas de volantes de accionamiento manval,
para fijar la posicidn de las grapas.

5. Portabicicletas para vehiculos automodviles.
La presente memoria descriptiva r~onsta de oc?;“po—
jas foliadas, escritas a mAguina por una sola cara. .
Barcelouna, 24 de mayo de 1984 B
José MORELL PUIG
p-a. 1. PONT]
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