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vacio el cual comprende un pistén de servo que‘eéti’ﬁermé;
tiéamente‘sefrado en relacién con la caja de éervo por ﬁédie
de un diafragma enrollable y un vdstago de freno gue esti
acoplado a unipeda1~¢e freno pars el aecionamientb'de“una
doble vélvula, por medio de l# cual una cémasra de trabadjo
del servofrenc puede ser alternativamente conectada al va-
cio o a une presibn diferencisl méas elevada; en el gue hay
una primera vélvula formada por un asiento de vélvula del
pistén de vAlvula ¥ por una vdlvula tubular que esté pre-
cargada hacia el asiento de vAlvula, mientras que una segun-
da védlvula estd formeda por la misme vAlvula tubular y por
un pistén de vilvula que estéd conectado al vésbtago de éiq;'

ton. ’ ' s

«
.

" e

.
. .

Por la patente alemana DE-OS 29 42 416 es ya co-

nocido un servofreno de vacio que comprende un pistén de

- a* -

servo que divide el interior de una caja de servo en una
primera cémara de trabajo, que estd interiormente conectada
a una fuente de vacio, y una segunda cémara de trabajo .que,
tiene un cilindro de valvula que sobresale de la cara péé&ﬁ
terior del pistén de servo y que en su cara anterior tié@g
un primer asiento de vélvula anular, habiendo un pistén#ﬁé.
vAlvula que puede deslizarse en el cilindro “e vAlvula y
que porta un segundo-asiento de vélvula anular que estd ro-
deado por el primer asiento de vAlvula y que estd acoplado
a una barra de accionamiento. Ademés, el cilindro de valvu-
la aloja en su interior un obturador de védlvula que esté
precargado contra el primero y el segundo asientos de vAl-

vula teniéndose que, por una separacién que hay entre el

primer asiento de vAlvula y el obturador de vélvula, al
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‘de retroceso de la barra de accionamiento de modo que, en

cuando la barra de accionamiento vaya a ser retrotraida, -

L1Dje y8TH

re$mstra955e_el»pisténrde‘véivula-se estableceauna'comnnicaJ
cién entre la primera y la segunda cimaras de trsbajo mien-
tras que, con un movimiento de avance del pistén de vélvula‘
la segunda chmara de trabajo se pone en comunicacién con
la atmésfers a través de una separacidén que se forma entre
el segundo asiento de vAlvula y el obturador de valvula.
En este servofreno de vacio, entre la caja de. servo ¥y 1la

barra de accionamiento ha& un tope que limitn la carrera

la posicién de inactividad de la barra de accionamiento,
la separacién entre el primer asiento de vélvula y el ebtu~}
rador de vAlvule sea menor que la separacién que se tiene

Este servofremo de vacioc ya conocido ‘tieme el in-

e o,

conveniente de que, si bien el recorridoc muerto puede ser

reducido hasta la respuesta del dispositivo, no puede ges--

eliminado debido a que con las tolerancias de cada uno de
los componentes con que se constituye el recorrido muerto

se trata de impedir la existencia de fugas en el dispositi-

vo. De igual modo, en otros servofrenos comparables a ééﬁé
se toman medidas éspeciales para el cierre hermético dé¥ﬂx
pistén de vdlvula respecto al asiento de la caja de conéréi
a base de "pérdidas de recorridc en 1:- respuesta'. |

Es un“objetc d=: presente invento la obtencién
de un servofreno del tivo resenado que, al ser accionado,
genere instanténeamente ¥ sin pérdidas de recorrido una
fuerza de <ilida, con una mejora simulténea tanto del tiem-
po de respuesta como del requerido para la liberacién. Se
trata también de simplificar el comiunto del servofreno,

para lo cual se establece un dicefio mds sencillo de cada

una de las piezas que le componen. Por tiltimo, con este
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nuevo diseiic, el servofreno tendré un tamafio bestante menor,

—

“de contrel, con dicha primerz parte de la caja de control

v nson

a‘la-vez que el cilindre maestro ecoplado al mismo podré
gser montado, al menos pdrcialmente, dentro de la caja de
la -unidad de frenado. y |
Bste obhjeto se obtiene de.écuerdn con- el presente
invento haciendo que el diasfragma enrollsble que estﬁ édo-
sado a la plaéa diafragma scoplada al pistén de servdo esté

unide en su funcionamiento a una primera parte de la cajs

guiade en una segunda psrte de la caja de control ¥y habien-
do una arariela eléstica que esté sujetada‘for 1a segunda
parte de la caja de centrol y que se acopla a una ranura

de la primera parte de la caja de control, estando dic?qnx
ranura adaptads en.éu sorma a la forms de la arandela €1é§‘

tica, y estandy lisitsdo el movimiento relativo entre si

de las dos partez de la caja de control por una protuberan—

“w® »

cia o tope que se tiene formada en la ranura.
Se prefiere uz la segunda parte de la caja de

control esté disefiade ¢ modo de un manguito y que rodee, .

al menos parcialmente, a la primera parte de la caja de:"

e

control, teniendc la zona de la segunda parte de la caﬁ@f
de'control gue rodea a la primera parte de la caja dé cén:
trol unas ranuras prolongadas en direccidén radial por las
gue se intr.duzcan las patillas de i: arandela elastica.-
Es favorable que el pistén de.vélvula que efectia
su funcién en éOOperacién co: la vAlvula tubular esté su-
Jjeto y suiado en la primera parte de la caja de controi,
a la vez que se tenga un muelle gue actiiz en la direccidn

longitudinal r que por un extremo se apoye en la primera

parte de la caja de control y por el otro extremo en el
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hermétioo-del pistén de vhAlvula se desplsce poniéndose a

tope con la superficie de cierre hermétieco de la vélvula

eibn con el pistén de servo forma, en la zona de su cara

frontal del lado del véstago de pistén, en cooperacibn con

ja de control, por afuera 2n direccidbn radial del asiento

ra emular de la primera parte de la caja de control con el

compartimiento que comunica con la fuente de vacio, . -

Fn una realizacién preferida, la segunda parte. :

cia afuera que actiia €n cooperacién con un cierre hermétin

- g
e

co anular que esté sujeto en la semicaja de servo y que
cierra con hermetismo la superficie exterior cilindrica

de la segunda parte de la caja de control.

Para obtener un cierre hermético adecuado, la’

E‘

tico hay un muelle que empuja a esta super?  -ie de cierre
hermético de la vAlvulu tubular contra la , .era parte

de la caja de control.

Con vista a asegurar un asiento adecusdo para la

'&pistén de vélvula y que, en-‘la posicién de reposo del freno

cierre la segunda vAlvula, para lo que el asiento de cierre
tubular. La parte de la cajs de control gue actia en conjun-

la superficie de cierre hermético de la véAlvuls tubular, ung

primera vélvula, mientrss que en la primera perte de la ca-|

de cierre hermético, termina un conducto gque une a la céma-

de la caja de control tiene un borde vuelto rsdialmente ha-

‘segunda parte de la caja de control, de forma en cierté'ﬁé;
do de manguito, tiene en su zona central una aleta que-ée'
extiende radialmente hacie adentro, en la que se apoya, por
su extremo del lado del vastago de pistén, la védlvula tubu-
lar, mientras gue entre ests aleta y el borde de la véAlvuls

tubular en que se encuentra la superficie de cierre hermé-

1
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g?aﬁdela eléstica, dicha arandela eléstiggqugggéﬁiﬁﬁgf

que, cuando se abre la vAlvula, se apoya la pared latepel.

da por la segunds parte de la caja de-caﬁtnol figg@;ﬂg@_ﬁgg‘
ma aproximada. de U, con dos patillas elédsticas cuyos extre-|
mos sueltos son unas lenglietas dobladas en,direccién‘xgdigl;
hacia afuera y que bodean e un reborde de la primera parte
de la caja de oéntrol. o |

De un modo muy adecusdo, la segunda parte de la |
caja de contrel tiene en su superfiéie exterior una ragurg_i
cirecular en la que estd insertada la arandela eléstica,
proyecténdose redislmente hacia adentro las dos patillas
a través de las r#nuras que hay en la pared de la segunda

parte de la caja de control y formando un tope contra el

anular del reberde, la posibilidad de desplazamiento mptpe

entre una y otra de las partes de la caja de control se ga-
rantiza por el hecho de que la segunda parte de dicha 9&%&
de control estéd sujete por la caja de servo, pudiendo &{éﬁa
seguhda parte de la caja de control deslizarse telescépicg—

mente sobre el extremo de la primers parte de la caja de

control del lado dei vAstago de pistén y habiendo un ci%??q
hermético entre las dos partes de la caja de control, iylx
pidiendo este cierre hermético el eséape del fluido de-b;é-
sién de la cAmsra de trabajo a la cémara snular sitvada
radialmente por afuera de la superficie de cierre herméti-
co de la vAlvula tubular.

En una realizacién prefefida, la vélvula tubular
tiene en su seccidén més separada de la superficie de cierrq
hermético un borde circular que scbresale en direccién ra-

dial de dicha filtima seccibén, o bien gue comprende un bor-

de anular de cierre hermético que, cuando esté montade, se
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~aplica con hermetismo a la superficie interior de la segun-

‘eléstica de acuerdo con la Fig. 1;

da parte de la caja de control, mientras que la vAlvula tu-
buler misma estéd rodeada y sujeta por su superficie anular

de su seccidn final por la primera parte de la caja de con-

trol.

Fn la posicién de reposo, en esta realizaciénm,
la primera parte de 15 caje de control se apoya por el asie
to de cierre hermético en ls superficie.he cierre hermético
de la vAlvula tubular, teniendo esta valvula tubular en su
lado més alejado de la superficic de cierre hermético un
tope gque estd a su vez rodeado por un cierre hermético anu-
lar, ya sea directamente o por intermedio de un manguito
cuyos spéndices, que se rrolongan en direccién radial haéia
afuera; se aplican a unas protuberancias correspondien&gﬁf
de l& segunda parte de la caja de control, estando dicho
cierre hermético anuler sujetado por la semicaja de servy,

estando las dos valvulas de tal modo cerradas que, al ser

accionado el véAstago de pistén, la segunda vélvula se abre

gin pérdida alguna de recorrido. Lo,

. .
.
LS

El presente invento permite las mAs variadas Tea-

. LI
ca®"

lizaciones, una de las cuales es descrita con.un mayor de-

L3
-

talle haciendo referencia a los dibujos que se acompafian.

En estos dibujos,

- 1a Fig. 1 muestra la seccidén longitudinal de

un servofreno de vacio;

- la Fig 2 es una vista en planta de la arzndela

- la ¥ig. 3 muestra en seccidén longitudinal el
conjunto Je la caja de control a escala muy ampliada-

Como se ve en el dibujo en seccidn, el servofrena

tlojn n\'un-ﬂsf-‘ | B




15

20

25

%0
16054

—f -
tHoje nuags 327

| se compone sustancialmente de la caja de fremo 7, 22,>de1

diafragma enrcllable 18 que divide el interior de la caja

en dos compartimientos 20, 23, de la placa diafragma 19,

de la tobera de vacio 24,-del muelle 25 que actfia en coope-.

racién con el cilindro maestro, no mostrado en detalle, de
las dos partes de la caja de control 2, 4, de la vdlvula
tubular 1, del pistén de valvula 16, del disco de reacciédn
de goma 30, del vastago de pistén 14 y de la barra de empu-
je 29.

Fl muelle 25 empuja a la placa diafragms 19 con
la primera parte 2 de la caja de control, por el asiento
hermético 12, contra la vAlvula tubular 1 por su superficie
de cierre hermético 11, respectivamente y, a través de;la::
segunds parte de la caja de control 4, la empuja contrézré
semicaja de servo 7, para lo cual el muelle 25 se apoya,
por su brida 26, en la primera parte 2 de la caja de cq@iﬁ
trol.

En su lado opuesto a la superficie de cierre her~
mético 11, la vAlvula tubular 1 tiene un tope 8 que, en la,
posicidén de reposo, se spoya en la segunda parte de la é;;:
Jja de control<4, la cual se apoya a su vez, preferibleméé%.
te, en el cierre hermético anular 5, adoptando de emte ﬁbﬁé
una posicidn hecia atrés invariablemente definida. En esta
posicién, el asiento de cierre hermético 9 del pistén de
vAlvula 16 asi ccmo el asiento de cierre hermético 12 de la

primera parte de la caja de control 2, que es componente

2 la caja de control en dos partes 2, 4, son empujados con-

tra la superficie de cierre hermético 11 de la vAlvula tu-
bular 1. Como reesultado de ello, el asiento de cierre her-

mético 9 del pistén de vélvula puede separarse inmediata-

9
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mente al producirse la actuacién del vAstago de pistén 14, .—é
_fespondiqndo asi el servo sin pérdida de récorfido. ”
Con la actuacién del véstago de pistén 14, la
rrimera parte de la caja de control 2 avanza hasta que el
5 tope 3 tropieza con la segunda parte de la caja de control
| 4, De ello que la superficie he deslizamiento para el cierre
hermético enular 5 se haya disefiado corta. Las dos partes
2y 4 de la caja de control se cierran herméticamente entre
si preferiblemente por un cierre hermético anular 40.
10 El pistén de valvula 16 estéd ahora rigidamente
unido al disco 6 que sirve para ajustar la transmisién del
servo, toda vez que el tope 3 limita la carrera de apertura
del pistén de vélwvula 16, Al estar las dos partes 2 ¥y Q.de
* la caja de control encajadas una en otra se tiene una grqn
15 longitud de guia, con lo que se impide el cabeceo y el ataSq
camiento de una de esas partes con la otra. R
Ambas partes 2 y 4 de la caéa de control tieﬁéﬁ‘
entre si un movimiento relativo ¥, principalmente, al pro-
ducirse la respuesta del servo y una vez que el servo ha :
20 vuelto a su posicién de atrés. Durante todas las demas fun—
- ciones las dos partes 2, 4 de la caja de qontrol permangeen
inmovilizadas una respecto a la otra. -ll”
Como en la posicidén de reposo el muelle 25 y el
muelle de retroceso 10 del véAstago de pistén se apoyan en
25 la vAlvula tubular 1 en su superficie de cierre hermético v #
11, los ssientos de cierre hermético 9 y 12 se prefiere
disefiarlos de modo que, cﬁando 52 tenga una deformacién de
la goma de unss dos décimas de milimetro, la superficie
puestﬁ a tope sea felativamente grande, para evitar que =1

30 material sea dafiado. La limitacién en el tope 3 del movimiep-
16054
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to relativo entre ambos componentes de la caja de control

' se le confis a una arandela eléstica 17 que se desliza por

sus costadas:

Fn la posicién de reposo, la segunda parte 4 de

5 la caja de control estd a tope, con su borde 28, con el to-

E
VL
:
:

-
N
&
4
3
3
a
A

u

A

de servo 7, a la vez gque la valvula tubular 1 estd sdosada _f

pe 27 del cierre hermético mnular 5, estando este cierre

hermético snular presionado en el interior de la semicaja

con el tope 8 8l asiento de cierre hermético 12. El asiento
10 de cierre hermético 9 del pistén de vdlvula 16 es empujado
por el muelle 10 contra la superficie de cierre hermético
11 de la vAlvula tubular 1. En la posicidén en la que las
dos partes 2, 4 que constituyen la caja de control estég j
representadas en el dibujo, en los compartlmlentas 20, . ;,;
15 se tiene la presién equlllbrada. o

Con el accionamiento se hace que el véstago @e:q
pistén 14 se desplace en el sentido indicado por la fléﬁﬂé
A, 1o que le hace al asiento de cierre hermético © separar-
se de la superficie de cierre hermético 11 de 1la vélvu1a -
20 tubular y que pase la pre51on atmosférica al compartimigg%
to 20. La diferencisg de bresién que con ello se tiene épffé
los compartimientos 20 y 23 da como resultado la generaéiéh
de una fuerza gque empuja a la primera parte 2 de la csaja
de control hacia el cilindro maestro, el cual no se muestre
25 en detalle., La fuerza de reaccidén para dosificar el efecto
del servo es transmitida por un disco de reaceidén de goma
30 al vastago de plstén 14,

El asiento de cierre hermético 12 de la caja de
control es mantenido herméticemente cerrasdo en la primera
30 fase del movimiento por la superficie de cierre hermético

16054
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| 11 de la vélvula tubular 1, al seguir ésta a la primera pard

te 2 de la.caja de contrel debido a la accién del muelle
15, hasta que los asientos 12 v 9 se sitfian en la poesicién
denominzda "de respiro".

Al principio del accionamiento, la segunda parte
4 de ls caja de control permenece quieta hasta que es lle-
vada por una arandela eléstica 17 aplicada a un tope 3.
Después de este movimiento relativo, el muelle 15 retiene
a las dos partes 2 y 4 de la caja de contrﬁl en esta posi-
cidn. |

Fn la vuelta a la posicidn de reposo, retirada

la fuerza ejercida sobre el véstago de pistén 14, el muelle

10 empuje al pistén de vdlvula 16 con su asiento de uiﬁrﬁé
hermético 9 hacia atréds hasta gue el asiento de cierre{pgﬁ#
mético 12 se abre. la carrera de apertura estd limitada por
el tope 3 de las dos partes 2 y 4 de la caja de contro;.?l
Ahora la presién atmosférica puede ser-extraida del compar-
timiento 20 por los conductos 31, 32, El asientq de cierre
hermético de la caja de control permanece abierto hastg'u,
que el servo haya vuelto a su posicién inicial y la papééa
4 de 1a caja de control se ponga a topé con su borde 28;;-
en el tope 27 y el asiento de cierre hermético 12 de 15;'H
caja de control sea llevado hacia atris por el muelle 25,

Con la disposicién dada, las dos partes 2 y 4 de la caja

de control se deslizan una en el interior de la otra y el
tope 3 deja de actuar, situéndose el servo en su posicidn

de reposo.

tagn nun‘l':'.l "" :
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REIVINDICACIONES

los puntos gue como caracteristica de novedad se
presentan para que sean objeto de esta solicitud de Modelo
ﬁe Utilidad en Espafia, por VEINTE afios, son les que se re-
cogen en las reivindicaciones siguientes:

l4.- Un servofreno de vacio, el cual comprende
un pistén de servo (19) que esté hérméticamente cerrado en
relacién con la caja de servo (7, 22) por medio de un dia-
fragma enrollable (18) y un véstago de freno (14) que esté
acoplado a un redal de freno para el accionamiento de una
doble vélvula (11, 9; 11, 12;) por medio de la cual una ca-
mara de trabajo (20) dei servofreno puede ser alternativa;-
mente conectada al vacio o a una presidn diferencial mqs._
elevada, en el que hay una primera vélvula (11, 12 ) forma—
da por un asiento de vélvula (12) del pistén de valvula, s
(19) y por una vélvulé tubular (1, 52) que esté precaréé&éﬂ
hacia el asiento de vélvula (11, 57), mientras que una se1
gunda vAlvula (9, 11) estd formada por la misma vélvula

.l

tubular (1) y por un pistén de valvula (16) que esté 00??97
tado al véstago de pistén (14), caracterizado porque el‘:
diafragme enrollable (18) que'esté adosado a la placa déé;*
fragma (19) acoplada al pistém de servo (19) estéd unida en
su funcionamiento a una primera rarte (2) de la caja de
control, con dicha'primera parte (2) de la caja de control

guiada en una segunda parte (4) de la caja de control, y

habiendo una arandela eldstica (17) que esté sujetada por

. la segunda pérte (4#) de la caja de control y que se acopla

a una ranurz (13) de la primera parte (2) de la caja de

control, estendo dicha ranura adapteda en su forma a la
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| forma de 1le arandela eldstica (17), y estando limitedo el

-
Hojn nugn e

movimiento relativo entre si{ de las dos partes (2, 4) de 1la
caja de contrel per una protuberancia o tope (3) que se
tiene en el reborde (13), mientras que en la posicién de
reposo la primera parte (2) de la caja de control estd con
el asiento de cierre hermético (12) de la caja de control a
tope con la superficie de cierre hermético (11) de la vél-
vula tubular (1), y porque dicha vélvula tubular (1) tiene
en el lado opuesto a ls superficie de cierre hermétice (11)
un tope (8) el cual, a su vez, en la posicién de reposo,
estéd a tope con la segunda parte .(4) de la caja de control,
habiendo un cierre hermético anular (9, 11 y 12, 11, res-
pectivamente) estén de tal sndo cerradas que al preduciréé
la actuacidén del véstago de-pisﬁén (14) la segunda vél%p;é
(9, 11) despega sin pérdida de recorrido.

28,- Un servofreno de vacio de acuerdo con 1a rei-
vindicacién 12, caracterizado porque la segunda parte (#)
de la caja de control estad disefiada a modo de un manguito.
y rodea, al menos parcialmente, a la primera parte (2)24e,
la caja de control y porque en la zona de la segunda pgﬁ?é
(4) de la cajé de control que rodea a la primera parte.(?i
de la caja de control se tienen unas ranuras (39) que ééc
prolongan radialmente, a través de las cuales se extiende -
la arsrdela eléstica (17) con sus patillas (33, 34).

38,~ Un servofreno d¢ vacio de acuerdo con las
reivindicaciones 12 y 22, caracterizade porque el pistén de
valvula (16) que efecttia su funcidén en cooperacidén con la
valvula tubular (1) estd sujeto y guiado en la primera par-
te (2) de 1la caja de control, a la vez que se tiene un mue-

1le (10) que actiia en la direccibén longitudinal y que por
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.un extremo se apoya en la primera parte (2) de la caja de
control y por el otro extremo en el pistén de vAlvula (16)
Y que, en la pomicién de reposo del freno, cierra la segun—
da véalvula {11, 9), pare lo que el asiente de vélvula (9)
se desplaza poniéndose a tope con la superficie de cierre
hermético (11) de la védlvula tubular (1).

48,- Un servofrene de vacio de acuerdo con las
reivindicaciones 12 a 32, caracterizado porque la primfra
parte (2) de la.caja de control que actiia en conjuneiéﬁ con
el pistén de serve (19) forma, en le zona de su cars fron-
tal del lado del véstago de pistén, en cooperacidén con la
superficie de cierre hermético (11) de la vAlvula tubular
(1) una primera vdlvula, mientras que en ls primera pa?té;
(2) de la caja de control, por afuera en direccién rad;a%%
del asiento de cierre hermético (12), termina un conducto
gque une a la cémars anular (35) de la primera parte (2) -

‘de 1a caja de control con el compartimiento (23) que cdﬁﬁ;
nica con la fuente de vacio.

58,~ Un servofreno de vacio de acuerdo con cgél;
quiera de las precedentes reivindicaciones, caracterizé&b{
porque en su extremo del lado del véstago de pistén (1#};:
la segunda parte (4) de la caja de control tiene un borde
(28) vuelto radislmente hacia afuera que actia en coopera-
cibén con un cierre hermético anular (5) que estéd sujeto en
la semicaja (7) de servo y que cierre con hermetismo la su-
perficie exterior cilindrica de la segunda parte (4) de la
caja de control. .

éé.- Un servofreno de vacio de acuerdo con élguna
o con varias de las precedentes reivindicaciones, caracte-~

rizado porque la segunda parte (4)vde la caja de control,

Hopa iy -5
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~.clet forma en cierto modo de manguito, tiene en su zona cen-
tral una aleta (36) qué se extiende radialmente hacia aden- |
tro, en la gque se apoya, por su extremo del lado del vésta-
go de pistén, la vélvula tubular (1), mientras que entre
esta aleta (36) y el borde de la vélvula tubular (1) en que
se encuentrﬁ la superficie de cierre hermético (11) hay un
muelle (15) que empuja a esta sﬁpprfi&ie de cierre herméti-
co (11) de 1la vélvulé tubular (1) contra la primera parte
.(2) de la caja de control.

78,~ Un servofreno de vacio de acuerdo con alguna
o con varias de las precedentes reivindicaciones, caracteri-
zada porque la arandela eldstica (17) que estid sujetada por
la segunda parte (4) de la caja de control tiene una fsrma
aproximada de ﬁ, con dos patillas elédsticas (33, 34) cﬁygé
extremos sueltos son unas lengiietas (37, 38) dobladas en
“direccién radiél hacis afuera y que rodean a un rebordg e
{(13%) de la primera parte (2) de la caja de control.

82,~ Un servofreno de vacio de acuerdo con alguna
o con varias de las precedentes reivindicaciones, caragtgf
rizado porque la segunda parte (4) de la caja de contréifﬁ
tiene en su superficie exterior unas ranura circular en:léf
que esté insertada la arandela eléstica (17), penetrandé'ﬁ
radialmente las dos patillas (3%, 34) a través de las ranu-
ras (39) que hay en la pared de la segunda parte (4) de la
caja de control y formando un tope contra el que, cuando se
abre la védlvula (11, 9 y 11, 12, respectivemente), se apoya
la pared lateral enular del reborde.

98,- Un servofreno de vacio de acuerdo con alguna

© con varias de las precedentes reivindicaciones, caracterii

-zada porque la segunda parte (4) de la caja de control esté
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- | sujeta por 1la caja de servo (7, 22) a través de un cierre

THogn naagy

hermético anular (5), pudiendo dicha segunda parte (4) de
la caja de control deslizarse teleécépicamente sobre el ex-
tremo de la primera parte (2) de la caja de control del la-
do del véstdga de pistén, y habiendo un cierre hermético
(%0 entre las dos partes (2, 4) de 1a caja de control, en
‘la zona de sus superficies de guia, cuyo cierre hermético
impide el escape del fluido de presidén de la cémara de tra-
bajo (20) a la cémara anular situads radialmente por afuera
de la superficie de cierre hermético (11) de la vélvula tu-
bular (1). -

10@.- UN SERVOFRENO DE VACIO.

Tal y como se ha descrito en la Memoris que ante-
cede, representado en los dibujos que se acompefian y pafé;
los fines que se han especificado. T

Esta Memoria consta de quince hojas escritas a.

méquina por una sola de sus caras.

Madrid,

P.A Fernandy
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