279352

MEMORIA DESCRIPTIVA

que se acompaifia a la solicitud de un

....................... ccveerrerrr.. PATENTE DE INVENCION. ...

por. VEINTE. . afios en Espafia, por.."UN CUBQ DE. TRASMI-

SION PARA DOS VELOCIDADES CON FRENQ. DE.CONTRAPEDAL.

¥ EMBRAGUE DE CONTRAPEDALY

a favor de

PICHTEL & SACHS AoGo .. . . . .o

domiciliodo en Sohweinfurt am Mein, ALEMANIA . .

FRIORTDAD: de la solicitud de patente alemana . . ..

nos F 34,490 II/631 del 21 de Julio
. de 19610 .

INVENTORES: Wolfgang Witte, y Hans Joachim
Sohwardhofer, ambos de nacionalidad
alemans.s - .
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El invento e refiere a un oubo de trasmision para dos marchas|

oon freno de contrapedal y embrague de oontrapedal, en el que el embra-
gue de contrapedal es acocionado antes de entrar en funcionamiento el -
freno de contrapedals

En todos los oubos de trasmision pare dos marohas.conooiaos,
que disponen de freno de contrapedal y embfague de oontrapedel, rdsults
gue al goclonarse el freno, es embragsda la marcha siguienteo Este om=-
brague 1nwoluntario-al frenar, impide que me pusda seguir marchsndo con
la marcha anterior;'embragada originalmente. Hasta no pisar hacia ade=
lante y de nuevo hacia atras, no se puede seguir marchando oon la mar-
cha emhragada antes de frenar. Este inoonvenlente repercute en la se-
guridad de la marcha, especialmente ouando después de un proceso de -
frenado queda embragada, la velocidad multiplicada y eé desea volver a
ponerse rédpidamente en movimiento, 1o que con esta marchs results muy
difioile

Dete inconveniente se evita mediante el presente invento, por
el hecho de que el éngulo de giro haoia atras para el accionamiento del
freno, es por lo menos igﬁal de greande que el angulo de giro que se =~
requiere para pasar de una velocidad a la megunda siguiente, es deoir,
para volver & establecer la veloocidad original. Gracias a ello resule
ta que poco entes de funcionar el freno, ya vuelve a embragarse sieme
pre de nuevo la marchs que estaba metida anteriormente. Al seguir la
marcha después del frenado, es innecesario un acocionamiento adioional
para volver & embragar la velﬁcidad originals Bl invento no se reficw
T® & un sistema determinado de embrague de ocontrapedal, sino que puede
ser aplicado a ocualquier sistems de embrague de oontrapedal. Xo esen-
cial no es la realizacion oonstruotiva, sino la sucesion determinada
de los diversos cambios de marohae

Ias figuras adjuntas sirven pare explicar el invento, mostran-

dos
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. ' -4 Ia figo 1, una medis secoion longitudinal a tragves del cubo de 2+
marchas realizado de acuerdo ocon el inventos

la fige 24 el desarrollec de un dentado de embrague utilizad§ en
el ocubo de 2 marchgs segun la fig. 1, en una primers posicién de oambiof
5 la figo 3, el desarrollo del dentado de embrague pogun la figo 2
en una segunda posicion de oambios

En la fig. 1 puede verse un eje de oubo 5. Sobre este eje de ou-
‘tbo 5 asienta un ouerpo snular de soporte 30. Sobre el cusrpo anular de
soporte 30, y a trévés de un cojinete de bolas 32, asienta un miembro
10 |impulsor 2, que esta unido con una rueda de cadens 1. Sobre el miemﬁro
impulsor 2 se¢ enocuentra unilateralmente un casquillo de oubo 38, sopor=
tado a través de otro cojinete de bolas 36. Bl otro punto de apoyo pa=-
ra el casquillo de oubo 38 esta formado por un cojinaté de bolas 40 =
asentado sobre un cuerpo anular de soporte 42.
15 El miembro de arrastre 2 es al mismo tiempo el moporte de las =
ruedas planetarias de un engranaje de ruedas planetarias. Para tel fin
tiene un perno de soporte de ruedas planetarias 44. Sobre esie perno
44 estan soportadas lag ruedas planetarias 3. Ies ruedas planetarias
3 engranan, por un lado, oon una rueda solar 44 que se encusnira en e;
éo eje de oubo 5 y, por otro lado, oon una rueda hueoca 6.
. Bl soporte 2 de las ruedas planetarias tiene un dentado interiore
BEste dentado interior engrana con un dentado exterior 46 de un manguito'
de aooplamienﬁo 17. Bl menguito de acoplamiento 17, por su parte, dis—
lpone de un dentado interior 48. Este engrans con un dentado exterior
25 |50 de un soporte 14 de gatillos de fremo y bloqueo. Sobre el soporte
de gatillos de freno y bloquec puede atornillarse un cuerpo de freno
12, por medio de una rosoa plana 15, El cuerpo de freno 12 lléva gati~
1llos de bloqueo, no dibujados, que colaboran con un dentado 52 &e -
trinquete de blogueo existente sn el ocasquillo de cubo 38, El cuerpo

30 [de freno tiene una superfioie ooniocs de fremo 54, destinada a encajar
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. _en un oono hueco 56 de una envolvente de freno dividide 58. Entre el «
ocuerpo de freno 12 y el oono hueco 56, aotua un muelle de friocion 13e
Bote muelle permite un giro del cuerpo de freno 12 hacia adelanteA(es-
tqdo de impulsion), pero impide un giro del ouerpo de Ifreno 12 hacia
5 atras (estado de frenado o de osmbio de velocidad). o |

En la rueda hueca 6 se encuentra un primer dentado de embrague.
Este primer dentado de embrague tiene dientes 7 con superficies de des
lizamiento 60, punt;s 62 mesetas 64 y superfioies de declive 66, tal
ocomo puede verse en especial en las fis. 2 y 3, Con el primer dentﬁdo
10 de embrague de la rueda hueoa 6 engrans un ssgundo dentado de embfague
de un anillo de embrague 10. Este segundo dentado de embrague compren-
de dientes 9 con superficies de deslizamiento 68 y superfiocies de d°°l¥
ve T0. El anillo de embrague 10 asienta de manera gir#toria sobre el
mangulto de acoplamiento 17, contra el que se apoya axialmente por me-
15 | ddo de una superficie saliente 16. Entre el ouerpo de fremno 12 y el
anillo de embrague 10, se extisnde un muelle de sujeoion 11. Bl muelle
de sujecion 11 permite un giro del anillo de embragus 10 sébre el man=-
guito de acoplamiento 17 en sentido hacia adelante (estedo de aocoiona~
miento), pero impide elléiro del mismo hacia atras (proceso de frenado
20 o de embragado)e

En la posicion de oambio dibujada, el flujo de momento de im—
pulsi&n se estableoe desde la rueda de cadena 1, a traves del miembro
‘de arrastre y del soporte 2 de ruedas plenetarias, del dentado 46, del
mangulto de acoplamiento 17, de los dentados 48 y 50, de los gabillos
a5 de blogueo y del soporte 14 del freno, del cuerpo de freno 12, de los
~gatillos de blogueo de dicho cuerpo de freno 12, del dentado de gati- §
1llos de blogueo 52, para llegar al casquillo de oubo 38, Ia rueda hueﬁv
ca 6 gire a la velooidad multiplicada; &l mismo tiempo arraatr;n las
superficies de declive 66 de la rueda hueca 6 a las superficies de de-

30 clive 70 del anillo de embrague 10, E1 anillo de embrague 10, por lo




. -5 -

~ e T
'N:? Ry ’\: r ‘i

RN
¢

> v A .
RV SR VA SUn Rl e

. l -fanto, gira sobre el manguitSAdé acoplamiento 17, no siq;do gﬁ%edido -
este giro por el muelle de sujecion 11 '

81 se desea oambiar de marcha, hay que realizar un breve m6v19
miento de oontrapedal. En este movimiento de los pedales hacia atras
5 no puede 8l ouerpo de fremo 12 girar a la vez, tal como yé he sidb -
explicado, puesto que 6s sujetado por el muelle de fricoidn 13 Tam~
_poco puede girar el anillo de embrague 10, segin ya ha sido indioado,
puesto que el muelle de sujeoion 11 lo mantiene sujeto. Por lo tanto
e8 el dentado de émbrague de la rueda hueca 6 el que se mueve con re-
10 | lacion al dentado de embrague del anillo de embrague 10, mientras que
las superficies de deslizamiento 60 de la rueda hueoa 6 se deslizan =
sobre las superfioies de deslizamiento 68 del anillo de embrague 10.
Con ello es desplazado el anillo de embrague 10, ¥ a‘través de la su=-
perfioie caliente 16 también el manguito de acoplamiento 17, haoia la
15 izquiefda en la fige 1 y on oontra de la acoion de un muelle helicoi-
dal de presion 18, Los dentedos de embrague pasan con ello, a partir
de la posicidn relativa representads en la fige 2, & la posicidn rTela=
tiva representads en la fig. 3o

El desplazamiento del menguito de acoplamiento 17 hacia la -
20 izquierds, significa gue el dentado exterior 46 del manguito de aco-
plamiento, se desengrana del dentado del soporte 2 de ruedas pleneta- ,
rias, mientras que engrana con un dentado T2 de la rueda hueoa 6o =
Con ello se envuentra la transmisidn en la posioién de cambio de la - .
marcha multiplicada. E1 momento de éooionamiento discuxre ahora desde
25 1s rueda de cadena 1, & traves del miembro impulsor y del soporte 2
-de ruedas planeteries, de las ruedas planstarias 3, de la rueds hueoa
6y de los dentados 46, 72, del manguito de acoplamiento 17, de los =~
dentados 48, 50, de los gatillos de blgqueo y del soporte 50 del fre-
' no, del cuerpo de freno 12 y de los gatillos de blogueo del cuerpo de
30 . freno 12, no dibujado, para lleger finalmente al casquillo de oubo

38 a través del dentado 52 de gatillo de bloqueoe
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-~ 81 a partir de la posicién:ahora aloanzada, en la que los. dien-

. éngulo de giro "b",

tesr9 se hallan sobre la mesete 64 (fige 3), se vuelve a pisar nueva-
mente 169 pedales haoia atrés, entonces las puntas 9 se deslizan so-
bre la meseta 64, para descender finalmente por las superficies de:de-
clive 66+ Con ello se hs vuelto & alcanzar la posicion de oambio de
les figse 1 57 2o

) Ie reslizacion de los dientes con mesetas que por un lado ascien
den ligeramente, mientras que por el otro lade estan limitadas por las
puntas 62, haoe qﬁe en las dos posioiones de cambio, los dentados de
embrague adopten una posicién relativs estables |

El frenado se realize asimismo mediante movimiento de contrape-—
dale Al ser pisados los psdalds hsocis atras, no puede girer a la vez
el cuerpo de freno 12, tal oomo ya hs sido explicado.‘Por consiguien-
te, 81 se haoce girar el soporte 14 de tringuetes de freno y de bloqueo |.
medianie el movimiento de contrapedal, entonoces el cuerpo de freno 12
se atornills hacia la izquierds en direccidn exial, inoidiendo oon su
superficie odnica 54 sobre el cono husco 56, con lo que 1a envolvente
de freno 58 se abre para apoyarse sobre el casquillo de oubo 38, Aho-
ra bien, durante sl movimiento de contrapedal tiene lugar también tal
como ha sido mencionado, un cambio de una velocidad a otrae.

El desplazamiento axial del cuerpo de freno 12 hasta que entra
en acoion el freno, corresponde a un angulo de giro determinado del =
soporte 14 de gatillos de freno y de bloqueo y, con ello, tambien a
un éngulo de giro determinado del miembro impulsor 2. El cambio de -
une velooidad a lq siguiente, corresponde a un giro determinado de la
rueda huecs 6 con relacion el anillo de embrague 10. Este giro rela-
tivo ha sido designado con "a" en el desarrollo. Pare pasar de una =

velocidad a la velooidad segunda siguiente, tiene que recorrerse el =

De acuerdo oon el invento han sido ajustados ahora los éngu~

los de giro necesarios para entrar en aocicn el freno y los éngulos -

h
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_de giro precisos para el cambio de velocidad, de tal modo entre sf, =

gue la acoidn del freno no se produce en ningin caso hasta que de uma
posicion de cambio de haya pasado a la segunda siguiente, es deci#y -
haste que no se haya vuelto a restablecer la posicién de cambio primi—
tiva, Ello significa que en el frenado en total no varia ﬁada della
posioidn de osmbio, de modo que después de cesar la aceion del freno,
ge dispone de la misms velocidad que existie sl iniciarse el proceso
de freno.

La sucesion de los cambios se puede, por lo tanto, representar
de la manera siguieﬁte:

19, Bl cubo me enocuentra en la poeicién de accionamiento. A
partir de esta poeioién tiene lugar un proceso de freno mediante un =
movimiento de contrapedal. Con ello resulta lo siguiehtet

28, Durante el movimiento de contrapedal queds embragada la =
velooidad siguiente}

39, Al continuar el movimiento de contrapedal, vuelve a embra-
garse la velocidad primitiva}

4%, Pooco después entra el freno en accionj

55. Después de realizado el frenado, queda el ocubo en la posi-
oion de aocionamiento de la velocidad ambragada en un prinoipioc. Ls
posioidn de partida 12 ha sido slcanzada nuevamente.

Por lo tanto, resulta que en ceda coasion se embrage hasta la
posioion de cembio megunda siguiente.

El sistema de embrague segun el invento, ee apropisdo para to=-

| da clase de oubos de transmision con embrague de contrapedal. En el
oaso del ejemplo de realizacion aqu{ desorito, el cambio se efectus a
través de dentados de embrague quey en el movimiento de pontrapedsl -
estan acoplados medisnte tringuete de muelle oon piezas gue giian re=
lativamente entre s, Bl actplamiento de los dentados de embrague oon

' piezas que giran relativamente entre si en el movimiento de contrape-
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gatillos. En lugar de dos dentados de embrague, se podris utilizar
también una sola corredera de embrague, que actua sobre un miembro -de
arrastre.

REIVINDICACIONES

BN RESUMEN: Le Patente de Invenoidn que se solicita Tecaera
sobre las reivindiocaciones siguientes:

1o Un cubo de.trasmisién para dos velocidades con freno de oon—
trapedel y embragﬁe de oontrapedal que comprende un arbol de .cuboy, un
mienbro impulsor dispuesto en el arbol del cubo y unido con uné rueda
de oadena, un ocasquillo de ouho asentado por un lado en el impulsor y
por el otro en el &rbol del oubo, un engranaje de ruedas planetarias
alojado dentro del casquillo de cubo y movido por elyimpulsor, asi
oomo un dispositivo de smbrague de contrapedal cuyo dispositivo com—
prende varias partes gue mediante golpe de pedal para atras se pueden
llevar & dos posiciones estables diferentes en un angulo de torsidn de
oambio determinado, cuyas partes se hallan bajo la influencia de los -
dispositivos de acoplamiento que provooan el cambio de embrague y oom-
prende finalmente un freno de contrapedal que durante el movimiento Qe
oontrapedal es accionado por atornillamiento, precisamente deapues de
heber recorrido un determinado angulo de freno de contrapedal, caracte
rizado porque el angulo de giro del movimiento de contrapedal neoesarii
para el accionamiento de freno es por lo menos igusl de grande que el
éngulo de giro que se precisa pars oambiar de una velocidad & la se=
gunds eiguiente, es decir el angulo de torsidn neoesario para saltar a
une posicion ostables

2% Se reivindioca pox ultimo oomo objeto sobre el que ha de recaer
la presente Patente de Invenoion que se solicita para Espafia, éor
+ "UN CUBO DE TRASMISION PARA DOS VELOCIDADES CON FRENC DE CONTRAFEDAL
[ Y EMBRAGUE DE CONTRAFEDAL".
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- Todo conforme se reivindica y describe en la presente memo~"]
ris que consta de ocho pé,ginas esoritas a maquina y dibujos que 8o acom
pe.ﬁano
Madrid, 19 Julio 1962

5 ALBONSO UNGRIA
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