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El objeto del presente lodelo de Utilidad est4 cons-

tituido por una centralita de mando aplicable a los tableros
de instrumentos o salpicaderos, particularmente estudiada pa-—

ra la regulacién y el control de la climatizacidn en el in-

terior de vehfculos asutoméviles.

Como es sabido, en la actualidad, en los vehiculos
automéviles se ha previsto una instalacién de climajizacién,
més o menos compleja, seziin el tipo de vehiculo autombvil,

Esta instalacién de climatizacién sirve, sustancial-
mente, para mantener el habitidculo a una temperatura asgrada~
ble para los pasajeros; para renovar el aire a fin de mgptg—

280

nerlo siempre fresco; para mantener los cristales en condicio-— .

P ]

nes de perfecta visibilidad,

Naturalmente, estas funciones se encuentran enciava~
dds a determinados circuitos por medio de pulsadores, interrup-
tores o similarés, colocados de manera muy diversa en el -sal-
picadero y/o e el tablero de instrumentos.,

La tarea de la presente invencidén es la de reéiiﬁar
una centralita de mando que engloba, en una estructura.;émpac-
ta, todos los mencionados dispositivos de intervencién.

En el émbito de la tarea antes mencionada, un obje-

to particular de la presente invencién es el de realizar una
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centralita de mando para el control y regulacién de la clima~ R

tizacibn, en vehiculos automéviles, incluyendo instrumentos

aptos para propercionar al usuario una visién completa del

estado de funcionamiento de la instalacién.
Otro objeto de la presente invencidn es el de rea~
lizayr una centralita aevmando‘para el conttol v la regulacién

de 1a climatizaeién?%e veh{culos automéviles, que pueda fun-

L

cionar de manera autdénoma, manteniendo en el interior del ha=
bitédculo una temperatura preestablecida,_previamente elegida,
por el usuario.

La tarea menciohéda, asi.como los objetos arriba
enumerados y otros que podrén inclusé aparecer con‘maycr cla~-

ridad a continuacién, se consiguen con una centralita d& nan-

do para el corntrol de la climatizacibn, aplicable a loslfaﬁle—

ros de instrumentos o salpicaderos de los vehiculos automévi-

R

L ]
-

I . . ;*‘ ’
les, segln la invencién, caracterizada por comprender pulsa~

dores de tipo normal y pulsadores de tipo basculante, que pue-

den actuar én puntos discontinuos de pistas concretas, traza-

K}
S,

das en un circuito impreso, a fin de enviar impulsos a una uni-

"dad central de proceso (o a una UCP), a fin de regular,}één la

LAY

ceoperaciéh de una sonda, la tempewatura (cuyo valor puede preesge
tablecersery detectarse mediante un visualizador), en el interior

del hﬁbiﬁé@ula, actuando en las corrientes de aire que salen
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mente, su caudal, el cual se ve por medio de un diSpdsitivb

por las bocas tradicionales de ventilacién y controlando; igual=

barogréfico adecuado, habiéndose dispuesto otros pulsadores

para accionar la alimentacién del aire, incluso con flujo
diferenciado, a una o varias de las bocas antes men@ionadas;
dichos puléa@ores, an particular, llevan unos iddogramas, ade-
cuadamente iluminados,.y estén doté&os de l8mparas piloto,
que sirven pare sefialar la activacién del servicio concreto
acc;?naao por dichos pulsadores,

Otras caracteristicas y ventajas de la centralita
de mando, para el control de 1la climaiizacién; aplicable a

tablevos de instrumentos o salpicaderos de vehfculos automévi-

@

G e

les, gque constituve el objeto del presente Modelo de Utilidad,

¥ »
v

podrén ser comprendidas me jor con ayuda de la deseripcién que

sigue, de una forma preferida de realizacién de dicha cenirali-

e

L

ta, ilustrada, a t{tulo puramente ilustrativo, en las diﬁéisas
figuras del dibujo adjunto, en las que:

La figura 1 mﬁestra esta centralita en vista‘fféﬁp
tal; . | ‘ 3 :t

La figura 2, representa parcialmente uﬁa seccibﬁ ho;
rizontaly siguiendo dos trazados paralelos diferentes, ‘de ‘la.
parte'inferibr de dicha centralita;

-
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La figura 3 muestra una seccidén horizontal, siguien~—
do los trazados intermedios consecutivos, de la presente cen-
tralita. |

Con particular referencia a los simbolos numéricos
de las diversas figuras de los dibujos adjuntos, la centrali-
ta de mando para el coﬁtrol de la climatizacidn en el interior
de vehiculos automéviles, en cuestibén, comprende una unidad

central de proceso (no representada), dque puede seleccionar;

coordinar y elaborar informaciones, gnviasdag por un cirecuito

impreso rigido 1, cuyas pistas conductoras pueden ser inter=
conectadas de menera distinta por una serie de pulsadores, y
por una sonda 2, de deteccidn de la temperatura.

Hés concretamente, la centralita va montada en. un

recipiente 3, en cuya parte central se distinguen tres hahe

das horizontales paralelas indicadas, respectivamente, con 4,
4r y 4, | | B
En la banda intermedia 4' van colocados un primer
pulsador basculante 5, un primer pulsador de tipo normalnéiy
un segundo pulsador basculante 7. :’iﬁ
En particular, el primer pulsador basculante-géf;
mite, actuando en un electroventilador de varias velociéadés,
variar la cantidad de aire alimentado en todal a las diver-
sas bocas de ventilacidn abiertas, qantidéd de aire que puede

ser determinada por el usuario por medio de un barbgrafo Se
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quiere mantener en el vehiculo automévil, cuyo valor Se ve

El'segundo pulsador bagculante 7, por el contrario,

permlte regular, en més ¢ en menos, la temperatura que se

en una pantalla 9 ¥ puede ser eXpresado, tanto en grados cen—

tigrados, como_en grados Fahrenhelt, actuando en un conmutador
adecuado 10,

El pulsador 6, a su vez, permite insertar, en la
memorla, la temperatura fijada en la pantalla antes 01tada,

a fin de hacer automitica la regulacién de la misma, en fun-

cién de 105~posibles desplazamientos detectados por la sonda

24 |

En la banda interior 4", de ia citada parte fron?al,
se encuentra colocads una serie de pulsadores 11, de t:.ponor—
mal, uno de los cuales conirola el funcionamiento.del ventilam
dor eléctrico antes mencionado, mientras que ios demés ﬁuééen
controlar la alimentacién del flujo de aire hacia una o varias
de las bocas de ventilacidn predispuestas en el interior'&él

< LI

vehiculo avtomévml, eventualmente incluso con una dlferenclap

aw

cién de la cantidad de aire enviada 2 cads una de las bQééb.
Las teclas de accionamiento de los citados pulsade-
res estén realizedas con material perfectamente tranSparehte,

preferentemente de metacrilato, a fin de poder recibir una

adecugda iluminacién, desde abajo, por medio de peduefias 14m-
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paras independientés 12, cuyo flujo luminoso se transmite

fécilmente de una a otra de dichas teclas,

Ademds, estas Qltimas van montadas en unas bases
13, también de metacrilato, dotadas de rernos de centrado 14,
qué sirven para introducirse en el éircuito impreso 1, unién-
dose al mismo,

Estas mismas teclas esidn contrastadas eldsticamen-
te con unas estructuras elastomériéas 15, similares a unas

pequefias ventosas, que llevan, coaxialmente, unos resaltes
cilindricos 16 de material cornductor,

Estos resaltes cilindricos pueden conectar puntos
de discontinuidad de las pistas, dispuestas en el mencionado
circuito impreso y concretadas, preferentemente, por unéél@br—
ciones en forma de espiral, que se desarrollan coaxialméﬁ%é y
separadas a la altura de los extremos.

A la superficie que se ve de las citadas teclgé;:
se aplica, ademds, una pelfcuia de policarbonato 17, en la

que van serigrafiadeos unos adecuados ideogramas que seﬁglap
las funciones especificas de dichas teclas. |

4 los pulsadores 11, colocados en la bands infé%ior
de la parte frontal, en particular, van conectados otroé‘ténp
tos diodos luminoses 18, que sirven para indicar que esté in-

gservada la funcién conectada al pulsador correspondiente,



e todo lo expuesto anteriormente y devla observa~
cién de las diversas figuras de lcs dibujos adjuntos, resul-
tan evidentes 14 grem funcionalidad y lo préctico del empleo
que caracterizen a la centralita de mando que constituye el

objeto del presente Modelo de ﬁtilidag.
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Tem centralita de mando, apllcable a tableros de
instrumentos o salpicadercs, particularmente estudiada para
la regulacién y el control de 1é climatizacidén en el interior
de vehfculos aﬁtomoviles, caracterizada por comprender pulsa-
dores de tipo normal & pulsadores de tipo basculante, que pué-

den actuar en puntos de dissontinuidad <e determinadas pistas,

" trazadas en un circuito impreso, a fin de¢ enviar impulsos a

una ynidad central de proceso (o una UCP), pzra regular con

la cooperacién de una sonda, la temperatura (euyo valor puede
éer preestableéido v detecfado mediante un visualizador) en

el interior’del habitéculo, actuando en los flujos de aire
que‘salen por las bocas tradicionales de ventilacién y contro-
lando igualmente sﬁ caudal, el cual se ve por medio de uh dis-
positivo barogréfico adecuado, habiéndose previsto otros ~ule
sadores para accionar el envio del aire, incluso con flugq 7
feren01ado, g una o varias de las citadas bocas, estando dichos
pulsaderes, en particular, dotados de ideogramas, adecuadémente
iluminados, y dotados de lémparas piloto que sirven paréfséﬁar

lar la activacidén del servicio especifico controlado por-dichos

v »

‘pulsadores, , » » s

2o~ Centralita de mando, seglin la reivindicacién
anterior, caracterizada porque dicha unidad central de proce=-
80 puede seleccionar, coordinar y elaborar informaciones envia—

das por el}citado circuito impreso el cual estéd dispuesto, pree-
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Terentemente, sobre un soporte rigido, y cuyas pistas conduce
toras pueden ser interconectadas de manera diversa, mediante
los pulsadores mencionados y por la citada sonda de déteccién
de la temperatura interna del habitdculo,
3o~ Centralita de msndo, seglin una o més de las rei-
vindicaciones anteriores, caracterizada pordque va monteada en
un recipiente, dotado de una parte frontal, en el que se dige
tinguen tres bandas horizanfales paraleias; entre estas bane
das, en la intermedia,estén cclocados‘un primer pulsador bas-
culante, un primer pulsador de tivo normai ¥y un segundo pulsa~

dor basculante,permitiendo- el primer pulsador basculsnte, ac-

tuando en un ventilador eléctrico de varias velocidades, variar

la cantidad de aire alimentada globalmente 3 las diversas 'bocas

Ea

de ventilacidn abiertas.

4.~ Centralita de mando, seglin uha o) vgrias de las
reivindicaciones anteriores, caracteriéada porque el seéuﬁéo
puisador basculante permite regular, en mds o en menos, la tem-
peratura que se desee mantener en el vehfculo automévil,oi; cual

puede detectarse mediante el citado visualizador y exPreéérsé,

*

tanto er grados Centigrados como en grados Faherenheitt;féétuan-
do en un commutador adecuado, mientras que el citado puiéédor,
de tipo normal; permite insertar en le memoria la temperatura
preestablecida er dicho visualizador, a fin de hacer autom&ti-

¢a la regulacibn de dicha teoperatura, de acuerdo con las even—

tuales variaciones detectadas .. la sonda.
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5.~ Centralita de mando, segiih una o més de las rei-
vindicaciones anteriores, caracterizada porque en la banda

inferior de la citada parte frontal ven colocados una serie

de pulsadores, de tipo normal, uno de los cuales controla el.

funcionamiento del ventilador eléetrico antes eitado, mientras
gue los demés puedeﬁ accionar el envio del flujo de aire hacia
una o varias de las bocas de #entilacién predispuestas en el
interior del vehfculo automévil.

6e= Centralita de mando, segiin una o més de las rei-
vindicaciones anteriores, caracterizada pordque las teclas de

accionamiento de los citedos pulsadores estén realizadas de

material perfectamente transparente, preferentemente de metal—

‘
LR SPN

crilato, a fin de poder recibir une iluminacidén convenienie,K des—

t
[

de abajo, por medio de una lamparita gque sirve para transmitir

el flujo luminoso de una a otra de dichas teclas, oo

L4
R

Te— Centralita de mando, segin una o més dé iaé
reivindicaciones anteriores, caractefizada pordue las citadas
Jeclas van montadas gobre una bage de metacrilato, dotadaéfﬁe
pernos de cenvrade, dque pueden introducirse en el circuiﬁéi‘
impresc antes mencionado, uniéndose a este dltimo, estanéé?'
dichas teclas contrastadas elédsticamente por estructuras elas—
toméricag, similares a pequefias ventosas, que llevan coaxial-~

mente reszlbes cilindricos de material conductor,
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8¢~ Centralita de mando, segin una o més de las
reivindicaciones anbteriores, caracterizada porque los citados
resaltes cilindricos pueden conectar eléetricamente puntos de

discontinuidad de las pistas, dispuestas en el mencionado cir-

cuito impreso, y concretadas, preferentemenie, por unas porcio-
nes en forma de espiral, que se desarrollan coaxialmente Yy
estén separadas a la altura de los extreros.

9e= Centralita de mando, segln una o mis de las rei-
vindicaciones anteriores, caracterizada perdque, a la superfi-
cie que se ve de las citadas teclas, va aplicada una pelfcula
de policarbonato o similar, en la que van serigrafisdos ideo~

gramas adecuados, que indican las funciones especificas de .

dichas teclas. B

L.
ot

10.,- Centralita de mando, seglin una o més de las
reivindicaciones anteriores, caracterizada pordque a los:@éﬁ}
cionados pulsadores, colocados en la banda inferior de la pare=
te frontal, se encuentran enclavados otros tantos diodqs Jumie
nosos, due sirven para seflalar que se encuentra inserta&afia
funcidn conectada al pulsador correspondiente,

11.~"CENTRALITA DE LANDO, APLICABIE A TABLEROS DE.
INSTRUMENTOS O SALPICADEROS, PARTICULARVENTE ESTUDIADA FARS LA

SGULACION Y EL CONTROL DE L4 CLINATIZACION EN EL INTERIOR DR
VEHICULOS AUTOMOVILES",

De conformidad en un todo en lo esencial v fines



industriales a lo descrito

en la precedente memoria deweripe

tiva vy gréficamente representado en los adjuntos planos
su méjor comprensidn.
Esta memoria consta de TRECE hojas escritas o mee

canografiadas por una sola cara a doble espacio,

Madrid, 1 8 NAY, 1984

Por auvtorizacidén de 1z intgresada.-

para

o~



CAVIS CAVETT! ISOLATI S.p.A.
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