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M E M O R I A  D E S C R I P T I V A

El objeto del presente Modelo de U t ilid ad  está  cons­

titu ido  por una cen tra lita  de mando ap licab le  a lo s  tab leros  

de instrumentos o salpicaderos, particularmente estudiada pa­

ra  la  regulación y e l  control de l a  clim atización en e l  in­

te r io r  de vehículos automóviles.

Como es sabido, en la  actualidad, en lo s  vehículos  

automóviles se ha previsto una in sta lac ión  de clim atización, 

más o menos compleja, según e l tipo  de vehículo automóvil.

Esta in sta lac ión  de clim atización s irve , sustancial­

mente, para mantener e l  habitáculo a una temperatura agrada­

ble para lo s  pasajeros; para renovar e l a ire  a f in  de manta-
*  ’  > a  .i

nerlo siempre fresco; para mantener los c r is ta le s  en cohdicio- 

nes de perfecta v is ib i l id a d .

Naturalmente, estas funciones se encuentran enclava— 

das a determinados c ircu itos por medio de pulsadores, interrup­

tores o sim ilares, colocados de manera muy d iversa  en e l ¿ a l-
•» *

picadero y/o en e l tab lero  de instrumentos.
* 4* ■» *

La tarea de l a  presente invención es l a  de re a liz a r  

una cen tra lita  de mando lúe engloba, en una estructura compac­

ta, todos lo s  mencionados d ispositivos de intervención.

En e l  ámbito de l a  tarea  antes mencionada, un obje­

to p a rt icu la r de l a  presente invención es e l  de re a liz a r  una



M:

5

10

15

2 0

cen tra lita  de mando para e l control y regulación de la  clim a- '$
c> —

tizaeión , en vehículos automóviles, incluyendo instrumentos 

aptos para proporcionar a l usuario una v is ión  completa del 

estado de funcionamiento dé l a  instalación*

Otro objeto de la  presente invención es e l de rea ­

l iz a r  una cen tra lita  de mando para e l control y l a  regulación

de la  clim atización de vehículos automóviles, que pueda fun-
*

eionar de manera autónoma, manteniendo en e l  in te rio r del ha­

bitácu lo  una temperatura preestablecida, previamente e legida, 

por e l  usuario.

La tarea mencionada, así.como lo s  objetos a rriba  

enumerados y otros que podrán incluso aparecer con mayor cla>- 

ridad a continuación, se consiguen con una cen tra lita  dé* hían— 

do para e l  control de la  clim atización, ap licable a lo s 3table­

ros de instrumentos o salpicaderos de los vehículos automóvi—
> * •  *

• ^ s

le s , segón la  invención, caracterizada por comprender puTsa- 

dores de tipo normal y pulsadores de tipo basculante, que pue­

den actuar én puntos discontinuos de p istas concretas, traza-
* , •*

das en un circu ito  impreso, a f in  de enviar impulsos a una uni­

dad central de proceso (o a una UCP), a f in  de regular, ¿oon la  

cooperación de una sonda, l a  temperatura (cuyo va lo r puede prees­

tablecerse y detectarse mediante un v isu a lizad o r ), en e l  in te rio r  

del habitáculo, actuando en la s  corrientes de aire que salen
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por la s  bocas tradicionales de ventilación  y controlando, igual­

mente, su caudal, e l  cual se ve por medio de un d ispositivo  

barográfico adecuado, habiéndose dispuesto otros pulsadores

para accionar la  alimentación de l a ire , incluso con f lu jo

diferenciado, a -una o varias de la s  bocas antes mencionadas; 

dichos pulsadores, en particu lar, llevan  -unos ideogramas, ade­

cuadamente ilum inados,,y están dotados de lámparas p ilo to , 

q.ue sirven para señalar la  activación del serv ic io  concreto

accipnado por dichos pulsadores.

Otras características y ventajas de l a  cen tra lita

de mando, para e l control de l a  clim atización, aplicable a

tableros de instrumentos o salpicaderos de vehículos automóvi—
«

• > w »

le s , q.ue constituye e l objeto del presente Modelo de U tilid ad ,
* r >

podrán ser comprendidas mejor con ayuda de l a  descripción que

sigue, de una forma preferida de realización  de dicha c en tra li-
* *

ta, ilustrada, a t ítu lo  puramente ilu s tra t iv o , en las  diversas 

figuras del dibujo adjLurto, en la s  que:

La figu ra  1 muestra esta cen tra lita  en v is ta  fron­

ta l; . . . .

La figu ra  2, representa parcialmente una sección ho-
% •

« «  *

rizontalíi siguiendo dos trazados paralelos d iferentes, de la

parte in fe r io r  de dicha cen tra lita ;

2 0



La figu ra  3 muestra una sección horizontal, siguien­

do lo s  trazados intermedios consecutivos, de l a  presente cen­

t r a l i t a .

Con particu lar re ferencia  a los símbolos numéricos 

de la s  diversas figu ras de lo s  dibujos adjuntos, la  cen tra li­

ta  de mando para e l control de l a  clim atización en e l in te r io r  

de vehículos automóviles, en cuestión, comprende una. unidad 

central de proceso (no representada), que puede seleccionar*, 

coordinar y elaborar informaciones, enviadas- por un circu ito  

impreso rígido  1, cuyas p istas conductoras pueden ser in te r­

conectadas de manera d istin ta  por una serie de pulsadores, y 

por una sonda 2, de detección de. l a  temperatura.

Más concretamente, la  cen tra lita  va montada en- un 

recipiente 3, en cuya parte central se distinguen tres  

das horizontales parale las indicadas, respectivamente, con 4, 

4* y 4".

Bn la  banda intermedia 4* van colocados un primer 

pulsador basculante 5, un primer pulsador de tipo normal 6 y
< i

un segundo pulsador basculante 7.

Bn particu lar, e l primer pulsador basculante per­

mite, actuando en un electroventilador de varias  velocidades, 

va ria r l a  cantidad de alare alimentado en to ta l a la s  diver­

sas bocas de ventilación abiertas, cantidad de a ire  que puede 

ser de terminada por e l usuario por medio de un barógrafo 8,



31 segundo pulsador basculante 7, por e l contrario, 

permite regular, en más o en menos, la  temperatura que se 

quiere mantener en e l vehículo automóvil, cuyo va lo r se ve 

en una pantalla 9 y puede ser expresado, tanto en grados cen­

tígrados, como en grados P’ahrenheit, actuando en un conmutador 

adecuado 10.

SI pulsador 6, a su vez, permite in sertar, en l a  

memoria, l a  temperatura f i ja d a  en la  pantalla antes citada, 

a f in  de hacer automática l a  regulación de la  misma, en fun­

ción de lo s  posibles desplazamientos detectados por la  sonda 

2.
En la  banda in te rio r 4", de la  citada parte fron ta l,  

se encuentra colocada una serie de pulsadores 11, de tipo-'¿ord­

inal, uno de lo s  cuales controla e l  funcionamiento. del v en tila ­

dor e léctrico  antes mencionado, mientras que lo s  demás pqéden 

controlar la  alimentación del f lu jo  de aire hacia una o varias

de la s  bocas de ventilación  predispuestas en e l  in terio r' 'd’é l
•* •* *,

vehículo automóvil, eventualmente incluso con una d ife ren c ia -
* » .  *

ción de l a  cantidad de aire enviada a cada una de la s  bóóas.
* ►

la s  tec las  de accionamiento de los citados pulsado­

res están realizadas con m aterial perfectamente transparente, 

preferentemente de m etacrilato, a f in  de poder re c ib ir  ima 

adecuada iluminación, desde abajo, por medio de pequepas lám­



paras independientes 12, cuyo f lu jo  luminoso se transmite 

fácilmente de una a otra de dichas teclas*

Además, estas áltim as van montadas en unas bases 

13, también de m etacrilato, dotadas de pernos de centrado 14, 

que sirven para introducirse en e l circu ito  impreso 1, unién­

dose a l  mismo.

Estas mismas teclas están contrastadas elásticamen­

te con unas estructuras elastornéricas 15, sim ilares a unas
o

pequeñas ventosas, que llevan , eoaxialmente, unos resa ltes  

c ilin d rico s  16 de m aterial conductor.

Estos resa ltes c ilin d rico s  pueden conectar puntos 

de discontinuidad de las  p istas , dispuestas en e l mencionado
i

* i  » *  »

circu ito  impreso y concretadas, preferentemente, por unas por-
1 ■» *

ciones en forma de e sp ira l, que se desarrollan  coaxialmente y 

separadas a la  a ltu ra  de los extremos.
»

A la  superficie que se ve de la s  citadas tec la s , 

se ap lica , además, una pe lícu la  de policarbonato 17, en la  

que van serigra fiados unos adecuados ideogramas que señalan 

la s  funciones específicas de dichas tec las. . . . .

A los pulsadores 11, colocados en l a  banda in fe r io r  

de la  parte fron ta l, en particu lar, van conectados otros tan­

tos diodos luminosos 18, que sirven para indicar que está  in ­

sertada l a  función conectada a l pulsador correspondiente.



Be todo lo  expuesto anteriormente y  de la  observa­

rán . de la s  diversas figuras de lo s  dibujos adjuntos, resu l­

tan evidentes l á  gran funcionalidad y  lo  práctico del empleo 
que caracterizan a l a  cen tra lita  de mando que constituye e l

objeto de l presente Modelo de U tilid ad .
5
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R I I V I N D I C A C  I O N E S
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1. -  Centralita de mando, ap licable a tableros de 

instrumentos o salpicaderos, particularmente estudiada para 

la  regulación y e l  control de l a  aiim atisación en e l in te rio r  

de vehículos automóviles, caracterizada por comprender pulsa­

dores de tipo normal y pulsadores de tipo basculante, que pue­

den actuar en puntos de discontinuidad de determinadas p istas , 

trazadas en un circu ito  impreso, a fin  d^ enviar impulsos a 

una Tjnidad central de proceso (o .mía ÜCP), para regular con 

l a  cooperación de una sonda, l a  temperatura (euyo valor puede 

ser preestablecido y detectado mediante un visualizador) en

e l in te r io r  del habitáculo, actuando en lo s  f lu jo s  de a ire  

que salen por las  bocas tradicionales de ventilación  y contro­

lando igualmente su caudal, e l  cual se ve por medio de un d is­

positivo barográfico adecuado, habiéndose previsto otros ''P i­

sadores para accionar e l envío del a ire , incluso con f lú jp  d i ­

ferenciado, a una o varias de la s  citadas bocas; estando dichos 

pulsadores, en particu lar, dotados de ideogramas, adecuadamente 

iluminados, y dotados de lámparas p iloto  que sirven para'seña­

la r  l a  activación del servicio  específico  controlado por-dichos 

pulsadores. d . ‘ ■

2 . — Centralita de mando, según la  reivindicación  

anterior, caracterizada porque dicha unidad central de proce­

so puede seleccionar, coordinar y elaborar informaciones envia­

das por e l eitado circu ito  impreso e l cual está  dispuesto, pre—
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fere rítemente, sobre un soporte r íg id o , y cuyas p istas conduc­

toras pueden ser interconectadas de manera diversa, mediante 

lo s  pulsadores mencionados y por la  citada solada de detección  

de la  temperatura interna del habitáculo.

3 . -  Centralita  de mando, según una o más de la s  re i­

vindicaciones anteriores, caracterizada porque va montada en 

un recip iente, dotado de una parte fron ta l, en e l que se d is ­

tinguen tres bandas horizontales parale las; entre estas ban­

das, en la  intermedia,están colocados un primer pulsador bas­

culante, un primer pulsador de tipo normal y un segundo pulsa­

dor basculante,permitiendo- e l primer pulsador basculante, ac­

tuando en un ventilador e léctrico  de varias velocidades, va ria r

la  cantidad de aire alimentada globalmente a la s  diversas'bocas
*  * .  .

de ventilación  abiertas.

4 . — Centralita de mando, según una o varias de la s
•»

reivindicaciones anteriores, caracterizada porque e l segütid'o 

pulsador basculante permite regu lar, en más o en menos, l a  tem­

peratura. que se desee mantener en e l vehículo automóvil, l a  cual 

puede detectarse mediante e l citado visualizador y expresarse, 

tanto en grados Centígrados como en grados Paherenlieitt,. actúan—
• t

t

do en un conmutador adecuado, mientras que e l citado pulsador, 

de tipo  normal, pemute in sertar en la  memoria la  temperatura 

preestablecida er. dicho v isualizador, a f in  de hacer automáti­

ca l a  regulación de dicha temperatura, de acuerdo con la s  even­

tuales variaciones detectadas la  sonda.



5. -  C entra lita  de mando, segóh una o más de la s  r e i ­

vindicaciones anteriores, caracterizada porque en l a  banda 

•inferior de l a  citada parte fron ta l van colocados una serie

de pulsadores, de tipo normal, uno de los  cuales controla e l  

funcionamiento del ventilador e léctrico  antes citado, mientras 

que lo s  demás pueden acdonar e l  envió del f lu jo  de a ire  hacia  

una o va rias  de la s  bocas de ventilación  predispuestas en e l  

in te r io r  de l vehículo automóvil.

6 . -  C entralita  de mando, según una o más de la s  re i­

vindicaciones anteriores, caracterizada porque la s  tec las de*

accionamiento de lo s  citados pulsadores están realizadas de

m aterial perfectamente transparente, preferentemente de m etal-
♦ i  , ,

c r ila to , a f in  de poder re c ib ir  unai iluminación conveniente, des-
■ ¡

de abajo, por medio de una lamparita que sirve para transm itir 

e l f lu jo  luminoso de una a otra de dichas tec la s . . s •

7 . -  Centralita de mando, según una o más de las  

reivindicaciones anteriores, caracterizada porque la s  citadas
•j

,5

tec las van montadas sobre una base de raetacrilato, dotadas,de
■ *

pernos de centrado, que pueden introducirse en el circuito* ’
*

impreso antes mencionado, tiñiéndose a este último, estando 

dichas teclas contrastadas elásticamente por estructuras e la s -  

tornéricas, sim ilares a pequeñas ventosas, que llevan  coaxial­

mente resa ltes c ilin d rico s  de m aterial conductor*
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8 ,-  C entralita  de mando, según una e más de la s  

reivindicaciones anteriores, caracterizada porque lo s  citados 

re sa ltes  c ilin d rico s  pueden conectar eléctricamente puntos de 

discontinuidad de la? p istas, dispuestas en e l mencionado c ir—

cuito impreso, y concretadas preferentemente/por unas porcio­

nes en forma de e sp ira l, que se desarrollan  coaxialmente y 

están separadas a l a  altura de lo s  extremos.

9 *— Centralita  de mando, según una o más de l as re i­

vindicaciones anteriores, caracterizada porque, a la  superfi­

cie que se ve de la s  citadas tec la s , va aplicada una pe lícu la

de policarbonato o sim ilar, en l a  que van serigra fiados ideo­

gramas adecuados, que indican la s  funciones específicas de , 

dichas tec las.
í:

' *

10.— Centralita  de mando, según una o más de la s  

reivindicaciones anteriores, caracterizada porque a los ',mény-
» ; i  r

eionados pulsadores, colocados en la  banda in fe r io r  de la  par­

te fron ta l, se encuentran enclavados otros tantos diodos lumi­

nosos, que sirven para señalar que se encuentra insertada Xa
.

xunción conectada a l pulsador correspondiente* 1 *

11 .-"CENTRALITA DE MANDO , APLICABLE A TABLEROS DF* 

INSTRUMENTOS 0 SALPICADEROS, PARTICULARMENTE ESTUDIADA PARt LA 

REGULACION Y EL CONTROL DE LA CLIMATIZACION EN EL INTERIOR DE 

VEHICULOS AUTOMOVILES".

De conformidad, en un todo en lo esencial y fines



industria les a lo  descrito en l a memoria

t iv a  y en los adjuntos planos para

5

su mejor comprensión.

Esta memoria consta de TRECE hojas escritas  o me­

canografiadas por una so la  cara a doble espacio*

Madrid, 1 g MAY. 1984

Por autorización de l a  interesada.—



CAVIS CAVETTt ISQLATI S.p .A .
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