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En general, ya es conocido realizar la 
necesaria hemeticidad en posición de cierre entre 
la caja de la carrocería de un vehículo automóvil 
y las partes abatibles# tales como las puertas de 
acceso# fijando sobre el marco de la caja una guar 
nición constituida en general por un perfil de ma­
terial elástico y de sección en "C" que aloja una 
armadura metálica que refuerza la pieza y permite 
una curvatura toroidal necesaria, por ejemplo# en - 
las zonas angulares del marco* Dicho perfil en,'fc3 
que en la práctica es una abrazadera y es conocido 
en el ramo con la denominación de "snap on"# es&á;^ 
generalmente combinado con un elemento plástico tu­
bular deformable elásticamente que actúa como un . . 
fuelle que# en la posición de cierre de la puerta#^ 
por efecto de la compresión ejercida por la misma,. 
Proporciona una hermeticidad, cooperando en general 
con una o más guarniciones complementarias fijadas 
sobre dicha puerta.

Sin embargo# en las guarniciones conoci­
das de este tipo# a causa de la tolerancia de la 
distancia entre caja y  las partes abribles, son iné 
vitables puntos de discontinuidad en el contacto 
óe hermeticidad# por lo que se forman pasos para el

)# el frío o el calor# o bien para el agua# o
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para otros agentes externos, como el polvo y simi<* 
lares. Les citados pasos pueden ser todavía más 
acentuados cuando el vehículo automóvil está en 
marcha , en cuyo estado la guarnición está solici­
tada fuertemente a esfuerzos mecánicos, por ejem­
plo, a la presión del aire contra el vehículo duran 
te la marcha, por lo que se producen molestos sil­
bidos y corrientes en el interior del habitáculo.

El problema de los pasos se acusa toda­
vía más cuando la guarnición, por desgaste o por án 
vejecimiento, se deteriora y el fuelle, a cuya capa 
cidad de comprimirse elásticamente está confiada* * 
enteramente la hermeticidad, pierde gradualmente-* * 
la adecuada funcionalidad.

Una finalidad de la presente invenciám^d& 
la de asegurar una hermeticidad que resulte notable­
mente mejorada con relación a la de las guarniciones

* **.conocidas para vehículos automóviles y a la qué.*p<& 
ha hecho referencia anteriormente.

Otro objetivo de la invención es poder.fa­
vorecer el cierre completo de las partes abribles 
de la carrocería adoptando un empuje o una tracción 
de cierre menor respecto a los necesarios para ce­
rrar, por ejemplo, una puerta sobre la que está mon 
tada una guarnición de tipo conocido. En efecto, a 
causa de la aplicación de un esfuerzo insuficiente 
respecto al esfuerzo requerido para cerrai comple­
tamente las parte* abribles, en algunos casos suco-
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de que las mismas quedan inadvertidamente cerradas 
sólo en posición intermedia, o sea en correspon­
dencia, con el primer diente de la cerradura, o 
sólo acercadas a la caja, en posición peligrosa­
mente precaria.

Para la realización de las indicadas fi­
nalidades la obtención de otras ventajas que se des 
cribiran, la presente invención propone una guarní 
ción para vehículos automóviles apta para proporcio 
nar en posición de cierre una hermeticidad estanca 
entre la caja y las partes abribles de la carroce­
ría, tales como puertas, portezuelas, maletero,ca­
pó y similares, del tipo que comprende un perfil*de 
formable idóneo para su fijación a la caja, carac­
terizada por el hecho de que a dicho perfil es3;á;* 
acoplado a lo largo de las zonas rectas de aplica­
ción entre caja y las partes abribles un perfil*-- 
tubular dividido en dos cámaras separadas y ad%a-. 
centes, una de las cuales actúa como cámara de'.aijre 
de fuelle, mientras que la otra constituye un 3^0- 
jamiento para un material imantado.

A fin de comprender mejor las caracterís­
ticas y ventajas de la invención, a continuación 
se describe un ejemplo no limitativo de realización 
práctica con referencia a las figuras de los dibu­
jos adjuntos.

En dichos dibujos!
La figura 1 maestra en una vista en pers
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pectiva parcialmente seccionada una guarnición de 
acuerdo con.la invención aplicada sobre la caja 
de la carrocería de un automóvil en una puerta la­
teral.

La figura 2 ilustra una vista ampliada en 
sección considerada a lo largo de la línea 11-11 dé 
la figura 1.

Con referencia a dichas figuras, a lo lar 
go del marco -1- de la caja -2- de la carrocería 
de un automóvil cooperante con la puerta de acceso 
-3- está fijado un perfil -4- constituido por un
"snap on" de PVC con alma metálica -5- y que presen

.  .  *ta una sección transversal en "C". El perfil -4^ * 
es substancialmente un anillo fijado a lo largo de 
todo el contorno del marco -1- sobre el que está'tnen 
tado a presión y en forma estable por medio de la 
presión ejercida por las alas o ramas de la armadu- 
ra metálica, quedando completada la adherencia póf 
la acción de resaltos -6- en forma de dientes d é "  
sierra que actúan sobre la superficie del marcd'de 
la laja. A lo largo de las zonas angulares y curvi 
lineas del marco -1- el perfil -4- sigue la confi­
guración gracias a su capacidad de deformarse y 
adoptar una disposición tÓráca.

A lo largo de las zonas rectilíneas del 
marco* al perfil -4- está fijado, por ejemplo, por 
medio de un adhesivo -7-, en dirección a la puerta 
*3-, un segundo perfil tubular -6- de material elás



tico que comprende dos cámaras -9- y -10- separadas 
y adyacentes.

La cámara -9- realiza la función de fue­
lle y la cámara -10- de alojamiento de un material 
imantado, por ejemplo una barra -11- de plastofe- 
rrita con capacidad para actuar como polo magnético 
frente a un contrapolo constituido por la citada 
puerta -3-, que es de material ferromagnático, o 
bien por una pletina ferromagnética oportuna dispues 
ta sobre la puerta en posición enfrentada a la barra 
-11- si la puerta fuese, por ejemplo, de material 
plástico. * *

En la figura 2 se ilustran dos posiciones
operativas diferentes del sistema guarnición-puerta
que sirven para comprender el funcionamiento de.l&C
invención. La posición indicada con trazo continuo
corresponde a un cierre completo de la puerta, Mió-

.  * *
queada contra la caja por el segundo diente de 1&. * 
cerradura, mientras que la posición indicada cón.-f&- 
ya y punto corresponde a un cierre parcial de lá.puer 
ta, cerrada contra la caja sólo por el primer diente 
de la cerradura. En esta última posición, en la que 
una guranición de fuelle de tipo conocido no pro­
porcionaría ninguna hermeticidad, la guarnición ob­
jeto de la invención está ya en condiciones de rea­
lizar y ofrecer una cierta hermeticidad por efecto 
de la atracción magnética ejercida por el polo sobre 
al contrapolo y de la capacidad de expansión del fue
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lie. El trabajo desarrollado por la guarnición 
en esta posición es sobre todo útil al realizar 
el objetivo anteriormente indicado de reducir el 
empuje o la tracción necesarios para cerrar la 
puerta, pruebas experimentales han demostrado que 
de este modo la invención permite reducir el es­
fuerzo a aplicar sobre la puerta para el cierre 
de un 50 a un 80% según las características de la 
guarnición y la puerta.

En la posición de cierre completo repre­
sentada con trazo lleno, la guarnición está en con 
diciones de ofrecer una hermeticidad estanca total 
para cualquier tolerancia de la distancia caja-puer 
ta porque desarrolla una doble acción de aislamien 
tO, por un lado por efecto de la compresión dei'fúé 
lie ejercida por la puerta cerrada completamente, y 
por otro lado por efecto de la atracción magnética 
permitida por la capacidad de expansión del fuelia 
que hace que la guarnición se adhiera perfectamen­
te en cada momento a la superficie de contacto de 
la puerta.

Se pueden llevar a cabo numerosas solu­
ciones constructivas diversas de la guarnición ob­
jeto de la invención con respecto a lo citado como 
ejemplo.

Por ejemplo* se puede realizar toda la 
guarnición de una sola pieza* o bien con variás 
.pieza* contigua** ppc ejemplo* soldada* ente* sí*
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Además, el acoplamiento en un segundo tiempo u 
operación del perfil tubular de fijación a la ca­
ja se puede realizar por moldeo en una sólo pieza 
El perfil de fijación a la caja, en lugar de un "snap 

S on" de sección en "C", puede ser un perfil cualquie
ra adecuado, por ejemplo un perfil de sección en 
"T" encajado en un alojamiento previsto eñ los mar 
eos de los vanos de la caja.
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N O T A

Se reivindica como objeto del presente Mo­
delo de Utilidad:

1.- Guarnición para vehículos automóviles 
capaz de realizar en posición de cierre una herme­
ticidad estanca entre la caja de la carrocería y 
las partes abribles de la misma, tales como puertas 
portezuelas, maletero y similares, del tipo que com 
prende un perfil deformable idóneo para su fijación 
a la caja, caracterizada porque dicho perfil llevá 
unido, a lo largo de las zonas rectilíneas de apli­
cación entre la caja y las partes abribies, un per 
fil tubular dividido en dos cámaras separadas y ad­
yacentes, una de las cuales actúa como cámara de 
aire a modo de fuelle, mientras que la otra cons­
tituye un alojamiento para un material imantado.

2.e Guarnición, según la reivindicación 
1, caracterizada porque está constituida formando
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una sola pieza.
3. - Guarnición, según la reivindicación 1, 

caracterizada porque dicho perfil deformable de fi­
jación a la eaja de la carrocería presenta una sec­
ción en "C" y aloja un ala metálica.

4. - Guarnición, según la reivindicación 1, 
caracterizada porque dicho perfil deformable de fi­
jación a la caja de la carrocería presenta una sec­
ción en "T".

5. - Guarnición para vehículos automóviles.
Esta memoria consta de nueve páginas escri

tas por una sola cara.
BARCELONA,
P.A.

JOAQUÍN BOUEA*

*
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