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Memoria d e s c r ip tiv a  de un Modelo de U tilid a d  en exclusiva 
para España, que por "EQUIPO DE DISTRIBUCION, PARA MOTORES DE COMBUSTION 
INTERNA", se s o l i c i t a  por v e in te  años a favor de D. VICENTE VA1LICIERG0 
PORTILLA de acuerdo con la s  Leyes v ig en tes sobre Propiedad I n d u s t r ia l ,  pu- 

5 liá n d o se ,  de acuerdo con lo s  Convenios In te rn a c io n a le s  sobre l a  m a te ria , ex­
ten d er e s ta  s o l ic i tu d 'a  o tro s  p a íse s  re iv ind icando  la  mí ama p r io r id a d .

La p resen te  invención  t r a ta  de un equipo de d is tr ib ú n ié n , pa­
ra  motores de combustión in te rn a , que se c a ra c te r iz a  porque c o n s ta , para ca­
da p is tó n , d? un mando desmodrómico que provoca, sim ultanea y sincbopizada—

10 mente, e l  g iro  de un d is tr ib u id o r  ro ta t iv o  y e l  ascenso-descenso de una fíni­
ca v á lv u la  de adm isión-escape que es tab lece  sucesivam ente lo s  tiempos de fun­
cionamiento d e l m otor, en orden a conseguir un mejor llenado  y b a rr id o  de ga­
se s , una mayor sim plicidad  mecánica y una mayor p re c is ió n  de a p e rtu ra  y c ie ­
r re  de la  cámara de explosión. '* *'

15 También se c a ra c te r iz a  porque e l  mando desmodrómiec e s tá  com—
puesto por:

a ) una b ie la  a r t ic u la d a  en l a  c u la ta  d e l motor y asociada a 
una leva que, en su g iro , provoca e l  ascenso-descenso de la  c ita d a  v á lv u la , y

b) una tran sm isió n , asociada a un e je  que g ira  con dicha l e -
20 va y que, en su g iro , provoca e l  g iro  d e l d is tr ib u id o r  ro ta t iv o  montado en l a

cu la ta  del m otor, abriendo u ocluyendo lo s  conductos de adm isión y .escape.
También se c a ra c te r iz a  porque, p referen tem en te , l a  c itad a  

transm isión  es un juego de engranajes cónicos.
E l equipo de d is tr ib u c ió n  e s , en resumen, un equipo, por d i s -  

25 t r ib u id o r  ro ta tiv o  y mando desmodrómico de una so la  v á lv u la , p ara  todo tipo
de motores de combustión in te m a  de cuatro  tiem pos, especialm ente para moto­
re s  muy revolucionados y de com petición.

Con la  p resen te  invención  se lo g ran  la s  s ig u ie n te s  p a r t ic u la ­
rid ad es y v e n ta ja s :

30 1 ^ .-  Un mejor llen ad o  y b a rrid o  de gases.
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2&.-  S im plicidad mecánica por l a  d isp o sic ió n  de una so la  v á l­
v u la .

3 - . -  Correcto funcionam iento de ap e rtu ra  y c ie r r e  de l a  válvu*-
la  a elevado número de revo lu c ion es.

Para comprender m ejor e l  ob je to  de l a  p resen te  invención  se 
rep resen ta  en lo s  planos una forma p re fe re n te  de re a liz a c ió n  p rá c tic a ^  sus­
ce p tib le  de cambios acceso rio s que no d esv irtú en  su fundamento. '* " ' '

La f ig u ra  1 re p re se n ta  una secc ión  en alzado de un equipo de 
d is tr ib u c ió n  según l a  invención . **,*

La f ig u ra  2 rep re se n ta  una v i s ta  l a t e r a l  correspondien te  a  l a
f ig u ra  1 .

La f ig u ra  3 re p re se n ta  una secc ión  esquem ática d e l equipo se­
gún l a  invención , en e l  tiempo de "adm isión".

La f ig u ra  4 re p re se n ta  una sección  esquemática d e l equipo se­
gún la  invención , en e l  tiempo de "compresión". '

La f ig u ra  5 re p re se n ta  una sección  esquemática d e l equipo se­
gún la  invención , en e l  tiempo de "explosión".

La f ig u ra  6 re p re se n ta  una secc ión  esquemática d e l equipo se­
gún la  invención , en e l  tiempo de "escape".

En e s ta s  cuatro  f ig u ra s  se pueden observar, sucesivam ente, 
la s  posic iones d e l mando desmodrómico ( i ) ,  d is tr ib u id o r  ro ta t iv o  ( 2) y válvu­
la  ( 3) ,  hasta a lc a n z a r un c ic lo  completo.

E l equipo de d is tr ib u c ió n  para motores de combustión in te rn a , 
según la  invención , co n sta , para cada p is tó n , de:

-  un mando desmodrómico ( 1 ),
-  un d is t r ib u id o r  ro ta t iv o  ( 2) ,  y
-  una única v á lv u la  ( 3) de adm isión-escape.
El mando desmodrómico (1) e s tá  conpuesto por:
-  una b ie la  (1 1 ) a r t ic u la d a  en (12) a l a  c u la ta  d e l motor y 

asociada a una lev a  (13) que g ira  resp ec to  a l  e je  ( 131) y Que, con su g iro ,
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provoca e l  ascenso-descenso de l a  válvu la  ( 3) .
Para e l lo  la  b ie la  (11) l le v a  una sub-cabeza ( l l l )  en l a  que 

se monta l a  cabeza ( 31) de l a  v á lv u la  (3 );
-  una transm isión  (4 ) Que es un juego de engranajes cónicos 

65 (41) ;  (42) que tran sm iten  ortogonalm ente un movimiento de g iro .
E l engranaje (41) va montado en e l  e je  (131) y e l  engranaje 

(42) va montado en e l  d is t r ib u id o r  ro ta t iv o  ( 2) ,  girando re sp ec to  a lh. cula­
ta  (c) merced a un rodamiento (5).

E l d is tr ib u id o r  ro ta t iv o  (2) l le v a  a l  menos una solapa de c ie -  
70 r r e  ( 21) que ocluye o abre lo s  conductos de adm isión (61) y escape (62) ,  segón

e l  tiempo de tra b a jo  que corresponda a l  motor.
S incronizadam ente, la  cabeza ( 32) de l a  v á lv u la  (.3) a b re  - f i ­

guras 3 y 6- o mantiene cerrado - f ig u ra s  4 y 5 - l a  sa lid ?  de l a  cámara (7) 
donde se adm ite, comprime, explosiona y/o escapa e l  com bustible o sus*gases 

75 re s id u a le s , en un c ic lo  de tra b a jo  que no es o b je to  de e s te  in v e n te , aunque se
ha representado  esquemáticamente para comprender mejor e l  funcionam iento d e l 
equipo de d is tr ib u c ió n  ob jeto  de e s te  inven to .
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R E I V I N D I C A C I O N E S
1 . -  Equipo de d is tr ib u c ió n , p ara  motores de combustión i n ­

te r n a , que co n s ta , para cada p is tó n ,  de un mando desmodrómico que provoca, 
sim ultanea y sincronizadam ente, e l  g iro  de un d is tr ib u id o r  ro ta t iv o  y e l  as­
censo-descenso de una única v á lv u la  de adm isión-escape que e s ta b le c e  sucesi­
vamente lo s  tiempos de funcionam iento d e l m otor, en orden a conseguir un me­
jo r  llenado y b a rr id o  de gases, una mayor sim plic idad  mecánica y una*-mayor 
p re c is ió n  de a p e r tu ra  y c ie r re  de la  cámara de explosión .

2 . -  Equipo de d is tr ib u c ió n , p ara  motores de combustión in ­
te r n a , según re iv in d ic a c ió n  p rim era , ca rac te rizad o  porque e l  mando desmodró­
mico e s tá  compuesto por:

a )  una b ie la  a r t ic u la d a  en la  c u la ta  d e l motor y  asociada a 
una leva que, en su g iro ,p rovoca e l  ascenso-descenso de l a  c ita d a  v á lv u la , y

b) una transm isió n , asociada a un e je  que g ira  con dicha l e ­
va y que, en su g iro , provoca e l  g iro  d e l d is t r ib u id o r  ro ta t iv o  montado en l a  
cu la ta  del motor, abriendo u ocluyendo lo s  conductos de admisión y escape.

3 . — Equipo de d is tr ib u c ió n , para motores de combustión in t e r ­
na , según re iv in d icac io n es  a n te r io re s ,  ca rac te rizad o  porque, p referen tem ente, 
l a  c itad a  transm isión  es un juego de engranajes cónicos.

NA.

4 . -  EQUIPO DE DISTRIBUCION, PARA MOTORES DE COMBUSTION INTBR-

y
Tal como se ha d e sc r ito  en la  p resen te  memoria de cinco ho jas 

sus planos anexos.
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