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El modelo se re fiere  a un carro de transporte ŝ &gdn se 

define en la reivindicación 1.

El carro de transporte standard esté actualmente cons­

tituido de manera que sobre un armazón in fe r io r de desarrollo 

horizontal se apoya, sobre barras transversales, una bolsa que 

esté sujeta al armazón de soporte con una correa. La bolsa está 

revestida por dentro concartón de refuerzo (veánse las publica­

ciones alemanas DB-GM 76 37 139 y DE-OS 29 13 653). En estos

u tensilio ! es un inconveniente e l peso en vacio relativamente
*****

alto.^ Debido a las capas internas de cartón se forma una bolsa 

in terior agrietada que, además, es d i f í c i l  de limpiar, por lo 

que queda totalmente excluido e l lavado de la misma. . ** * *
Es cometido del modelo crear un carro de transponte l i  

gero y fá c i l  de cuidar que ha de fabricarse y montarse con fa c í 

lid3d y que, sin emuargo, para su transporte se pueda reducir a 

unas medidas de bulto pequeñas. **'-.*

Este cometido se cumple con las características*-distin 

tivas de la reivindicación 1.

Debido a la unión directa del cuerpo de 13 bolsa con u 

na pieza de plástico, que sirve como fondo de la bolsa, se pue­

de prescindir de los soportes transversales en la zona inferior!. 

La pieza de plástico asume al mismo tiempo funciones sustenta­

doras casi como en la carrocería autosustentadora de un coche. 

El cuerpo de la bolsa mismo puede ser muy e léstico, puesro que 

la bolsa se f i ja  con seguridad al armazón de soporte por medio 

del elemento de apriete de retención. La bolsa se puede lavar 

incluso totalmente debido a la ausencia de piezas de refuerzo 

de cartón en el in terio r de le misma.

De las reivindicaciones subsiguientes se pueden dedu­

c ir  otras conformaciones del modelo. Asi, mediante la configura



ción de la pieza da plástico como bandeja se puede aumentar 

adn más la resistencia y sobre todo la rig idez. La configura­

ción de la bandeja con costados en forma de cuna lleva consigo 

una protección segura conrra el contacto con Las ruedas. Se 

evita e l abombamiento exterior de la bolsa en la parte infe­

rior que esáá forzosamente cargada al máximo por botellas y la­

tas.

La disposición de partes de descanso en la parte infe 

rior de la pieza de plástico para el armazón in ferior y/o el 

eje simplifica adicionalmente e l montaje.

Además, mediante la configuración del elemento de 

arríete de retención como elemento corredizo se soluciona de 

una forma especialmente sencilla ei problema del transporte. 

Mediante este elemento corredizo se puede montar la bolsa ya
!

en la fábrica totalmente en el armazón de soporte. El elemento 

corredizo se baja solamente un poco, por cuyo medio se puéde 

plegar escalonadamente la bolsa en el armazón de soporté*y se 

pueden empaquetar juntos varios carros de transporte en*'forma ! 

de L.

Otro ahorro de espacio en el transporte se logra me­

diante la configuración del elemento corredizo como pieza de 

unión telescópica. Por este medio se puede acortar adicional-
i

mente e l armazón de soporte cssi a la mitad.

Algunos ejemplos de ejecución del modelo se explican 

con más-detalle a continuación con la ayuda de ló-s dibujos. ¡

La figura 1 muestra una vista general de un carro de 

transporte con bolsa.

La figure 2 muestra una solución alternativa de un ca­

rro de transporte con bolsa en e l que el armazón de soporto es­

tá configurado de dos piezas con una pieza de unión telescópi­



ca.

La figura 3 muestra ana vista la tera l de la zona in fe­

rior de un carro de transporte segdn la figura 1 o la figura 2.

La figura 4 muestra un corte segdn la linea IV-IV de

la figura 3.

La figura 5 muestra una solución alternativa de la 

pieza de plástico con bolsa en corte.

La figura 6 muestra un corte segdn la linea VI-VI de 

la figura 3,y

La figura 7 muestra un corte según la linea V II-V II 

de le figura 6.

En el armazón de soporte 1, eu. le zona de transición 

2 a un armazón in ferior 3, se ha dispuesto un eje 4 con Miadas ¡
de ¡Traslación 5. El armazón in ferior 3 termina en patas de apo­

yo 5. Sobre el armazón in ferior 3 esré colocada una bolsa*?

que está sujeta desplazadle en e l armazón de soporte 1 pór'me—
. ' !

dio ¿e un elemento de apriete de retención 8 que, a su váz', es¡

té sujeto a un elemento corredizo 9. j

La bolsa 7 consta en su forma más sencilla de un cuerj
**!

po de bolsa 1C que está sujeto directamente a una pieza de plés

tico 11 plana. La pieza de plástico 11 se une con el armazón

in ferior 3 con medios apropiados no representados. Además, se 

ofrece la posibilidad de disponer, per ejemplo, torn illos, re­

maches, clips o dispositivo de fijación  inyectados directamente 

en le pieza de plástico 11.

En las figuras 1, 3 y 4 la pieza de plástico está con¡
í

figurada como bandeja 12. Las partes laterales 13 de ls bande­

ja 12 están realizadas en forma de cuña, de modo que e l cuerpo
!

de la bolsa 14, que está adaptado a la bandeja en forma de cu 

ña, no puede entrar en contacto con la rueda 5* En la figura 3



se ha previsto adicionalmente una aleta 1$. La parte inferior 

16 de la bandeja 12 está provista de partes de fijación por en 

caje 17. Estas paites de fijación por encaje 17 se forman en 

el presente ejemplo, mediante un ensanchamiento 18 con destalo
nado 19 en la bandeja 12.

En los ejemplos de ejecución segán las figuras 6 y 7 

se h8n previsto en la parte inferior 16 adicionalmente piezas 

de fija c ión  por encaje 20 para el eje 4. Estas piezas de fija ­

ción por encaje 20 estén situadas en el ensanchamiento 18, de 

modo que se alinean con el armazón in ferior 3.

En la figura 2 se muestra una solución alternativa, 

en la que el armazón de soporte 1 esté realizado de dos jpiezas.
s * *

Consta de una parte ¿e agarradero corredizo 21 y un armazón de 

bese 22 en el que esté sujeta una pieza de unión telescópica 

23. Esta pieza de unión telescópica 23 se puede desplazar jun­

to con la bolsa 7 en el armazón de base 22 y permite, pó*r otra

parte, la introducción de la pieza de agarradero corredizo 21.!}
Por este medio se puede, por una parte, acortar e l armazón de 

soporte a la mitad y, por otra, es posible plegar la bolsa sinj 

qu itarla.

Descrita suficientemente la naturaleza del invento, 

así como la manera de realizarlo  en la práctica, debe hacerse 

constar que las disposiciones anteriormente indicadas son sus­

ceptibles de modificaciones de detalle en cuanto no alteren su!!
principio fundamental. ¡



REIVINDICACIONES

1. -  Carro de transporte con un armazón de soporte (1), 

un eje (4 ), ruedas y una pata de apoyo (6) pera la incorpora­

ción de un8 bolsa (7 ) que consta esencialmente de un cuerpo de 

bolsa, un fondo cosido, asi como un suplemento de refuerzo del 

fondo, caracterizado porque e l fondo de la bolsa (7) está con­

figurado como pieza de plástico (11, 12), en sustitución del 

suplemento de refuerzo del fondo, y porque en esta pieza de 

plástico (11, 12) está colocado directamente el cuerpo de la 

bolsa (10, 14), escando previsto en ei cuerpo de la bolsa un 

elemento de apriete de retención (8) para la unión con e l arma 

zón de soporte (1 ).

2. -  Carro de transporte según la reivindicación 1, ca 

racterizado porque la pieza de plástico está configúrela como 

bandeja (12).
!

3. -  Carro de transporte según la reivindicación 1, ca! 

racterizado porque la pieza de plástico esté configurada como i 

bandeja (12) en forma de cuña vista de p e r f i l ,  de manera .que

la bandeja cubre aproximadamente la zona de contacto de las 

ruedas (5 ).

4. - Carro de transporte según una de las reivindica­

ciones 1 a 3, caracterizado porque la pieza de plástico (11,

12) está provista en su parte in ferior (16) con partes de f i ja  

ción por encaje (17) para la retención en un armazón in ferio r 

(3 ).

3 .- Carro de transporte según la reivindicación 4, ca 

racterizado porque la pieza de plástico (12) está provista con 

piezas de fija c ión  por encaje (20) adicionales para un e je  (4),

6.— Carro de transporte según una de les reivindica-



5.

10.

15.

oiones 3 a 5? caracterizado porque las partes laterales (13) 

de la bandeja (12) están provistas de una aleta (15).

7. -  Carro de transporte según una de las reivindica­

ciones 1 a 3$ caracterizado porque e l elemento de apriete de 

retención (8) está sujeto al armazón de soporte (1) mediante 

un elemento corredizo (9 ).

8. -  Carro de transporte según la reivindicación 7; ca, 

racterizado porque e l elemento corredizo esrá configurado al 

mismo tiempo como pieza de unión telescópica para un armazón 

de soporte de dos piezas.

9. -  Carro de transporte, t al y como queda sustancial- 

menue descrito en la presente Memoria y en los dibujos adjun­

tos.

Esta Memoria consta de seis hojas escritas a máquina 

por una sola cara.
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