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Este modele sé re fiere  a un carro de transporte ségán 

se define en la reivindicación 1. ^

Los carros de transporte de éste tipo son empleadas

principalmente por las amas de case para la compara. For regla 

general constan esencialmente de un larguero de agarre provis-

10.

15.

to de un asidero, en cuyo extremo in ferior está articulada una 

parte de soporte, provista de ruedas de rodadura, pera la ocio-- 

caoión de una bolsa. Pero con frecuencia se desea también 

transportar con un carro de éste tipo una caja con botellas 

o también maletas u otra mercancía. Por tanto, la bolsa col­

gada, utilizada principalmente, debería estar diseñada de ma­

nera que la parte de soporte esté disponible en seguida. Se 

conoce un carro de transporte de éste tipo, por ejemplo i.jpor 

la publicación alemana DE-GM 18 17 720. Pero en éste calero de 

transporte es un inconveniente el que, si se emplea sin bolsa, 

ésta se debe retirar o colocar debajo de la otra mercancía 

a transportar, por lo que se puede ensuciar fácilmente-o. *inclu 

so dañar. *..*-.*
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"or consiguiente, e l modelo tiene por cometicLplb-rear 

un carro transporte, cuya parte de soporte esté diseñada 

de modo que pueda transportar diferente mercancía rápidamente 

y con pocas manipulaciones, pudiendo guardarse al mismo tiem­

po también el recipiente principalmente utilizado sin que su­

fra daños ni se ensucie.

Esto se cumple según el mcnelo, con las característi­

cas distintivas de la reivindicación 1. Mediante el diseño de 

la parte de soporte como bandeja asi como la ejecución plega­

ble del recipiente, con lo cue el recipiente se pliega en la 

bandeja, es posible un cambio rápido para transportar diferen­

te mercancía. Cuando el recipiente está plegado no sobresale



de la  bandeja, y se puede depositar mercancia voluminosa so­

bre la bandeja sin peligro de que se dañe e l recipiente.

Otrs meje?a proporciona, en u lterior desarrollo del 

modelo, el cubrimiento de la bandeja con una tapa. De ésta 

manera, e l recipiente plegado no sólo está protegido contra 

los daños sino también de la suciedad.La superficie de apoyo 

es homogénea y se mejora claramente el aspecto óptico.

Otros desarrollos del modelo se desprenden de las  ̂ rei  ̂

vindicaciones secundarias siguientes. Asi se consigue un ma­

nejo particularmente sencillo sujetando e l recipiente también 

en la parte superior de un larguero de agarre de forma teles­

cópica o bien plegable. Al sacar el larguero de agarré á la 

posición de uso, e l recipiente se despliega también automáti­

camente, A la inversa, al guardar el carro de transpCrt^ el 

recipiente se pliega automáticamente. La cubierta del fondo

rígida enclavada mantiene el recipiente con seguridad *e¿* la
.  * * .

bandeja al desplegarlo. El recipiente, si se emplea cqmo. 

bolsa de compra, se retira fácilmente tirando hacia adémente; 

es muy estable de forma debido a la cubierta rígida dél.fon­

do .

Otra mejora proporciona la intercalación de la tapa 

entre e l recipiente y el larguero de agarre. Si la tape se 

encuentra en la zona de giro directo con respecto a la bande­

ja en el larguero de agarre, no es necesaria ninguna correc­

ción al plegar. La tapa se colocaré siempre exactamente sobre 

la bandeja. Si se vé a plegar sólo el recipiente, por ejemplf 

para transportar mercancia voluminosa, le tapa se puede r e t i­

rar fácilmente del larguero de agarre y colocarla sobre la 

bandeja.

Un ejemplo de ejecución del modelo se explica con 

más detalle a continuación con la ayuda de los dibujos. '
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La¡ figura i  muestra un carro de transporte plégábie 

con el recipiente representado con linea discontinua en posi­

ción de uso.

Lo figura 2 muestra e l carro de transporte en posi­

ción fuera de uso.

Le figura 3 muestra una sección según la linea l i l ­

i l í  en la figura 1 y

La figura 4 muestra vistas de detalle "A" y "B""'segúa 

la figura 1*

En el extremo in ferior 3 un larguero de agarre. 1 

con mango 2 estén articuladas una parte de soporte 4 as i como 

ruedad de rodadura 6 sobre un eje 5. La parte de soporte 4 

está diseñada como bandeja y recibe un recipiente ?.  ̂ ...

El larguero de agarre consta de una parte in ferior 8,

que se puede articular bacía adelante mediante un eje de giro

9, de la parte central 11 unida con 18 oerte in ferior por me-**.
dio de una articulación 10 asi como de una pieza de blotfueo 

12, que está unida con una parte de mango 1̂  por medio*de 

una articulación laminar 13 , a la que se une el mango!

El recipiente 7 está sujeto de forma soltable a la 

pieza de bloqueo 12 por medio de un soporte fijador 1$. Para 

el reforzamiento en su zona in ferior asi como para cubrir la 

bandeja 4, se ha dispuesto en la zona de giro 16 directo con 

respecto a la bandeja 4 una tapa 17 fijada en forma soltable 

en la parte in ferior 8 del larguero de agarre 1.

Para pasar el carro de transporte a la posición fuera 

de uso según la figura 2, el larguero de agarre se desbloquea 

por medio de un elemento de bloqueo no representado.La parte 

de mango 14 se introduce hasta que la articulación laminar 13 

se sitúa sobre la articulación 10; a continuación, la parte

!
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s c6n"ía p3¿$éd-é mango sa puédé doblar hacia .  

miehhhás la párta inferior 8 se gira sobre e l eje de giro 9 

en dirección a la bandeja. El recipiente, que está sujeto me-

diante el soporte fijador 15 en al extremo superior de la pie- '

za de bloqueo 12, se pliega por el proceso de introducción dé

la parte de mandó 14 y se coloca, a l bascular hacia adelanta '

la parte inferior 9, en la bandeja 4 donde se cubre con la ta­

pa

10.

15.

20.

25

30.

El recipiente 7, fabricado convenientemente de t e j i ­

do, si bien puede ser también una r e ji l la  de acero o bien 

de plástico, está provisto de una marca de plegado 18 situa­

da aproximadamente en el centro. El cierre in ferior esté for­

mado por un fondo 19 -rígido, cuya pared delantera 20 psté 

girada hacia adentro bajo un dispositivo de retención 21 en 

la pared frontal 22 de la bandeja 4.

Al desplegar el carro de transporte, es decir al pasar 

de la posición según la figura 2 a la posición según Ya'figu­

ra 1, e l recipiente 7 es retenido en la bandeja 4 sobre*el fonr 

do 19 y se eleva y despliega con su parte superior 25 median- 

te e l soporte fijador 1$ con la pieza de bloqueo 12. El sopor­

te fijador 15 consta de unos tacos en forma de huecos 24 con 

ranuras 2$ formados en la pieza de bloqueo 12. Estos tacos 

huecos 24 actúan por unión de fuerza conjuntamente con unos 

corchetes 26 situados en la pared trasera 27 del recipiente 7. 

Mediante este soporte fijador se puede transmitir una fuerza 

grande al desplegar, mientras por el contrario el recipiente 

7 se puede desprender hacia adelante con relativa facilidad; 

mediante otra inclinación, e l recipiente se empuja fuera del 

dispositivo de retención y se puede retirar.

Descrita suficientemente la naturaleza del invento, }



asi como la manera de realizarlo en la práctica, debe hacer-* 

se constar que les disposiciones anteriormente indicadas son 

susceptibles de modificaciones de detalle en cuanto no alte­

ren su principio fundamental.

i
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REIVINDICACIONES

1. -Carro de transporte con al menos un larguero 

de agarre (1) que termina en la parte superior, provisto de 

un mango (2 ), en cuyo extremo in ferior está articulada una 

parte de soporte (4 ), provista de ruedas de rodadura (6 ),para 

la colocación de un recipiente (7 ), caracterizado porque la 

parte de soporte (4) se diseña como bandeja y el recipiente 

(7) se puede plegar dentro de ésta.

2. -Carro de transporte según la reivindicación 1,ca­

racterizado porque el recipiente se dota, aproximadamente en 

el centro de una marca de plegado y de un fondo rígido adap­

tado a la bandeja, y la bandeja está provista en su pared frqn 

ta l de un dispositivo de retención para el fondo.

3. -Carro de transporte según las reivindicaciones 1.

6 2, caracterizado porque esté provista una tapa (17) para 

cubrir Is bandeja (4 ), cuando el recipiente (7) está plega­

do .

4.-Carro de transporte según una de las reivindica­

ciones 1 a 3, caracterizado porque el larguero de agarre (1) 

está diseñado de forma telescópica y/o plegable, y porque el 

recipiente (7) está articulado soltadle en un soporte f i ja -
t

dor (15) en una zona (12) del larguero de agarre (1) próxima 

al nango (2 ).

5. -Carro de transporte según la reivindicación, ca­

racterizado porque el soporte fijador 15 está diseñado con un;

taco en forma de hongo hueco con ranura, y porque el recipienj
¡

te está provisto con un corchete correspondiente. ¡
¡

6. -Carro de transporte según las reivindicaciones 4 ¡-  ^  ,

ó 5t caracterizado porque el recipiente (7) esté articulado ¡
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en el larguero de agarre (1) intercalando ls  tapa (17).

7.-Carro de transporte según una de las reivindica­

ciones 3 a 6, caracterizado porque la tapa (17) esté articula­

da solnable en el larguero de agarre (1) en la zona del c ir ­

culo de giro (16) directo a la bandeja (4 ).

8.-Carro de transporte, ta l y como queda sustancial­

mente descrito en la presente Memoria, y en*los dibujos ad­

juntos.

10,

Esta Memoria consta de siete hojas, escritas a máquina 

por una sola cara.
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