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MEMORIA UESCRIPTIVA

1a presente invencién se retiere a perfecoionamientos

en los carros de profunaidad porta~itiles para tornos.

Los oarroé para trabajo en prorundidad utilizados has?
ta el presente constan de una ocorredera montada movil so-
bre una corredera rija, sobre la cual esta trijado un porta-
tiles, y susceptible de despalazarse de una manera recti-
l1inea generalmente perpendicular al eje de la pieza a tor-
hear.

) Bn el ocurso del torneo de piezas, se pueden sjecutar,
coh ayuda de los Utiles llevados por estos carros de pro-
fundioad, gsrgantas, chaf-lanes, caras planas, etce

Sin embargo, no es posible ejecutar otros pertiles que
no sean rectil{neos o que presenten angulos entrantes.

La presente invVencién tiene precisamente por objeto per-

fecoionar los oarros de prorundidad del ya indicado tipo




conosido hasta ahora, de manera de hacer posible la ejecu-
cion de cualquier pertil que se desee.
4 este etesto, el carro de protundidad porta-ﬁtiles, gew-
gan la invencidén, estd caracterizado por comprendery en 6om-
5 binacidn; una suela montada sobre la corredera movil; una
pequefia corredera sobre la cual esta tijado el porta-étiles
que es solidaria de un palpador y que ests montada movil so-
bre ests suela paralelamente al eje de la pieza a trabajar;
un porta-modelo tijado sobre la corredera tija, en el cual
10, esta montado un modelp amovible; y un elemento elastico que
Boliocita a la preciteda corredera de manera que el palpador
que le es solidario se apoye contra el modelo,
as{, ouando la correders movil del carro de trabajo en
prorundidad, se desplaza hacia el eje de la pleza a mecanizar,
15, . el palpador sigue el modelo y arrastra en movimiento al atil
que protundiza y que reproduse el pert{l de este modelo.
| Por otra parte, cuando el itil de trabajo en protrundidad
se remonta hacla la posicién de partida, los carros de pro-
 fundidad presentan el riesgo de un rrotamiento de este atil
<0. contra la cara de pieza que se estd trabajando, trotamiento
susceptible de rayar esta cara y de provocar un desgaste anor-
mal del atil,
sl ocarro precedentemente descrito permite remediar este
inconveniente, graslas a la agregacidn de un dispositivo de
&5 despegue automatico del (%il de prorundidad al rinal de su
recorrido de mecanizacion y retorno a su posicién de partids
al rinal de su recorrido de vuelta,
A este efeocto, el carro de proiundidad porta-itiles lle-
va ademis; una palanca movil de encerrojamiento de la cofre—

30 dera en la posicidn ae trabajo del Gtil de prorundidad due
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' #c¢#iém1nes de dibujos adjuntas, que ilustran realizaciones

rante el recorrido mecanizador del mismo, y un tope gue, al
rinel de reoorrido provoca el desehcerrojamiento de la pa-
lanca movil que libera lLa accion del elemento elastico so-
licitante de la sorredera, desplaz~#ndola entonces en una
direcoion paralela al eje de la pieza en trabajo y arrastran-
do el despegue del util de prorundidad, presentando el mode-
lo montado en el pqrtq&odalos wia partve recta perpendicular
al eje de la pieza an érabajo eh su parte correspondisnte

e la mayor parte del recorrida de retirada del uttl de pro-

tundidad, después una parte inolinada sobre la cual se des~
plaza el palpador arrastrando as{ el desplazamiento de la co-
rredera y el retorno del util de prorundidad a su posicion de
partida y, al mismo tiempo, el retorno de la palahca movil

a su posiocion de encerrojamiento, para cerrar sl ciclo de las
operacionsss. '

sl carro de profundidad po-rta-itiles objeto de esta in-

venciéﬁ, quedara completamente expuesto en el curso de la si-

guiente descripeion dada con rererencia a lags riguras de las

a titulo de ejemplo sin caracter limitativos

En los dibujost

Las riguras 1 y 2 representan, respectivamente en vistas
lateral y en elevacion, un carro de profundiuad portaiitiles
dael tipo conooido; ‘

Las tiguras 3 y 4‘representan, respectivamente en vigtas
lateral y en elevacién, un carro de prorundidad porta-Gtiles
perteccionado ocontorme a la invencion;

Las rigurus 5 y 6 representan, respectivamente en vistas

lateral y en elevacion, un carro de profundidad porta-itiles

perfeccionado, provisto de su dispositivo de despegue auto-
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matioo del Gtil; y ,

las tiguras 7 y 8 son vistas parciales de detalle en ma-
yor escala,.

El carro de trabajo en profundidad del tipo sonoscido,
representado en las rigufas 1 y 2, comprende esencialmente
una corredera fija 1 y una ocorredera movil 2 que se desplaza
perpendicularmente aygje de lg pieza a trabajar 3, como se
indica en la fig, 1 por las rlechas yl y p2. Sobre esta co~
rredera movil estan montados 1os porta-utiles eldsicos de un
carro de esta clase de trébajo, en el cual el, o los, dtiles
nde profundidadn se desplazan como la corredera movil, es
deoir, perpendisularmente al eje de la pieza a'mecanizar&

Segln la presente invencidn, el dispositivo longitudinala
mente movil es un accesorio amovible que permite héoer traba-
jar a un U1l calador en prorundidad, Ro segun Una trayesto-
ria rectilinea, como los de antes, 8ind siguiendo una trayec-
toris dualquiera determinada por un modelo del cual reprodu-
ce el perrfl..

 Este dispositivo comprende una gsuela o base 4 que esta
montada sobre la corredera movil 2 en el sitio de lé suela
porta-itiles normal del carro de prorundidad,

ssobre esta suela o base esta monta-da, a cola de milanoy
una oorredera movil 5 que puede deslizarse lateralmente, es
deoir, paralelamente al eje ae la pieza a trabajar, como se
indica por las rlecla-s F3 y K4 en la fige 4.

Sobre esta ocorredera 5 estan ahora montados los, o él,
porta-fitiles é,

Sobre la corredera fija 1 del carro de profundidad esta
tijade un brazo porta—modeloé Z ¥y lleva un modelo plano 8.,

Por otra parte, una roldana 9, montada sobre la correde-
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-una parte vertical rectilines y, en su parte superior, una

A
279229
ra 5, toma apoyo sobre el modelo 8 bajo la accidn de un re-
sorte 10 que tiende constantemente a llevar la ocorredera 5
¥ roldana 9 en el sentido indicado por la rlecha F4 en la
ris;,‘u.

Se ve pués, que cuando la corredera movil 2 del carro de

prorundidad se desplaza hacia abajo {sentido de la rlecha F2)
la roldana 9 siguebal modelo 8 y, en oonsecucholay el @il 11
montado en el porta-atil § reproduce el pertil de este modelo,
gn el caso del ejemplo representado en la tige. #, podra
ejecutar una garganta o picadura a 45¢ del eje de la piezas

Refiriéndonos ghora a las riguras-ﬁ y 6 se encuentra, s0-
mo en las riguras 3 y 4, la oorredera tija 1, la corredera mo-
vil 2y la pieza a mecanizar 3, la suela o base 4, la correde-
re 3, el porta-itiles &, el porta-modelo 7, lLa roldana g, el
resorte 10 y el Gtil 11.

Ademés, lleva el carro una palanca de encerrojamiento P
articulada sobre un eje 13 llevado por un soporte l4 tijado
sobre la corredera mévil 2 por tornillos 15. La palanca de
ehgerrojamiento 12 consta de una arista 16 que, bajo la ac~
cidén del propio peso de la palanca, puede venir a llevarse
sobre una calza 17.

La calza 17 se hace solidaria de la corredera 5 por inter-
medio de una plera 18, a la cual esta rijada la calza 17 por
dos tornillos 19 y que puede deslizar en la ranura visible
en la tige 7. ksta disposicién permite reglar la posictén de
la calza 17 y hacer asi variar la posicidén de 1avcorredera 2
y por ello la del util prorundizador 1l respecto al soporte

T

th este soporte 7 esté fijado un modelo 2§ que presenta
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parte en penaiente zl, mis olaramente visible en la rig. 6,
al contacto oon la cual vendréd la roldana 9 hacia el final
del recorrido de subida de la corredera movil Ze

La palanca de engerrojamiento lz lleva un tornille z2
susceptible de venir a sontacto con un tope 23 solidario del
soporte Ze.

&l tuncionamiento del carro de protrundidad es el gsiguien-
te: al empezar un oiclo de mecanizacidn las diversas piesas
estan en la posicidn representada en la rig. 6,

La palanca de encerrojamiento lg se apoya por su arista
;é sobre la calza 17 que bloquea, en el sentiuo horizontal
de la flecha ¥4, la corredera 5 portadora del atil protundi-
zador 1l. La corredera 5 no obedece pués a la presion del re-
sorte 10 que permanece comprimido, y esto durante toda la
tase de mecanizacién, es decir, mientras durs ei movimiento
vertical del @til 11 segin la tlecha y2a.

Al final de este movimiento. el tornillo 22 llega a oon-

tacto con el tope g3 lo cual tlene por etecto, al continuar

el recorrido de la corredera &) hecer pivotear la palanca 1l -
de encerrojamiento que despega la calza 17 liberando la aceion
del resorte 10 que rechaza a la correders 5 en el sentido de
la tlecha p4. Bl util 11 se separa entonces de la pieze 3
desplaz~andose en el sentido de la flecha i4a. La roldana 9
viene a apoyarse contra la cara vertical del modelo Q.

al remontar seguidamente la correderalé en el sentido de
la flecha yl, es arrastrado el &fil en el sentido de la fle~
cha ¥la,

Durante este movimiento, llega la roldana 9 a contactar
con la pendiente gl del modelo 20. La roldsna 9 es sntonces

rechazada, al mismo tiempo que la correcdera 5 de la que 8
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splidaria, en el gentido de la flecha p3 arrastrando al util
11 hacia su posicion de partida, siguiendo la tlecha ¥S.

vurante este tiempo, le palanca de encerrojamiento 1z,
que y& no esta levantada por el contacto del tornillo 22 so-
bre el tope g3, tiende a descender bajo el efecto de su pro-
pic peso, lo cual tiene lugér en cuan¥o le ocalza 17, arrastra-
da por el movimiento de avance de la correders 5, ha retroce-
dido lo suticiente para permitirlo. La palanca de eneerroja;
miento l2 vuelve as{ a bloguear, por su arista ;é, la calza
17, Lo que sierra el ciolo de las operacioness

asei se ve gue el util profundimador es automaticamente
despegado al rinal de su recorrido de mecanizacidn y queda
de nuevo puesto en su posicin de partida al rinal de su re~

corrido remontador,.

N O T 4

Hecha la descripcion del presebte invento se hace cons-
tar,'qua esta solicitud se acoge a las prioridades de las
solioitudes de patente francesas Nimeros FV. B68900 deposi-
tada el 25 de Julio de 1961 y 872003 depositada el 31 de
Agosto de 1961; ¥ que se declaran como huevas y de propla
invencidn las reivindicaciones siguientess

l.= Perfeccionamientos en los carros de profundidad por-
ta~-Otiles para tornos, cuyos carros constan de una sorrede-
ra, montada movil sobre una corredera tija, sobre la cual es-
ta fijado un porta-utiles y susceptible de desplazarse per-
pendisularmente a eje de la pieza a trabajar, o a r ac -

terizados porque el carro comprende, eh combinacidn;
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una‘suela © base montada sobre.la correders mdvil; una corre-
éera sobre la cual estd rijsao el porta-ﬁtiles que es solida-
ria de un pelpador y que esta monteda movil sobre dioha suela
paralelamente al eie de la pieza a trabajar; un porta-modelo
tijado sobre la corredera rija, en el cual esta montado un
modelo amovible; y un elemeﬁto elastico solicitando a la pre-
citada correderas de manera que el palpador gue le es solida-
rio, se apoye contra el modelo.

2o~ Perteccionamientos, segin la reivindicacién 1, o a -
racterizados porgue el precitado carro comprends,
ademas; una palanca mévil de encerrojamiento de la corredera
en la posicidn de trabajo del Gtil profundizador durante su
recorrido realizador de mecanizacion de la pieza en trabajo;
y un tope de final de recorrido yue provoca el desencerroja-
niento de 15 palanca movil que libera ls accidn del elemento
eiéstico de soliciteoidn de la corredera, desplazandola enton=
ces en una direceidn paralela al ejo de la pieza en trabajo ¥
arrastrando el despegue del ﬁtil protrundizador, presentando
el modelo montado en el porta-modelo una parte recte perpendi-
cular al eje de la pieza en trabajo en su parte correspondien-
te a la mayor parte del recorrido de subida del atil prorundi-
zador, y después una parte inclinada sobre la cual el despla-
zamiento del palpador arrastra el desplazamiento de la corre-
dera y el retorno del atil prorundizador & su posicién de par-
tida y, al mismo tiempo, el retorno de la.palanoa movil a su
posicidn de encerrojamiento, para cerrar el ciclo de las ope~-
raciohes. '

e~ Perteccionamientos en los carros de profundidad porta-
@tiles para tornos.

Segln se desoribe y reivindica en la presente memoria gue
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qohsta de nueve hojas foliasdes y mecanogratiadas por una
sola cara y de/'“ laminas de dibujos.

Madrid, a 1% de Julio de 1962,

VJules louis JEANNERET

Do 8p
JAME ISERN MIRALLES
e ol T ——

. "\
/ v\-'""‘gw — \\
N\ i




UON JULES LOUIS JEANNERET 3 Hojas. Hojoa 1.

279229 49

fiq:1 Fiq: 2

_J

-—-—--—-—on-u‘

(L]

——

—_—3

Madrid, o 13 de Julio de 19&Z.
JAME 18EFN WAL

'.,W-»Py . R el
/// s .
o

tscala variable




LON JULks LOULS JEANNEREL

Fig: 3
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