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I N V
por wpERFBOOIONAMIENTOS EN LOS CARROS DE PROFUNDIDAD POR­
TA-UTILES PARA TORNOS", a favor de Don Jules Louis JE.ANNE- 
HET, de nacionalidad francesa, domiciliado en "18 Ss RO rué 
H. Golin", NIORT, Deux-Sevres.- Franoia.

T E N T E  
D E

E N O I O N

MEMORIA DES0RIPTI*VA

La presente invención se refiere  a perfeccionamientos 
en los oarros de profundidad porta-ú tiles para tornos.

Los oarros para trabajo en profundidad utilizados has­
ta el presente constan de una oorrectera montada móvil so­
bre una corredera f i j a ,  sobre la cual está fijado un porta- 
o t i la s ,  y susceptible de desplazarse de una manera re c ti­
línea generalmente perpendicular al eje de la  pieza a tor­
near.

En el curso del torneo de piezas, se pueden ejecutar, 
con ayuda de los ú tiles  llevados por estos carros de pro­
fundidad, gargantas, ohaf-lanes, caras planas, e tc .

Sin embargo, no es posible ejecutar otros perfiles que 
no sean rectilíneos o que presenten ángulos entrantes.

La presente intención tiene precisamente por objeto per­
feccionar los carros de profunaidaa del ya indicado tipo
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conocido hasta ahora, de manera de hacer posible la ejecu­
ción de cualquier p e rfil que se desee.

A este efecto, el carro de profundidad po rta -ú tile s , se­
gún la invención, está caracterizado por comprender,; en com­
binación; una suela montada sobre la  oorredera móvil; una 
pequeíia corredera sobre la cual esta fijado el porta-ú tiles 
que es solidaria de un palpador y que está montada móvil so­
bre esta suela paralelamente al eje de la  pieza a trabajar; 
un porta-modelo fijado sobre la corredera f i ja ,  en el cual 
está montado un modelo amovible; y un elemento elástioo que 
so lic ita  a la precitada oorredera de manera que e l palpador 
que le es solidario se apoye contra el modelo,.

Así, ouando la corredera móvil del oarro de trabajo en 
profundidad, se desplaza haoia el eje de la pieza a mecanizar, 
el palpador sigue e l modelo y arrastra  en movimiento a l ú t i l  
que profundiza y que reproduoe el p e rfil de este modelo.

Por otra parte, cuando el ú t i l  de trabajo en profundidad 
se remonta hacia la posición de partida, los carros de pro­
fundidad presentan el riesgo de un frotamiento de este ú t i l  
contra la  oara de pieza que se está trabajando, frotamiento 
susceptible de rayar esta cara y da provocar un desgaste anor­
mal del ú t i l .

Eil oarro precedentemente descrito permite remediar esta 
inconveniente,: gracias a la agregación de un dispositivo de 
despegue automático del ú til  de profundidad al fin a l de su 
recorrido da mecanización y retorno a su posición de partida 
al fina l de su recorrido de vuelta.

a este efecto, el carro de profundidad porta-ú tiles l le ­
va además; una palanca móvil de encerrojamiento de la corre­
dera en la  posición de trabajo del ú ti l  de profundidad du-
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nante el recorrido mecanizador del mismo, y un tope que, al 
f in a l de reoorrido provoca al desenoerrojamiento de la pa­
lanca móvil que libera la  acción del elemento elastioo so­
lic ita n te  de la corredera, desplaz-jandola entonces en una 
dirección paralela al eje de la pieza en trabajo y arrastran­
do el despegue del ú til  de profundidad, presentando el mode­
lo montado en el port^odalos una parte reota perpendicular 
a l eje de la pieza en trabajo en su parte correspondiente 
a la mayor parte del recorrida de retirada del ú t t l  de pro­
fundidad, después una parte inclinada sobra la  oual se des­
plaza el palpador arrastrando asi el desplazamiento de la  co­
rredera y el retorno del ú t i l  de profundidad a su posición de 
partida y, al mismo tiempo, el retorno de la palanca móvil 
a su posición de enoerrojamiento, para cerrar el ciclo de las 
operaciones^

Bl carro de profundidad po -rta-ó tiles  objeto de esta in­
vención, quedará completamente expuesto en el curso de la s i­
guiente desoripoión dada con referencia a las figuras de las 
ttagarninas de dibujos adjuntas, que ilustran  realizaciones 
a ti tu lo  de ejemplo sin carácter lim ita tivo .

sn los dibujos!
Las figuras 1 y 2 representan, respectivamente en v istas 

la te ra l y en elevación, un carro de profundidad porta-ó tiles 
del tipo conooido;

Las figuras 3 y 4 representan, respectivamente en v istas 
la te ra l y en elevación, un carro de profundidad porta-ú tiles 
perfeccionado conforme a la  invención;

Las figuras 3 y 6 representan, respectivamente en v istas 
la te ra l y en elevaoión, un carro de profundidad porta-ú tiles 
perfeccionado, provisto de su dispositivo de despegue aute-
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m¡átioo del ú ti l;  y
Las figuras 7 y 8 son v istas parciales de detalle en ma­

yor escala..
El carro de trabajo en profundidad del tipo conocido, 

representado en las figuras 1 y 2, comprende esencialmente 
una corredera f i ja  1 y una oorredera móvil 2 que se desplaza 
perpendicularmente a ^ je  de la  pieza a trabajar ¿ , como se 
indica en la f ig . 1 por las fleohas gl y gn. Sobre esta co­
rredera móvil están montados los porta-ú tiles clásicos de un 
carro de esta clase de trabajo, en el cual e l, o lo s , ú tile s  
"de profundidad" se desplazan como la corredera móvil, es 
decir, perpendicularmente al eje de la pieza a mecanizar^..

Según la presente invención, e l dispositivo longitudinal­
mente móvil es un acoesorio amovible que permite haoer traba­
ja r  a un ú t i l  oalador en profundidad, no según una trayecto­
ria  re c tilín ea , como los de antes, sino siguiendo una trayec­
to ria  cualquiera determinada por un modelo del cual reprodu­
ce el p e r f i l .

Este dispositivo comprende una suela o base 4 que está 
montada sobre la corredera móvil 2 en el s itio  de la  suela 
porta-ú tiles normal del carro de profundidad,.

SBObre esta suela o base está monta-da, a cola de milano,; 
una oorredera móvil ¿  que puede deslizarse lateralmente, es 
deolr, paralelamente al eje ae la  pieza a traba jar, como se 
indica por las fleoRa-s Fá y g4 en la f ig . 4.

Sobre esta oorredera ¿ están ahora montados lo s , o é l, 
porta-idtiles 6.

Sobre la  corredera f ija  1 del carro de profundidad está 
fijado un brazo porta-modelos 2, y lleva un modelo plano 8.,

Por otra parte , una roldana 2* montada sobre la oorrede-
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na toma apoyo sobre el modelo 8 bajo la acción áe un re­
sorte lo que tiende constantemente a llevar la oorredera 2 
y roldana 2 en el sentido indicado por la  flecha g4 en la  
fig,. 4.

Se ve pues, que cuando la corredera móvil <g del carro de 
profundidad se desplaza hacia abajo (sentido de la flecha F¡2) 
la  roldana 2 sigue a l modelo 8 y, en consecuencia) el ú t i l  11 

montado en el porta—ú ti l  6 reproduce el p e rf il de este modelo,.
8n el caso del ejemplo representado en la f ig . 4, podrá 

ejecutar una garganta o picadura a 43" del eje de la  pieza,.
Refiriéndonos ahora a las figuras 3 y 6 se encuentra) co­

mo en las figuras 3 y 4) la oorredera f i ja  1 ) la  oorredera mó­
v i l  2) la  pieza a mecanizar ¿) la suela o base 4) la  correde­
ra 2) el po rta-ú tiles 6, el porta-modelo 2 * la  roldana 2 * di 
resorte 1%) y el ú ti l  11 .

Además, lleva e l carro una palanca de encerrojamiento 12 
articulada sobre un eje llevado por un soporte 14 fijado 
sobre la corredera móvil 2 por to rn illo s 15.. La palanca de 
encerrojamiento 12 consta de una a ris ta  16 que, bajo la  ae- 
ción del propio peso da la palanca) puede venir a llevarse 
sobre una calza 3¿¡7.

La calza 12 se hace solidaria de la corredera 2 por in te r­
medio de una piaña 18) a la  cual está fijada la calza Jg por 
dos to rn illo s  12 y que puede deslizar en la  ranura v isib le  
en la f ig . 7. Msta disposición permite reglar la posición de 
la calza ¿2 y hacer así variar la posición de la corredera 2 
y por ello  la del ú t i l  profundizaaor 11 respecto a l soporte
z.

Mn este soporte 2 está fijado un modelo 0̂ que presenta 
una parte v ertica l rectilínea y, en su parte superior, una
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parte en pendiente ¿1 , más claramente visible en la f ig . 6, 
a l contacto oon la cual vendrá la roldana 2 haoia el final 
del recorrido de subida de la corredera móvil g..

La palanca de enoerrojamiento lg  lleva un to rn illo  gg 
susceptible de venir a contaoto con un tope gg solidario del 
soporte g.

El funcionamiento del carro de profundidad es el siguien­
te; a l empezar un ciclo de mecanización las diversas piesas 
están en la  posición representada en la f ig . 6.

La palanca de enoerrojamiento lg se apoya por su arista  
16 sobre la  calza lg, que bloquea, en el sentido horizontal 
da la  flecha 34, la corredera g portadora del ú ti l  profundi­
za dor 11. La corredera g no obedece pues a la presión del re­
sorte 1$) que permanece comprimido, y esto durante toda la 
fase de mecanización, es decir, mientras dura el movimiento 
v ertica l del n t i l  11 según la flecha Fga.

Al fina l de este movimiento, el to rn illo  2g llega a con­
taoto con el tope gg lo cual tiene por efecto, al continuar 
el recorrido de la corredera g, hecer pivotear la palanca lg 
de encerrojamiento que despega la calza lg liberando la  acción 
del resorte lo que rechaza a la corredera g en el sentido de 
la  flecha g4. El ú t i l  11 se separa entonces de la pieza g 
desplaz-ándose en el sentido de la flecha F4a. La roldana 2 
viene a apoyarse contra la cara v ertica l del modelo gO;.

al remontar seguidamente la corredera g en el sentido de 
la flecha g l ,  es arrastrado el ú ti l  en el sentido de la f le ­
cha Fia.

Durante este movimiento, llega la roldana 2 a contactar 
con la pendiente gl del modelo 20. La roldana 2 es entonoes 
rechazada, al mismo tiempo que la corredera g de la que es30
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sp lidaria , en el sentido de la flecha arrastrando al ú t i l  
H  hacia su posición de partida* siguiendo la flecha F5.* 

Durante este tiempo, la palanca de encerrojamiento 12* 
que ya no está levantada por el contacto del to rn illo  22 so­
bre el tope 2¿, tiende a descender bajo e l efecto de su pro­
pio peso, lo  cual tiene lugar en cuando la calza i¿* arrastra­
da por e l movimiento de avance de la corredera ¿* ha retroce­
dido lo suficiente para perm itirlo , ha palanca de enserroja- 
mianto 12 vuelve asi a bloquear* por su a ris ta  16, la oalza 
17. lo  que cierra el ciclo de las operaciones,.

ts-¡i se ve que el ú ti l  profunaHador es automáticamente 
despegado a l fina l de su recorrido de mecanización y queda 
de nuevo puesto en su posición de partida a l fin a l de su re­
corrido remontador,.

i'i.
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Hecha la descripción del presente invento se hace cons­
tar* que esta solicitud se acoge a las prioridades de las 
solicitudes de patente francesas Números PV. 868900 deposi­
tada e l 25 de Ju lio  de 1961 y 872Q03 depositada el 31 de 
Agosto de 1961* y que se declaran como nuevas y de propia 
invención las reivindicaciones siguientes:

1.- Perfeccionamientos en los carros de profundidad por­
ta -ú tile s  para tornos* cuyos carros constan de una oorrede- 
ra,montada móvil sobre una corredera fija*  sobre la oual es­
tá fijado un porta-ú tiles y susceptible de desplazarse per­
pendicularmente a eje de la pieza a trabajar* c a r a c ­
t e r i z a d o s  porque al carro comprende* en combinación;
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una suela o base montaba sobre la corredera móvil; una corre­
dera sobre la cual está fijado el porta-útiles que es solida­
ria  de un palpador y que está montada móvil sobre dioha suela 
paralelamente a l eje de la  pieza a trabajar; un porta-modelo 
fijado sobre la  corredera f i j a ,  en el cual está montado un 
modelo amovible; y un elemento elástico  solicitando a la pre­
citada corredera de manera que el palpador que le es solida­
r io , se apoye contra el modelo.

Perfeccionamientos, según la reivindicación 1, c a ­
r a c t e r i z a d o s  porque el precitado carro comprende, 
además; una palanca móvil de encerrojamiento de la corredera 
en la posición de trabajo del ú ti l  profundizador durante su 
recorrido realizador de mecanización de la pieza en trabajo; 
y un tope de final de recorrido que provoca el desenoerroja- 
míento de la palanca móvil que libera la acción del elemento 
e lástico  de so lic itación  de la corredera, desplazándola enton­
ces en una dirección paralela al eje de la pieza en trabajo y 
arrastrando el despegue del ú t i l  profundizador, presentando 
el modelo montado en el porta-modelo una parte recta perpendi­
cular al eje de la  pieza en trabajo en su parte correspondien­
te  a la mayor parte del recorrido de subida del ú ti l  profundi­
zados y después una parte inclinada sobre la cual el despla­
zamiento del palpador arrastra  el desplazamiento de la corre­
dera y el retorno del ú til profundizador a su posición de par­
tida y, a l  mismo tiempo, el retorno de la palanoa móvil a su 
posición de encerrojamiento, para cerrar el ciclo de las ope­
raciones.

3..- Perfeccionamientos en los carros de profundidad porta- 
ú tile s  para tornos.

JSegún se describe y reivindica en la presente memoria que
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consta de nueve hojas ioliadas y mecanografiadas por una 
sola cara y d^tMM láminas de dibujos.

Madrid, a 13 de Julio de 1962.
Jules Louis J E . A N N E R E T
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uON JULES LOUIS JEáNNERET 3 Hojas. Hoja 1
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Madrid^ a 13 de Julio de 196J! 
tBERH

Escala variable
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UON JUHüS L.OU1S JEANNh'KET 3 Hojas Hoja 2

Madrid, a 13 de ju lio  de 1962. 
JAME M!RAL!-E%
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