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MEMORTIA DESCRIPTIVA

de una Patente de Invencidén a nombre de:
FA-GE-RUBNER Fahrzeug-und Geratewerk, de
nacionalidad alemana, domiciliada en
MELLRICHSTADT/RAYERN (Alemania): por: "DIS
POSITIVO DE MANDO DE ELEVACION HIDRAULICO

DE UN CARRO ELEVADOR".
——————— —000000000—— — —

El invento se refiere a un mando de un dispositivo de
elevacion hidréaulico para un carro elevador, con un émbolo de le-
vantamiento que actua sobre una plataforma del carro la cual se
puede elevar y bajar, estando el émbolo de levantamiento situa-
do dentro de un cilindro correspondiente, el cual a través de
valvulas adecuadas esta conectado con una bomba para la carga de
dicho cilindro, a cuyo efecto la bomba puede ser accionada por
medio de una lanza del carro, mientras el dispositivo de mando

en tres posiciones actaa sobre valvulas correspondientes, que
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efectudn la elevacién o la bajada o bien la fijacién de la plata=

~ forma por medios hidrdulicos,

Un tal dispositivo de mando conocido consta de un niime-
ro de vdlvulas dispuestas paralelamente, que estdn unidas con una
palanca de conmutacién la cual, al objeto de conseguir las tres
posiciones, estd provista de muescas miltiples y que requiere un

trabajo adicional de conmutacién as{ como complicadas unidades

-de cambio.’

El invento evita este inconveniente en tal forma que

una palanca, sobre todo una palanca de pedal, que puede adoptar

las tres posiciones, actia sobre un botador, cuyo extremo actua sobre

una primera vélvule de meniobra situada entre la cavidad del ci-

lindro de bombeo que se encuentra debejo del émbolo y el depbsi-

to, en dependencia con cuyo movimientc se puede maniobrar una gee

gunda vélvula de maniobra que estd situada entre la cavidad del
cilindro de levantamiento‘que ge encusntra debajo déllémbolo de
levantamiento y el depdsito. A base de este dispositivo se puede
ejercer un mando adecuado mediante el simple accionamiento gra=-
dual de la palanca de pedal, sin la necesidad de muescas ni otras
complicaciones.

Se evita trabajo de maniobra adicional y complicados
elementos de cambio. El manejo de los escalones de conmutacidn es
sencillo y la disposicidén de los elementos de cambio y de las vile

vulas no ofrece complicaciones.
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El invento consiste también en que en el conducto de
salida desde la cavidad del cilindro de levantamiento estd previs-
ta una placa de estrangulacién distanciada de la pared de su con-
ducto, que sobre la placa de estrangulacion y en contra de la di-
reccion de la corriente del medio saliente que actua sobre la pla-
ca, actla un resorte que corresponde al efecto ejercido por el
medio sobre la placa, y que la placa de estrangulacidn posee en
la direccion de la corriente del medio una parte biselada que en-

tra en una perforacion del conducto de salida de tal manera que

&
al moverse la placa de estrangulacion en la direccién de la co-
rriente, la parte biselada aminora la seccidn de paso de la perfo- i—

J°,
racién. Con esto se consigue una velocidad de bajada de la placa

A:
aproximadamente uniforme independientemente de la magnitud de la

-t
carga de la placa. j¥

De acuerdo con el invento, el dispositivo también puede
estar estructurado de tal forma que un conducto que va desde la
cavidad del cilindro de bombeo a la cavidad del cilindro de levan-
tamiento, delante de una valvula de retroceso que cierra la cavidad
del cilindro de levantamiento tenga una derivacion con una valvula
de sobrepresion y retroceso regulable y que se abre frente a la
presion de la cavidad del cilindro de bombeo, el conducto de sali-
da de cuya valvula conduce al deposito. Esta valvula de retroceso
impide una sobrecarga de la bomba y del dispositivo de elevaciodn
al levantar la plataforma, pudiendo servir también, al bajar la

carga, como medio de compensacion para sobrecargas que sobrevienen
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Otra caracteristica del invento consiste en que en una 8

sdbitamente en el conducto de salida.

parte sobresaliente del nivel de liquido del depdésito del aceite ]
de por lo menos uno de los cilindros (cilindro de bombeo y/o cilin-
dro de levantamiento) esta previsto un canal de paso que constitu-
ye una comunicacion entre el depdésito de aceite y la cavidad del
cilindro o de las cavidades de los cilindros por encima del émbolo
0 de los émbolos. Con esto se evita que el aceite de fuga que se
reine encima del émbolo o de los émbolos salga fuera del disposi-
tivo, gotee sobre el suelo y que el dispositivo, después de un
funcionamiento mads o menos corto, quede inservible debido a la
gran pérdida de aceite. Con el dispositivo de acuerdo con el inven-
to todo el aceite de fuga se conduce automaticamente para su emplea
dentro del dispositivo. Puesto que el aceite de fuga se origina sobre”
todo bajo sobrecarga, el dispositivo de acuerdo con el invento re-
sulta en alto grado insensible a las sobrecargas.

Otros detalles del invento se desprenden del ejemplo de

realizacién representado en el dibujo, mostrando:

Figura 1 - un esquema de las partes esenciales del dispositivo de
acuerdo con el invento.

Figura 2 - un corte a través de una parte del dispositivo, siguiendo
la linea 11-11 de la figura 4.

Figura 3 - vista lateral del dispositivo, seccionada en parte

Figura 4 - vista completada de la planta del dispositivo de acuerdo

con la figura 2, y
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Figura 5 - un corte siguiendo la linea V-V de la figura 2.

Segun se desprende de las figuras 1y 2, el dispositivo
posee una carcasa 1 con un fondo 2 y un cuerpo de carcasa 3 con una
corona 4. En el cuerpo de carcasa 3 se encuentra enroscado un ci-
lindro de bombeo 5y en la corona 4 un cilindro de levantamiento
7, cuyos dos extremos 6,8 estan embutidos herméticamente en el
fondo 2.

En el cilindro de bombeo 5, se encuentra un émbolo 10,

cuya biela 11 puede estar acoplada, en forma no representada, adecua-

damente con una lanza que sirve como palanca de bomba y como timén
de un carro elevador. Mediante el movimiento de la lanza se puede
mover la biela 11 con el émbolo 10 en direccion axial. Esta dispo-
sicion es conocida.

En el cilindro de levantamiento 7 se encuentra un émbolo
de levantamiento 15 con una biela de levantamiento 16, la cual a
través de una articulacion esférica 17 ataca una plataforma movi-
ble no representada del carro elevador.

La carcasa 1 encierra los cilindros 5y 7 de tal forma
que se crea un deposito de aceite 20, el cual tiene comunicacion
con la cavidad 21 de”ilindro 7 por encima del émbolo de levanta-
miento 15 a través de canales 22. También el cilindro de bombeo
puede estar conformado en forma analoga.

Una cavidad 25 del cilindro de bombeo debajo del émbolo

10 esta en comunicacion a través de dos canales 26, 27 con una per-

-——
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foracion escalonada 28 del fondo 2. Un orificio 29 de la perfora-
cion escalonada 28 tiene comunicacidn con el depdsito de aceite
20. Un escaldn de dicha perforacion 28 por debajo de la embocadura
del tubo 27 forma un asiento 31°de una bola 31 de una valvula

de bola 30, actuando sobre la bola 31 un resorte 32, cuya tensiodn
se puede regular por medio de un tornillo 33. Encima de la bola

31 esté previsto un bloque 34, encima del cual se encuentra otra
valvula 36 que distanciada del blogue 34 tiene una bola 35 en

otro escalon de la perforacion escalonada 28 que forma un asiento
de valvula 35". La bola 35 se encuentra bajo el efecto de un resor-
te 37, que se apoya sobre la bola 31. El resorte 37 tiene una ten-
sion previa mucho menor que el resorte 32 y sirve para cerrar la
valvula 36, mientras al mismo tiempo el resorte 32 cierra la val-
vula 30. La bola 35 se encuentra encima de la embocadura del ca-
nal 27 en la perforacidn escalonada 28. Debajo de la bola 31 desem-
boca un canal 40 en la perforacion escalonada 28. El otro extre-
mo del canal 40 desemboca en una perforacidén 41 prevista en un
tapon 46, en cuya perforacion esta apoyado en forma desplazable

un extremé cuneiforme 42 de un botador de valvula 43, cuyo plato
forma una placa de estrangulacion 44. El tapon y el botador con
sus accesorios se encuentran dentro de una perforacion a modo de
canal 47 del fondo 2. Sobre la pieza coherente 42, 43 44 gravita
un resorte 45 que se apoya en el tapon 46, el cual se puede en-
roscar en el fondo 2 de la carcasa 1. La placa de estrangulaciodn

44 esta rodeada a distancia por la pared de la perforacién 47 del



279224 W
fondo 2. Como prolongacién de esta perforacidn 47 estd prevista una
perforacién roscada 48 del fondo 2, en la cual estd enroscado un

135 tapdén 49 provisto de perforacién 50, en uno de cuyos extremos se
puede apoyar la placg 44 en forma estanqueizante a modo de valvula y éﬂ
en cuyo otro extremo desemboca una perforacién 51 a modo de canal ‘
del fondo R. A la perforacidn 51 se encuentra acoplada una perforae

cién 52 que sirve de conducto, desembocando en una cavidad 53 del

YA
S Bdedigon ¥

140 ¢ilindro de levantamiento 7 debajo del émbolo 15. :
Al final de la perforacién 51 estd prevista una bola 55 de
una vdlvula 55' . Sobre 1a bola 55 gravita un resorte 56 que por '
el otro lado se apoya eﬁ el tapén regulable 49. La bola 55 que des-
- cansa sobre un asiento de vélvula 57, cierra la perforécién 51

145 frente a un conducto 58 taladrado en el fondo 2, que estd conecta=

do ocon el cenal 26, conduciendo el canal 26 al mismo tiempo a tra=
vés de un conducto 59 a una vdlvula 60 con una bola 61. La bola
61 estd bajo la presidn del resorte 62 cﬁya tensifn previa se pue=
de regular por medio del tornillé regulador 63. E1 tornillo, el

150 reéorte ¥ la bola estén situados en una perforacidn 63! del fondo
2. Detrds de la bola 61 estd acoplada a la perforacidn 63, otro
canal perforado 64 del fondo 2 de ia carcasa. La perforécién 64
desemboca en la cavidad de cilindro 25 con interposicidén de una v4l- ;%
vula de retroceso 65 con una bola 66. Desde la perforacién 64 con-

155 guce entre la v4lvula 65 y la perfofaci6n 63' un conducto 70 a un
filtro de aceite 71, que estd situadé dentro del depdsito de

aceite 20,
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En el extremo abierto de la perforacidon escalonada 28 y
dejando libre la abertura 29 penetra un botador 75 que descansa
sobre la bola 35. El botador 75 esta oprimido por un resorte 76
que actla hacia arriba. Sobre el extremo superior del botador 75
se apoya suelta una palanca de pedal 77 que estd girable alrededor
de un pasador 78: El pasador 78 descansa en un apoyo de horquilla
79, fijado en la parte exterior de la carcasa 1. En un brazo 80
del apoyo de horquilla 79 se encuentran dos perforaciones 81 y 82.
En la palanca de pedal 77 esta dispuesta una bola 83 bajo presidn
de resorte, la cual en la posicion de la palanca de pedal 77 repre-
sentada con trazo lleno encaja en la perforacion 81, y en la posi-
cion superior de la palanca de pedal 77 representada con lineas
rayadas en la perforacion 82. En la posicion inferior de la palan-
ca de pedal 77 representada don lineas rayadas, la bola 83 oprimida
por su resorte descansa sobre la superficie lisa del brazo 80 por
encima de la perforacion 81.

El funcionamiento es el siguiente: El depdésito de aceite
20 esta lleno de aceite aproximadamente hasta la linea 100. La pla-
taforma elevadora del carro esta alzada, lo que se describe mas
en adelante. La palanca de pedal 77 se encuentra en la posicion re-
presentada con lineas de rayas, segun muestra la figura 3. Al mis-
mo tiempo la bola 35 esta levantada de su asiento 36, pero no ataca
el blogue 34. La cavidad de cilindro 25 esta en comunicacion con
el deposito 20 a través de los canales 26,27, la perforacion esca-

lonada 28 y la abertura 29 de esta ultima. De modo que al mover la



185

190

195

200

205

77 hacia abajo hasta la 1l{nea inferior representada con rayas. En
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biela 11 no se mueve el émbolo de levantamiento 15, Bl 1fquido que

se encuentra en la cavidad de cilindro 53 debajo del émbolo de levan=-’

)
R

tamiento 15 estd bloqueado por las bolas de vdlwulas 55 y 31, con i;
lo cua1>queda fijada la altura de elevacidn de la plataforma del
carro elevador. Con la lanza no representada del carro elevador se
pueden efectuar por lo tanto todos los movimientos sin que el 1i- '
quido de presidn llegue a la cavidad de cilindro 53.

Para descargar la carga del carro elevador es necesario-
hacer descender el émbolo 15 con su biela 16 y la plataforma del
carro elevador que descansa sobre la misma por ejemplo desde la
posicidn representada en la figura 2 hacia abajo hasta la posicién

que se vé en la figura 1, A este efecto se pisa la palanca de pedal

esto la bola 83 descansa sobre la superficie del brazo 80. El bota-
dor 75 se mueve hacia abajo y tensa el resorte 76. La bola 35 se S
mueve al mismo tiempo hacia abajo, choca sobre el bloqus 34 y en

su ulterior movimiento hacia abajo degplaza la bola 31 fuera del

asiento 31'. Al mismo tiempo se tensan los resortes 34 y 32, El
1iquido que se encuentra debajo del émbolo de levantamiento 15 en

la cavidad de cilindro 53 puede entrar ahora a través del conducto

52, las perforaciones 51, 50, 47 y el canal 30 en la perforacién -
escalonada 28. El lfquido corre rodeando las bolas 3l y3ya
través de la abertura 29 al depdsito de aceite 20, La plataforma

b a
Vad

del carro elevador desciende. lLa carga descansa sobre el suelo por

medio de sus pies.
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Si se suelta la palanca de pedal 77 situada en su posi-
cion inferior, entonces la palanca debido a la tension del resorte
210 76 retrocede desde la posicién inferior representada con lineas de
rayas, hasta la posicién intermedia dibujada con lineas llenas, en-
cajando al mismo tiempo la bola 83 en la perforacion 81. La palan-
ca de pedal queda parada en esta posicién. Al mismo tiempo el bota-
dor 75 retrocede a la posicidn representada en la figura 3. Debido
215 al efecto del resorte 32, la bola 31 descansa sobre el asiento de
valvula 30, mientras la bola 35, debido al efecto del resorte 34
se desplaza también hacia arriba, pero sin apoyarse en el asiento
36. Con esto se ha llegado a la posicidn de marcha, que ha sido
descrita mas arriba. El carro se puede poner en movimiento.
220 Después de haberse emplazado el carro elevador debajo
de una nueva carga, tiene que atacar ahora la plataforma alzable
del carro elevador la carga desde abajo. Con un empuje del pie se
coloca a este efecto la palanca de pedal 77 en la posicion supe-
rior representada con trazos de rayas. En esto la bola 83 encaja
225 en la perforacion 82, debido a lo cual la palanca de pedal 77 que-
da sujeta en esta posicion. Por la tension del resorte 76 se mueve
al mismo tiempo el botador 75 hacia arriba. Mediante la tensidn del
resorte 34 la bola 35 se puede apoyar ahora en forma estanqueizan-
te en el asiento de valvula 35". Por lo tanto la perforacion esca-
230 lonada 28 esta cerrada herméticamente por debajo de la bola 35.
Por medio de la lanza no representada se mueve ahora la biela 11

con el émbolo 10 a modo de bombeo. Al moverse hacia arriba el émbolo
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10, se levanta la bola 66 de la valvula de retroceso 65 y el 1{=-

- quido pasa desde el depdsito 20 a través del filtro 71 al conduc-

to 70, y desde este a través del conducto 64 en la cavidad de ci-
lindro 25. En el movimiento inverso del émbolo 10 efectua ahora la
presién originada en la cavidad de cilindro R5 el cierre de la
vdlvula de retroceso 65. El 1{quido se mueve por lo tanto a través
del canal 26 y del canal 58, de la bola 55 que retrocede debido a
la presidn, de la perforacién 51 y del canal 52 y entra en la cavi=-
dad de cilindro 53 debajo del émbolo de levantamiento 15. Este pro-
ceso de bombeo continda tanto tiempo hasta que el émbolo de levan-
tamiento 15 con su biela 16 y la articulacidn esférica 17 se halla

tan levéntado que la plataforma del carro elevador apoya la carga

~ a una distancia suficiente del suelo, Mediante el cambio de la pa-

lanca de pedal 77 con un empuje del pie a la posicién horizontal
dibujada con trazos llenos, se llega se nuevo a la posicidn de
marcha.

En el caso de que por el bombeo se origine debajo del ém-
bolo 10 una presién inadmisible, se abre la vdlvula de retroceso -
60 adécuadamente ajustada y el 1fquido puede volver a través de la
perforacién 59 y de la vdlvula de sobrepresién-reiroceso 60, los
conductos 64, 70 y el filtro 71 al depdsifo de aceite 20. Con esto
se evita una presién excesiva en el cilindro de levantamiento 7 y
en el cilindro de bombeo 5. Debido al conducto 27 se produce el

mismo efsctd si al bajar la cerga las presiones aumentan demasiado.

R e R Y L T L L
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Caso de que al bajar la carga el émbolo 15 con su biela
18 toma una velocidad de bajada demasiado grande, la corriente re-
forzada desde la cavidad de cilindro 53 a través del conducto 52,
de las perforaciones 51 y 49 se lleva la placa de estrangulacién
44 venciendo la presion del resorte 45 hacia el tapén 46. Al mis-
mo tiempo el extremo cuneiforme 42, unido con la placa 44 por el
botador 43, hace que el flujo a través de la perforacion 41 sea
estrangulado. La menor velocidad de la corriente conseguida de es-
te modo en la placa de estrangulacién 44, da lugar por su parte
a un menor efecto del Iiquido en movimiento sobre la placa 44. El
resorte 45 se dilata, demodo que ahora se hace posible un aumen-
to del flujo en el extremo cuneiforme 42, con tal de que haya pre-
sion suficiente en la cavidad de cilindro 53. El descenso de la
carga se efectua por lo tanto con regulacidon automatica y sin gran-
des variaciones de la velocidad bajo las cargas mas diferentes.

Si en el cilindro de levantamiento 7 por encima del ép-
bolo 15 se presenta aceite de fuga, entonces este aceite, al al-
canzar un nivel adecuado, fluye a través de los canales 22 al de-
posito 20.

Todas las perforaciones, canales, conductos etc. légica-
mente pueden ser también tubos. Sin embargo, la modalidad de rea-

lizacion arriba descrita es la mas practica.

Se reivindica como nuevo y de propia invencion:
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l.- Dispositivo de mando de elevacidn hidrdulico de un

- carro elevador, caracterizado porque una palanca movible en tres

posiciones, sobre todo palanca de pedal, ataca un botador cuyo ex-
tremo ataca una primera vdlvula de maniobra colocada entfe la ca=
vidad del cilindro de bombeo situada debajo del émbolo de bombeo
y el depdsito, en dependencia con cuyo movimiento es regulable una
segunda vdlvula de maniobra colocada entre la cavidad del cilindro
de levantemiento debajo del émbolo de levantamiento y el depdsito.
2.~ Dispositivo, de acuerdo con la reivindicacién 1, ca-
racterizado porque lag dos vdlvulas de maniobra estdn previstas

dentro de un canal escalonado, estando prevista en el escaldn pe-

quefio como elemento de vélvula de la primera vdlvula de maniobra

~ una prmera bola en uno de cuyos lados se halla el botador y en el

otro lado con diétancia un bloque desplazable, el cual descansa
sobre una segunda bola perteneciente a la segunda vdlvula de manio=-
bra y prevista eﬁ el escalén grande,

3.- Dispositivo, de acuerdo con las reivindicaciones an-
teriores, caracterizade porque sobre la segunda bola presiona un
resorte en la direccidén de cierre, cuya tensidn es mayor que la de
un resorte previsto entre la segunda bola y la primera bola, mien-
tras sobre el botador presiona un resorte que actda en sentido
opuesto a la direcddn de apertura de las bolas.

4.~ Dispositivo de acuerdo con las reivindicaciones an-
teriores, caracterizado porque el extremo del botador que ataca la

primera bola penetra en un extremo del canal escalonado, pudiendo

[ an e R B R RN



-14-

servir el extremo del canal oomo orificio para el paso del liquido
desde las dos cavidades de cilindros al deposito.

5. - Dispositivo, de acuerdo con las reivindicaciones an-
teriores, caracterizado porque dentro del conducto de salida de

310 la cavidad del cilindro de levantamiento esta prevista una placa
de estrangulacién con distancia de la pared de su conducto, por-
que sobre la placa de estrangulacion actua un resorte en sentido
contrario a la direccion del flujo del medio saliente que actua
sobre la placa, y porque la placa de estrangulacidén posee en la

315 direccién de la corriente del medio un extremo cuneiforme, situa-
do de tal manera en una perforacidn del conducto de salida que al
moverse la placa de estrangulacion en la direccion de la corrien-
te, el extremo cuneiforme aminora la seccion de paso de la perfo-
racion.

320 6. - Dispositivo, de acuerdo con las reivindicaciones an-
teriores, caracterizado porque un conducto que va desde la cavi-
dad del cilindro de bombeo a la cavidad del cilindro de levanta-
miento ostenta delante de una valvula de retroceso que cierra la
cavidad del cilindro de levantamiento una derivacién con una val-

325 vula de sobrepresion-retroceso regulable y que se abre frente a

la presion existente en la cavidad del cilindro de bombeo, cuyo

>

lado de salida conduce al depésito.
7. - Dispositivo, de acuerdo con las reivindicaciones an- f
teriores, caracterizado porque la valvula de sobrepresion-retroce-

330 so a través de un conducto estd colocada detras de la segunda
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valvula de maniobra del conducto de retroceso.
8. - Dispositivo, de acuerdo con las reivindicaciones
anteriores, caracterizado porque la palanca de pedal es encaja-
ble en una posicidén superior e intermedia, y que la tension del
resorte actla de tal manera sobre el botador que colabora con
la palanca de pedal, que la palanca de pedal al ser dejado libre
por el pie, pasa desde su posicidén inferior a la posicion inter-
media donde se fija encajando.
9. - Dispositivo, de acuerdo con las reivindicacic
teriores, caracterizado porque entre el deposito y un sitio de
aspiracion de la cavidad del cilindro de bombeo esta previsto un
filtro.
10.- Dispositivo, de acuerdo con las reivindicaciones an-
teriores, caracterizado porque el conducto de impulsion entre la
cavidad del cilindro de bombeo y la cavidad del cilindro de levan-
tamiento esta situada en una linea con las valvulas el dispositivo
de estrangulacion.
11. - Dispositivo, de acuerdo con las reivindicaciones
anteriores, caracterizado porque en un cuerpo de carcasa esta en-
roscado el cilindro de bombeo y en una corona de la carcasa el
cilindro de levantamiento, y que los extremos de ambos cilindros
estan embutidos herméticamente en el fondo de la carcasa, pudien-
do contener el fondo todos los canales y conductos mencionados.
12. - Dispositivo, de acuerdo con las reivindicaci

anteriores, caracterizado porque el cuerpo de la carcasa con la
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corona y el fondo forman o comprenden el deposito de aceite.
13. - Dispositivo, de acuerdo con las reivindicaciones a
teriores, caracterizado porque en por lo menos una parte que sobre-
sale del nivel del liquido del depésito de aceite de por lo menos
360 uno de los cilindros (cilindro de bombeo y/o cilindro de levanta-
miento) estad previsto un canal de paso que sirve de comunicacion
entre el depésito de aceite y la cavidad del cilindro o las cavi-
dades de los cilindros por encima del émbolo o de los émbolos.
14. - DISPOSITIVO DE MANDO DE ELEVACION HIDRAULICO
365  CARRO ELEVADOR.
Tal como se describe y reivindica en la presente Memoria . *
Descriptiva, que consta de dieciseis hojas escritas a maquina por

una sola cara, y de sus correspondientes dibujos.

Madrid.13 JUL 1332



FA-GMUBNER Fahrzeug- und GerKtewerk Son 4 hojas Hoja
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FA-HE-RUBER Fahrzeug*- und Geratewerk Son 4 hojas Hoja 2a



FA-GE-RUHNER Fahrzeug- und GerStev/erk Son 4 hojas Hoja 3B



FA-GE-RUBNER Fahrzeug- und Geratewerk Son 4 hojas
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