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M E M O R I A  D E S C R I P T I V A  
DE UNA PATENTE DE INVENCION POR VEluTE ANOS EN ESPADA A i-AtUa 
^  Aü±uUlO GOnZALEZ-B'ETES FIERRO, DE RACIONALIDAD ESPAÑOLA 
RESIDENTE EN MADRID, A viación  Española 4 .

s o b r e .
D'ACOidE'j.iíO E DEL MISMO, APLICABLE A VEHICULOS PARA
LA CONSERVACION DEL MOTOR.
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El tacómetro, es un instrumento mecánico o electrónico, 
para medir e l número de revoluciones por minuto instantáneas 
del cigüeñal del motor.

Este aparato es sumamente interesante y conveniente para 
la  buena conservación del motor, s i  tenemos en cuenta que ca­
da motor tiene un margen de revoluciones, en donde se desarro­
l la  su máximo por motor y potencia. La única forma por la cual 
puede mantenerse el motor dentro de éste margen es por medio 
de un tacómetro, e l cual nos indica cuando hay que cambiar 
la s  manchas, de forma que así se evitan lo s  dos mayores p e li­
gros para el motor, que son lo s  "tirones" y la"sobrevelocidad'J 

El tacómetro es igualmente ú til  para conseguir mínimo con­
sumo de combustible ya que éste depende de la s revoluciones 
del motor ajustar e l encendido y e l ra len tí.

El tacómetro objeto de la invención es electrónico.
El circuito puede usarse indistintamente para cualquier 

motor de encendido por batería de cualquier número de c ilin á  
dros; asimismo con un cambio en e l circuito puede usarse en 
coches de 6 a 12 V.

Asimismo y como detalle importante a la  vez que ventaja 
hemos de citar que el mismo instrumento de que consta e l  c ir ­
cu ito , por medio de un conmutador puede medir e l voltaje de 
la  batería* pudiéndose determinar, aún con poca práctica, e l  
estado del sistema eléctrico  del vehículo, dinamo, regulador 
y estado de carga de la  batería, de lo  cual se deduce que e l 
instrumento puede medie indistintamente r.p.m. o vo lta jes .

En esencia e l aparato consta de dos partes fundamentales;
a) Circuito propiamente aicho
b) Instrumento indicador.
Por lo que se refiere a materiales se emplearán en su cons­

trucción e instalación todos aquellos que resulten aptos para 
la  función a que son destinados.
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Igualmente su empleo y ap lic ac ió n  es su scep tib le  de hacer­

lo  en cu a lq u ie r vehículo p rev ia  adaptación y s in c ro n izac ió n .
Para mejor comprensión de la  descrip c ión  que sigue, se 

adjuntan d ibu jos a lo s  cuales se hará constan te  re fe re n c ia  a 
lo  largo  de la  misma, siempre a t i t u l o  de ejemplo no l i m i t a t i ­
vo .

Las F iguras l á ,  23, 33, y 4 3 ., son d ife re n te s  v is ta s  o 
proyecciones de la  l la v e  conmutadora tá c ó m etro -b a te ria .

La Figura 5 3 ,, es un d e ta l le  l a t e r a l  del ch asis  o arma­
zón que in teg ra  la  e s tru c tu ra  de la  expresada l la v e .

La Figura 6 3 ., es el c irc u ito  o esquema e lec tró n ic o  del 
aparato  que nos ocupa, y

La Figura 7 3 ., es un d e ta lle  del montaje y colocación en 
un vehículo autom óvil, como ejemplo r e a l iz a b le .

C onsiste  la  p resen te  invención en un tacóm etro e in s ta ­
lac ió n  del miámo a p lic ab le  a veh ícu los para la  conservación 
del motor, ca rac te rizad o  porque e l mismo es e le c tró n ic o , apro­
vechando lo s  impulsos de una bobina (1 ) e x is te n te s  en e l p r i -  - 
mario de la  misma y mediante e l correspondien te  c ir c u ito  (F ig .: 
63), transform a e s to s  impulsos para se r medidos por un in s t ru - ' 
mentó e le c tró n ic o  m iliam perím etro, graduado en r .p .m ., cons­
tando t a l  c ir c u ito  de un sistem a de ca lib rac ió n  para conseguir; 
que indique la s  r .p .m . r e a le s .  ^

El mismo instrum ento del c ir c u ito  por medio de un conmu- 
tad o r (2) puede medir e l v o l ta je  de la  b a te r ía  y por lo  ta n -  = 
to  determ inar e l  estado del sistem a e lé c tr ic o  del vehículo 
donde va acoplado, lo  cual determina una doble f in a l id a d  como 
es la  de medir r .p .m . y v o l ta je .

El c ir c u ito  puede se r u ti l iz a d o  para cu a lq u ie r m otor de 
encendido por b a te r ía  de cu a lq u ie r número de c i l in d ro s , v e r i ­
ficando un l ig e ro  cambio en la  toma del n eg a tiv o -b a te ría  ( 3) '
a e fec to s  de reducción o aumento de v o l ta je .

El aparato  consta de dos p a r te s  fundam entales como son
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e l c ir c u ito  propiamente dicho y e l  in stru jien to  in d icad o r. El 
c ir c u ito  (F ig . 6á) va alo jado en una ca ja  m etá lica  (4) ce rra ­
da to ta lm ente  y estru c tu rad a  por un ch a s is  (5)* la  cual queda­
rá  s itu ad a  en la  p a r te  izquierda del sa lp icadero  con e l  f in  
de poderse u t i l i z a r  cómodamente p o r e l  conductor, yendo a lo ­
jados como se ha dicho lo s  d is t in to s  elem entos del c ir c u i to  
como son lo s  diodos de germanio (6 ); t r a n s i s to r  (7 ); r e s i s ­
te n c ia s  y condensadores (8 ) . Exactamente aparece una l la v e  
conmutadora (9) tacó m etro -b a te ria , v e rif icán d o se  l a s  conexio­
nes a la  b a te r ía  y a l instrum ento ind icado r a tra v é s  de una 
c la v i ja  (10) de ^cuatro con tactos y dos h i lo s .

Igualmente en la  p a r te  de la  ca ja  donde va la  c la v ija  
(10) lle v a  un o r i f ic io  (11) de acceso a l  to r n i l lo  de a ju s te  
de la s  revo luciones por minuto ( r .p .m .) ,  yendo dicha caja 
f i ja d a  en e l lu g a r adecuado mediante to r n i l lo s  de rosca cha­
pa u o tro s , además de se r  v e r if ic a d le  to talm ente la  ca ja  en 
caso de av e ria  o a ju s te  de la  misma, para lo  cual sus caras 
son desarm ables mediante t o r n i l l o s .

El instrum ento ind icado r (12) es e lé c tr ic o  y de forma es­
p e c ia l  con esca la  rec tan g u la r y va alo jado  debidamente p ro te g i­
do en e l  tab le ro  de instrum entos del veh ícu lo , constando de 
ilum inación para su mejor v i s ib i l id a d  de noche, quedando au­
tomáticamente iluminado a l encenderse ta b le ro  de instrum en­
to s .

S i b ien  la  forma de ejecución  aquí d e s c r ita  constituye  
ap lic ac ió n  p re fe re n te  de la  p resen te  invención, podrán in t ro ­
d u c irse  m odificaciones de forma y de ^ t á f i e  s in  que por e l lo  
v a r ié  la  e sen c ia lid ad  de la  misma, la  cual se re iv in d ic a  en 
la  s ig u ien te

N O T A
En resumen, la  p resen te  s o l ic i tu d  recaeré  sobre l a s  s i ­

g u ien tes  re iv in d ic a c io n e s .
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En resumen, la  presente so lic itu d  recaerá sobre la s  s i ­

guientes reivindicaciones.
1 3 .- Tacómetro e instalación del mismo, aplicable a^ehí-

culos para la conservación del motor, caracterizado poique 
e l mismo es eíectmnico, aprovechando lo s  impulsos de la  bobi­
na existentes en el primario de la  misma y mediante e l corres­
pondiente circuito transforma éstos impulsos para ser medidos 
por un instrumento electrónico ta l como un miliamperímetro, 
graduado en revoluciones por minuto, constando ta l circuito  
de un sistema de calibración para conseguir la  indicación de 
la s  revoluciones por minuto en forma rea l.

2^ .- Tacómetro e instalación del mismo, aplicable a vehí­
culos para la  conservación nel motor, según la reivindicación  
anterior, caracterizado porque el mismo instrumento del c ir ­
cuito por medio de un conmutador mide e l voltaje de la bate­
ría y por lo  tanto determinar e l estado del sistema eléctrico  
del vehículo, lo que determina una doble finalidad como es 
e l medir las revoluciones por minuto y e l vo lta je .

33.- Tacómetro e instalación del mismo, aplicable a ve­
hículos para la conservación del motor, según las reivindica­
ciones anteriores caracterizado porque e l circuito es u t iliz a ­
do para cualquier motor de encendido por batería de cualquier
numero de cilindros, simplemente con la adaptación del volta­
je mediante e l elemento correspondiente, ta l  como es una resis  
tencia, adaptación ésta que se verifica  a partir de la toma 
del negativo de la batería, y del positivo en caso de vehícu­
lo s  con positivo de masa.

4 á .- Tacómetro e instalación del mismo, aplicable a ve­
hículos para la  conservación del motor, según la s  reivindica­
ciones anteriores, caracterizado porque consta de dos partes
fundamentales como son el circuito propiamente dmcho y e l ins­
trumento indicador, yendo e l circuito alojado en una caja la 
cual es situada en la parte baja izquierda dei salpicadero
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para su f á c i l  manejo, además de lo s  diodos de germanio; tra n ­
s i s to r ;  r e s is te n c ia s  y condensadores.

5 á .-  Tacómetro e in s ta la c ió n  d e l mismo, a p lic a b le  a veh í­
culos para l a  conservación del motor, según la s  re iv in d ic a ­
ciones a n te r io re s , ca rac te rizad o  porque ex terio rícen te  de la  
caja aparece una l la v e  conmutadora ta c ó m etro -b a te ria , v e r i ­
ficándose l a s  conexiones a la  b a te r ía  y a l  instrum ento in d ica^  
dor por medio de una c la v ija  o r e g le ta ,  llevando a su vez un 
o r i f ic io  de acceso a i to r n i l lo  de a ju s te  de l a s  revoluciones

6 i . -  Tacómetro e in s ta la c ió n  d e l mismo, a p lic ab le  a vehí­
cu los para la  conservación del motor, según la s  reivindicaciO' 
nes a n te r io re s , ca rac te rizad o  porque e l  instrum ento ind icador 
es e lé c tr ic o  con escala rec ta n g u la r y va alo jado  debidamente

1 $ .-  p ro teg ido  en e l  ta b le ro  de instrum entos del v eh ícu lo , constan­
do de ilum inación p ropia sincronizada con e l  encendido del 
re s to  de instrum entos.

s e is  ho jas e s c r i ta s  a máquina por una sola cara y d ib u jo s .

1 ^ .-  p o r m inuto.

20

7 ¿ .-  TACOMETRO E INSTALACION DEL MISMO, APLICABLE A VEHI­
CULOS PARA nA CONSERVACION Dn'n mUu.Cn.

Según se d ése .ib e  en la  p resen te  memoria que consta de

Madrid a 13 de je" ' " 1962



D.Antonio Gonzalez-Betoa Florro
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