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dotare:
"Perfecoionamientos en sujeciones eldstices para la

fijacién de carriles".

Hobicitants. RESSORTS DU NORD S.A., entidad francesa, residente en
16, Bue Antonin Reynaud, LEVALLOIS-PERRET (Seine),

I‘rahc ia.

La presente invencién se refiere @ la fijacién
de los carriles sobre sus soportes, partioulermente las
traviesas y se relacione mds especialmente con las suje—
ciones o pingas eldsticas para dicha fijacién.

5o Ya se conoce un itipo de sujeciones eldsticas que
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comprenden una ldmina de muelle que se apoya, por un

extremo, sobre le iraviesa y por su otro extremo, sobre

el patin del carril y lleve practicado entre estos extre~

mos un orificio para el paso del dispositivo de sujecidn,
5¢ tal como un tornillo o tirafondo.

Este tipo de sujeciones a consecuencia de sus
ventajas, se emplee muchisimo. Su fabricecién y eu compor-
teniento en le via presenten, sin embargo, ciertas difi-
cultades. Asl pues, le eleccidén del espesor de la ldmina

10, de muelle, constente hasta shora en toda su longitud,
debe obedecer imperativos contradictorios, entre los que
eg. necesario hallar un equilibrio delicado.

La sujeocién debe, en efecto, ser a la vez sufi-

Dy

cientemente eldstica y presentar una resistencia suficiente
15, a los esfuerzos estdticos y dinédmicos & loe cuales estd
gsometida. Por otra parte, todas sus partes no estdn igual-
mente solicitedas., Sucede asil que la parte mds solicitade
de la sujecién es aquella sobre la cual aprieta el dispo~
aitivoAde_auJeoién; ghora bien, esta zona es precisamente la
20, debilitade por.el orificio que hay practicado para dejar
peso el dispositivo de sujecidén. Asi pues, por regla gene-
ral, es el egpesor minimo necesario en estae zona que
condiciona el espesor de la sujecién. Este espesor puede
asi revelarse demasiado importente en otros emplazemientos
25, de la sujecién, particularmente en su extremo que se aplica
sobre el patin del carril y que pierde asi su elasticidad.
Una solucién propuesta para remediar este inocon-
veniente consiste en disminuir el espesor del conjunto
de la ldmina y en sobreponer a esta, en la zona donde estd

30. atravesade por el dispositivo de sujecién, una lémina de
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enderezamiento o rigidez. Esto conduce, sin embargo, a

multiplicar el nimero de piezas que intervienen en la
fijacién de los carriles.

Ia invencidén tiene por finalidsd remediar eatds
inconvenientes. Tiene pues por objeto la construcecién de
una sujecidén eldstica del tipo antedicho, que se carac-
‘teriza particularmente porque el extremo de la ldmina de
muelle destinada & apoyarse sobre el patin del carril
estd perfilado de modo que se aproxime a un sélido de
igual resistencia, yendo disminuyendo su espesor en
direccién a su borde 1libre.

’ Gracias a esta disposicién, la perte mds soli=
citada de la sujecién puede recibir un espesor apropiado,
8in que ello se obitenga en detrimento a la elastiocidad
de la sujecidn y de la sencillez de colocacién de la
miema.

Otras caracteristicas y ventajas de la invencién
resultardn de la descripeidén que sigue en la que Be hace
referencia al dibujo adjunto, dado Yniceamente a titulo
de ejemplo, y en el cual:

Ia figs 1 o8 una viste en corte longitudinal
que ilustra la fijacidén de un carril por medio de une
sujecidn segin el invento.’

La fig. 2 es una vista anfloga a la fig. 1 que
ilustra una variante de la sujecidn.

Seglin el modo de ejecuoién representado en la
fig. 1, la sujecin A estd destinada mée particularmente
a garantizer le fijaoidén de un cerril R sobre una traviesa
T de madera. E)l carril R descansa sobre la traviesa T por

medio de una zepata o baseacanalada de caucho S, sin
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embargo para calzo de la traviesa, hay dispuesto en la
traviesa un espalddén 1 destinado & servir de tope lateral
a la zona 2 del patin del carril. Ia sujecién A estd

- constituida por una lémina de acero de muelle 3 uno de
5e cuyoe exiremos 4 estd destinadc a apoyarse sobre la
traviesa T, mientras que el otro extremo 5 estd desti-
nado a apretarse sobre el patin del carril R. El extremo
4 tiene forme de pico montado oscilante en una renurs 6
de una plaquits & empotrada en la traviess T. Entre los -

10. extremos 4 y 5, la ldmine 3 vé provista de un orificio 8
para el paso de un dispositivo de sujecidén B oconstituido
en este caso por un tirafondo que se atorniila en la
traviesa y ocuya cabeza 9 se aprieta sobre la ldmina 3.

Segdn el funcionamiento cldsico de este tipo de

15. sujeciones, la lémina 3 se apoya antes del apriete unice-

' mente por una 1lfnea de contacto & en la proximidad del
borde libre del extremo 5, mientras que al final de la
sujecidn ge aprieta sobre el patin del carril por una
pegunda lfnea de contacto b mds préxima a la seccidn 2.

20. Segin el presente invento, el extremo 5 de la
1émina 3 en lugar de presentar el mismo espesor que el
resto de la ldmine vae perfilada de modo que se sproxime
a un s8élido de iguel registenoia. Su espesor vd asi en
disminucién en la direccién de su borde libre,

25. Las ventajas de este perfilado, ademds de la
ganancia de metal coptoso obtenido, estd en la posibilidad
de prever pars la parte de la ldmine situada entre la
1{nea de contacto b y el extremo 4 el espesor apropiado,
destinado a conferirle la resistencia deseada, sin reducir,

30, sin embargo, la elasticidad requeridea de la parte 5 de la
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1émiﬁa 3., Por otra parte, el perfilado del extremo 5 hace
que el borde libre de este tenga un contacto casi tengen-
cial eon el patin del carril. Esto evita el desgaste
reciproco de la ldmins y del patin del cerril que por lo
general se obgerve en dicho nivel.

La invencién descrita anteriormente en su apli-
cacién a una sujecién destinade a la colocacién sobre
traviesa de madera, se aplice igualmente a las sujeciones
destinadas a ir montadas sobre traviesas de hormigén.,

Bn la fig. 2 se ha ilustrado una sujecidn A
apropiade para la colocacidén sobre una traviesa de hormigén
Tlg como se ha explicado anteriormente, el caerril R descan-
se sobre la superficie superior de la traviese oon inter-
poeicidn de une zapata S. Sin embargo, el tope lateral de
la zona 2 del patin del carril no pudiendo asegurarse como
anteriormente por calzo de la traviesa, la sujecién A
tiene una segunda ldmina 10 cuyo borde libre garantiza este
tope, La lémina 10 paralela a la léminae 3 se une a este
dltima por un bucle 11 montado en forma articulades en un
alojamiento 12 que hay previsto en la traviesa.

Se sobrentiende que la léming 10 va provista de
un orificio 13 en concordancia con el orificio 8, de modo
que permite el paso del dispositivo de sujecién By consti-
tuido en este caso por un tormillo cuya tuerca l4 se apfie-
ta sobre la ldmina 3 y v4 montada en un canal vertical 15
que hay dispuesto en el hormigén.

Para que esto tenga lugar, la sujecién A, segin
la presente invencidén, vd dispuesta como la sujecién A del
modo de ejecucidﬁ anterior, es decir, que su extremo 5

destinado a apretarse sobre el patin del carril R estd perfi~-:
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AR
lado de modo que se aproxiﬁé a uﬁ g6lido de igual resis=~
tencia. El fuhelonamiento de la sujecién Al es similar al
que se ha descrito anteriormente, a menos de que esta
sujecidén forme igualmente el tope lateral del carril, como
queda indicado.

Se sobrentiende que la invencidn no se liwmita a
los modos de ejecucién que quedan descritos y representados
que solo han gido dados a t{tulo de ejemplos.

N O T A

Descrita suficientemente la naturaleza del
invento, asf{ como la manera de realizerlo en la prdctica,
debe hacerse constar que las disposiciones anterior-
mente indicadas son susceptibles de modificaciones de
detalle, en cuanto no alteren su principio fundamental.
Tembién se hace constar que el invento corresponde a una
solicitud de patente presentada en Francia con fechs
13 de julio de 1961, n? 868.024, acogiéndose por lo tanto,
e los beneficios que conceden los Convenios Internaciona-
les en vigor y siendo lo que constituye la esencia del
referido invento y por lo que se solicita Patente de
Invencién por 20 safios en Espafias "Perfeccionamientos en
sujeciones eldsticas para la fijacién de carriles";
ceracterizdndose por lo siguiente:

| 12,- Perfeccionamientos en sujeciones elédstiocas .
para la fijacién de carriles del tipo que comprenden una
l4mina de muelle que 86 apoya por un extremo sobre la
traviesa y por su otro extremo en el patin del carril y
lleva perforado en sus extiremos un orificic para el paso
del dispositivo de sujeoidn, caracterizados porque el

extremo de la lémina de muelle destinado a apoyarse sobre
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el patin del carril estd perfilado de modo que se aproxime
a un 861lido de igual resistencia, disminuyendo su espesor
oen direccién g su borde libre.

22,~ Perfeccionamientos, segin la reivindicacién
18, caracterizados porque comprenden igualmente una segunda
lémina que se une a la primersa por medio de un bucle desti=
nado a ir montado en forma articulada o giratoria en la
treviesa y gerantizando el tope lateral del carril.

32,~ Perfeccionamientos, segin las reivindicaciones
anteriores, caracterizados porque comprende una lémina de
muelle que se apoya por un extremo sobre la traviesa y
por su otro extremo sobre el patin del carril y lleva perfo-
rado un orificio entre sus extremos para el paso del dispo-
sitivo de sujecidn.

4% ,~ Perfeccionamientos en sujeciones eldsticas
pare la fijaoién de carriles; tal y como queda sustancial-
mente descrito en la presente memoria e ilustrado en los

adjuntos dibujos.

Este memoxia consta de siete hojas escritas a

4708062

DU NORD S.A.
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- ESCALA VARIABLE
Fig. 1
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