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La presente invencién se refiere a un reposa-cabe-
zas para asientos de autom6vil, con al menos un soporte
de cojin cabecero que consta esencialmente de mater;éi’.
sintético, el cual tiene dos paredes transversales exte-
riores distanciadas una de otra y dos paredes estrech3ig.
lateriales exteriores disténciadas una de otra, Y que
estd dotado ademds de al menos un componente que absors

®o s o0

be energfa de chogue, y el cual estd sujeto en al menes

una barra portante del cojin cabecero. ' - sege

El reposa-cabezas de esta clase, anteriormente.das-

crito, es objeto de la solicitud de patente alemana propia
P 29 27 652. Con el objeto de la solicitud de patente
anterior, se soluciona el cometido de crear un soporte de
cojin cabecero que permite una buena capacidad de trabajo
a pesar de su peso relativawente bajo. En particular, los
me?ios para la soluci6n del cometido citado anteriormente,
coﬂsisten en que las paredes transversales exteriores del.
soporte de cojin cabecero que constituye una pieza de
material sintétieco, que se extienden aproximadamente en
fcrma perpendicular con respecto a la direccién de marcha,
estdn distanciadas interiormente por al menos una parte
de apoyo a modo de pared, plegada en forma de zigzag. En
este caso, la linea de vétice de la parte de apoyo a modo
de pared, formada en cada caso por un pliegue, se extien-
de de forma esencialmente paralela a las paredes trans-
versales exteriores. La parte de apoyo plegada en forma

de zigzag, esti en situacién de deformarse absorbiendo
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energia de choque, tan pronto como las paredes transver-

sales exteriores se someten a un chogue condicionado

por un accidente. o’

L ]
L ]

Partiendo del reposa-cabezas de esta clase descri-
to al principio, la invencién tiene por objeto crear, ..,
un reposa-cabezas ligero, que coriste al menos predominan-
temente de material éintético, el cual es aprOpiado_g§?.

pecialmente para absorber energia de choque que actda ..,

inclinada con respecto a la direccidn de marcha, desde,.

E LI )
esate

arriba, sobre el reposa-cabezas. Este cometido se hg.solu-
cionado segiin la invencién, porque una parte inferig}“%él
soporte de cojin cabecero tiene‘asociada como componente
que absorbe energfa de choque, una parte superior indepen-
diente, la cual puede moverse hacia dentro bajo fuerte
friccién de deslizamiento y/o deformacién pl&stica, con
relaci6én a la parte inferior del soporte de cojin cabece-
ro que aloja al dispositivo de sujecciédn de las barras
portaﬁtes del cojin cabecero.

Cuando el soporte de cojin cabecero del reposa-cabe-

zas segfin la invencién, se somete a un choque gue actie

sobre €1 en direccién inclinada con respecto a la direccidn
de marcha, por ejemplo oblicuamente desde arriba y delante,
la parte superior independiente segfin la invencién, se
desplaza hacia abajo, bajo fuerte friccién de deslizamiento
y/0 deformacién pldstica. En este caso, se absorbe sin
choque la eneréia que actfia en el reposa-cabezas debido

al choque.
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Con la invencién se ha hecho una esencial aporta-
cién a la problemiatica ézneral, seglin la cual para
alorrar energia de accionamiento, cada vez mias escaﬁéiu
es imperiosamente necesario fabricar con el menor peso
que se pueda la mayor cantidad posible de'componentQ§.&
del automé6vil, afectando &sto también al soporte de
cojin cabecero de un reposa-cabezas. Con la invencién

®dace

se logran sustituir los soportes de cojin cabecero , ..,

(DE-PS 21 20 807) de chapa de acero favorable para la .

deformacién, en si ventajosos, pero pesados, por 105.::'.§9'.-
portes de acolchado cabecero -de material sintético éﬁé&n
la invencién, iguales que los anteriores en lo que se
refiere a sus propiedades de deformacién.

De las reivindicaciones restantes y de la descrip-
cién de los dibujos, asf como de los dibujos mismos resul-
tan otras caracteristicas de la invencién.

En los dibujos esté representada cdetalladama2nte una
forma de realizacién de la invencidn.

La ‘Fig. 1 muestra una vista en seccién vertical, en
direccién de marcha, de un reposa-cabezas;

la Fig. 2 ilustra una vista en seccién transversal
con respecto a la direccién de marcha del reposa-cabezas, en
el sentido de marcha y habiéndose suprimido el cojin ca-
becero;

la Fig. 3 representa una vista en seccidén horizontal
seglin III-III de la Fig.‘z, habiéndose suprimido las piezas

[Py

de montaje;
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la Fig. 4 muestra una vista en seccidén horizontal
segin IV-IV de la Fig. 2;

la Fig. 5 es una vista en seccidn segiin V-V de.ié%
Fig. 2, pero Gnicamente de una parte inferior del sopor-
te de cojin cabecero, habié&ndose suprimido todas las.....
demds piezas de montaje;

la Fig. 6 representa una seccién por la linea de s,
seccién VI-VI de la Fig. 2, habiéndose suprimido asimiﬁ:

mo una caperuza; S
ee®e

la Fig. 7 ilustra la parte inferior del soporte 9?
acolchado cabecero con vista a una pared transversal‘...
exterior -correspondiéntemente a la direccidn visual de
la Fig. 2- asf como con la caperuza representada en sec-
cién, levantada de la parte inferior del soporte de
acolchado cabecero; -

la Fig. 8 es la fijacidén de un extremo de estribo
en el extremo superior de una barra‘portante del acolchadq
cabecero;

la Fig. 9 muestra una forma de ejecucién diferente
de la representada en la Fig. 8; y

la Fi¢g. 10 ilustra un detalle, correspondiente apro-
ximadamente a la zona designada con x en la Fig. 2.

En los dibujos el reposa-cabezas para asientos de au-
tom6vil, se¢lin la presente invenci6n, estd designado con
la referencia 10.

El reposa-cabezas 10 estd sujeto con barras portan-

tes del cojin cabecero 12 en el interior de un respaldo
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de asiento, no representado, de un autdmévil.

La forma de realizacifn representada se trata de:
un reposa-cabezas de regulacibén interna, cuyo disposi;:%
tivo de sujeccidn de las barras portantes del cojin
cabecero, alojado en el interior de una parte inferipg .,
del soporte de cojin cabecero 12, permite una regqula-
cién en inclinacifn de la parte inferior del soporte,, , »
de acolchado cabecero 12, incluido el acolchado cabet s*.
cero 13 que le circunda, alrededér de un eje de inck}ééf

cidén z horizontal que est& indicado en la Fig. 2 con. ...

oe
.
“e® o

una lfnea de trazos y puntos.

Para efectuar la regulacién en inclinacién de la
parte inferior del soporte de cojin cabecero, estén
previstos mufiones de eje 15 conformados enterizamente
en casquillos de gufia 14 corredizos de material sinté-
tico tenaz, de gran resistencia a la rotura, los cuales
estdn abrazados por abrazaderas de'cojinete de aprieto 18,
ajustables en lo que se refiere a su fuerza de aprieto
mediante elementos de aotrnillamiento 16 y alojadas en
bolsas de alojamiento 17 de la parte inferior del sopor-
te de cojin cabecero 12. Con relacibén a ésto, se ha de
mencionar que la Fig. 1 muestra el reposa-cabezas 10
segfin la invencidn mis esquemdticamente, mientras que en
las restantes figuras se han destacado mds los detalles
particulares.

Los elementos de atornillamiento 16, atraviesan

tanto los brazos de aprieto 19 de las abrazaderas de co-
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jinetes de aprieto 18, como' también las paredes trans-
versales 20 y 21 de la parte inferior del soporte de

cojin cabecero 12. : .

Las paredes transversales 20, 21 exteriores, se
extienden en esencia transversalmente con respecto a la,
direccién de marcha X.

Las paredes estrechas 22, 23 (Fig. 2) exteriores y

s saw

laterales de la parte inferior del soporte de cojin gan,

becero 12, se extienden esencialmente en la direcciéét&

L] L )

dé marcha X. Las paredes estrachas 22, 23 laterales 2';:

exteriores, asi como las paredes transversales 20, ii"‘
exteriores, estan distanciadas en cada caso una de otra
y constituyen de este modo conjuntamente una caja abier-
ta por arriba y cerrada por abajo parcialmente, en la
zona de las bolsas de alojamiento 17. Estas cajas cons-
tituyen una pieza moldeada por inyeccidn, por ejemplo
de polietileno o de polipropileno, en cada caso opcional-
mente con o sin adiecidn de fibras de vidrio.
Enterizamente con la parte inferior del soporte de
cojin cabecero 12, estdn configuradas unas paredes plega-
das 24 interiores, las cuales constituyen en cada caso
un componente que absorbe energfa de choque. La direccidn
de choque preferente para el componente 24, transcurre
aproximadamente a lo largo de la direccién de marcha X.
Sobre la parte inferior del soporte de cojin cabe-
cero 12 estd encajada por arriba, con su lado inferior

por delante, la zona vertical parcial m&s inferior de una
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parte superior 25 en forma de caperuza. La caperuza 25
tiene un fondo de caperuza 26, dos paredes transversa-

les 27, 28, exteriores y distanciadas una de otra, e

asi como dos paredes estrechas 29, 30, laterales, exte-
riores y distanciadas una de otra. oo e,

La zona vertical parcial mas inferior de la cape-
ruza 25, formada por las paredes 27-30, abraza intiqq::.

mente con una cierta presidén de aprieto, o bien tenq}§n

de anillo, a la zona vertical parcial méds superior de..la

parte inferior del soporte de cojin cabecero 12, conss..

tituida por .las paredes 20-23. En este caso, las paredes
transversales exteriores y las paredes estrechas latera-
les exteriores 20,21 y 22, 23 de la parte inferior del
soporte de cojin cabécero 12 y las paredes 27, 28 y 29, 30
correspondientes de la caperuza 25, constituyen cuérpos
huecos que se ensanchan esencialmente hacia los extremos
inferiores de las barras portantes del cojin cabecero 11,
con el mismo 4ngulo de conicidad (por ejemplo/s) en las
paredes transversales estrechas gque se corresponden en am-
bas partes. En vitud de este tipo de construcci6én espe-
cifico, es comprensible 1lo siguiente:

Cuando se produce sobre el reposa-cabezas 10 un cho-
que inclinado con respecto a la direccién de marcha X,
por ejemplo oblicuamente desde arriba y delante, la cape-
ruza 25 puede moverse hacia abajo y hacia dentro con una
fuerte friccidn de deslizamiento. En virtud del angulo

de conicidadfs anteriormente citado, igual en cada caso
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y dirigido en el mismo sentido, la friccidén entre las
superficies interiores de las paredes de la caperuza 20

Yy las superficies exteriores de las paredes de la pag%?u
inferior del soporte de cojin cabecero 12, va aumentando
0, lo gque es lo mismo, va siendo progresivamente mayeQr, .
conforme se va encajando la caperuza. Cuando se ha alzan-
zado una cierta profundidad de encaje, aparece adem&g.:_
de la gran fricci6n de deslizamiento, una deformaciéq:'.

de la caperuza 25 y/o de la parte inferior del sopor}e:.

de acolchado cabecero. Tanto la fricecidén de deslizaq}énto

(K]
.
et o

que se produce cuando se desplaza la caperuza 20, como
también la subsiguiente deformacidn, absorben fuerzas de
chogque considerables.

Para poder absorber energia de chogque adicional, la
parte inferior del soporte de cojin cabecero 12 y la
caperuza 25 tienen gufas de deslizamiento configuradas
como gufas forzosas encajables una en otra con acufia-
miento. Estas gufas de deslizamiento pueden verse en las
Figs. 2, 4 y 7. Para lograr una mayor claridad en el.'
dibujo, en la Fig. 4 la secci6n transversal de la caperu-
za 25 no se ha dotado del rayado correspondiente al ma-
terial sint&tico. En cada una de las paredes transversa-
les 20, 21 exteriores de la parte inferior del soporte
de cojin cabecero 12, esté previsto un chavetero en
cufia 31 que disminuye con el &ngulo de cufia o\ hacia los
casquillos corredizos 14, en el cual engrana en cada caso

una contrachaveta en cufia 32 en forma de T, la cual dis-




10

15

20

25

minuye asimismo con un &nguloeX en sentido hacia los
casquillos corredizos 1l4. En el estado normal del reposa-
cabezas, tal como el representado esquemdticamente eqf}a
Fgi. 1 y en las Figs. 2 y 4, el chavetero 31 destalonado
en forma de T asf como la contrachaveta en cufia 32 deska-
lonada en forma de T, hacen contacto Intimamente con

una cierta presién de aprieto, a lo largo de la 2zona

[ ]
*0 aqae

vertical parcial mds inferior de la caperuza 25 y a {¢‘lar-
go de la zona vertical parcial mds superior de la partes
inferior del soporte de cojin cabecero 12. Tan pronte &omo

[
ve® o

a causa de un choque, la caperuza 25 se desplaza hacia
abajo con respecto a la parte inferior del soporte de
cojin cabecero 12, por ejemplo segfin la flecha "Y" de la
Fig. 1, se producen grandes fuerzas de aprieto entre las
partes de gufa de deslizamiento 31, 32 que transcurren en
forma de cufia, las cuales estln en situacién de absorber
una considerable energia de chogue. En lugar de los pares
de chaveteros y chavetas destalonados én forma de T,
pueden utilizarse también perfiles similares, por ejemplo
un perfil en cola de milano.

Cuando el reposa=-cabezas 10 se encuentra en el
estado normal dibujado, en el cual la zona vertical parcial
mds inferior de la caperuza 25 abraza a la zona vertical
parcial mas superior de la parte inferior del soporte de
cojin cabecero 12, un cierto nimero (por ejemplo dos) de
apéndices de enclavamiento 33, sobresalientes de las pa--

redes estrechas 22, 23 laterales, exteriores, de la parte
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inferior del soporte de cojin cabecero 12, engranan
en aberturas de enclavamiento 34 previstas en las

paredes estrechas 29, 30 laterales, exteriores, de la.,

L]
L XN

caperuza 25, y que producen un enclavamiento antirre-
troceso. Este enclavamiento antirretroceso puede verffuﬂ
claramente por medio de las Figs. 1, 2, 7 y 10. El en-
clavamiento antirretroceso con los apéndices de encla-

°
s sae

vamiento 33 y las aberturas de enclavamiento 34, debe ..

impedir que la caperuza en el estado normal del repoégi

cabezas 10 pueda desplazarsé hacia arriba o bien lev%§51
tarse inadvertidamente, especialmente en el caso de %aﬁz
fenga lugar una aceleracién total hacia arriba, a causa
de un accidente. Por el contrario, cﬁﬁndo debido a un
choque la caperuza 25 estd desplazada hacia abajo en
relacién con la parte inferior del soporte de cojin
cabecero 12, unas uniones por enclavamiento 33, 34 que
se encuentran adicionalmente engranadas, hacen que la
caperuza 25 permanezca en su posicién enéajada mds in-
ferior, contrarrestando adicionalmente eventuales fuer-
zas de redeformaci6n eldstica. Tal y como se ilustra por
medio de la Fig. 10, las superificies de.bloqueo 49 rec-

tas que transcurren transversalmente con respecto a la

direccidn vertical (estd prevista una holgura en altura

solamente para que queden mis claros los elementos 33, 34),

producen un enclavamiento antirretroceso de la caperuza 25.

Para simplificar el dibujo, no se han representado en la

Fig. 2 los detalles 33, 34, ni en la Fig. 7 los detalles 34.
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Ademds de la caperuza 25, estd previsto un estri-
bo 35, el cual se extiende en esencia horizontalmente

con su puente de estribo 36. En este caso cada extremé‘g

de estribo 17 dirigido aproximadamente hacia los casqui-

llos corredizos 14, estd alojado en un agujero ciego 38.

practicado en la superficie frontal superior de cada una

de las barras portantes del cojin cabecero 11. El estribo 35

®srae

es convenientemente de un material mis ligero que el.mar

LR )
* a0

terial del que estan fabricadas las barras portantes .degl

cojin cabecero 11, y es deformable plasticamente. En espe-
cial el estribo 35 puede ser de aluminio, lo cual si&ﬁiéi-
ca un peso bajo, al mismo tiempo que una deformabilidad
plastica suficiente.

Tal y como se ve en la Fig. 8, para la fijacidn del
extremo de estribo 37 e§té prevista una ranura anular 39 en
la superficie del extremo de estribo 37. En esta ranura
anular 39 engranan por forma o unién positiva lugares de
deformacién 40 pertenecientes a las barras portantes.

En la Fig. 9 puede verse que el extremo de estribo 37

estd sujeto por friccibén mediante un casquillo apretador 41.

.El casquillo apretador 41, que es convenientemente de un

material sintético apropiado, tiene en su extremo superior
R

una brida de apovo 42, la cual en principio impide que el

extremo de estribo 37 se meta a presibén excesivamente en
el agujero ciego 38 durante el montaje. El1 estribo 35
de las Figs. 8 y 9 produce al mismo tiempo un aseguramiento

contra torsién de las barras portantes del cojin cabece-
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ro 11 guiadas en los casquillos 14.

Como se ve claramente en las Figs. 8 y 9, entre la
superficie frontal de cada uno de los extremos de estéih
bo 37, dirigida hacia abajo, y lo mis profundo del aguje-
ro ciego 38, esti prevista una distancia. En esta diss..’.
tancia puede desplazarse hacia abajo el estribo 35, con
sus extremos de estribo 37, desarrollando una elevada,.:.
friccidén de deslizamiento, y con ello absorbiendo engryia,

cuando se produce un chogque que actfia desde arriba spbre

la caperuza 25 (véase la Fig. l). Durante un proceso_.da.

desplazamiento violento de este tipo, actian como un freno
de friccién bien los lugares de deformacidén 40, o bien

el casquillo apretador 41. Ademds, cuando se produce un
choque que actiia desde arriba sobre el reposa-cabezas 10,
el puente de estribo 36 puede deformarse absorbiendo
energia.

El reposa-cabezas 10 representado en los dibujos es
desplazable en altura en los casquillos corredizos 14, con
relaci6én a las barras portantes. En este caso el casquillo
corredizo o bien de guia 14, lleva un elemento de enclava-
miento 43 en la Fig. de un extremo libre de un resorte
de estribo 44. E1l extremo del resorte 43 presiona en este
caso constantemente contra la barra portante del cojin
cabecero 11 y puede enclavarse en escotaduras de enclava-
miento 47 pertenecientes a las barras portantes, fijando
en forma regulable el reposa-cabezas .10 en una situacién

de altura. En el caso de que actfie una fuerza sobre el



10

15

20

25

- 14 -

reposa-cabezas 10 en el sentido de choque "Y", el reposa-

cabezas tiene gue estar suficientemente asegurado contra

L 3
[ ] L ]

un desplazamiento hacia abajo desde la situacifn en +.. *
altura ajustada, con el fin de que puedan actuar los
componentes que absorben energfa, especialmente la'capez
ruza 25 que se desplaza hacia abajo. Con este fin, la
invencién prevé que el soporte de cojin cabecero presi%-
ne al elemento de enclavamiento constituido por el énge-
mo del resorte 43, por medio de una leva de bloqueo A% °,

sobresaliente en el sentido de marca "X" en el lado 4rd;
terior de la parte inferior del soporte de cojin cab;: )
cero 12, Concretamente, cuando la fuerza de choque actada
sobre el reposa-cabezas 10 en el sentido “Y" (Fig. 1) el
extremo inferior de la parte inferior del soporte de cojin
cabecero 12, se gira en el sen:ido de la flecha "V", debido
a que el elemento de enclavamiento 43 estd previsto por
debajo del eje de inclinacién "Z", en el lado del cas-
quillo 14 dirigido en sentido contrario al sentido de
marcha "X". El giro se realiza de tal manera que la leva
de blogueo 45 presiona al elemento de enclavamiento 43 pa-
sando por una escotadura 46 perteneciente al casquillo, y
debido a ello lo retiene en la escotadura de enclavamien-
to 47. De este modo, se asegura el reposa-cabezas en su
situacién de altura. Un freno de friccién adicional, en

si conocido, consta de un elemento de resorte 48 de elas-

ticidad suave, especialmente elldstico como la goma, el

cual presiona constantemente contra la superficie de la
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barra portante del cojin cabecero 1l1l. Al producirse una
rdpida aceleracién del reposa-cabezas 10, el cuerpo 48
impide adicionalmente que caiga el reposa-cabezas 1q£:n
produciendo un frenado progresivo. Es esencial para la
invencién especialmente la siguiente combinacién de &tre4
componentes del reposa-cabezas principales, con diferentes
propiedades de su material sintético: el soporte de ¢ojin

cabecero 12, 15, es de un material sintético suficienten

mente firme pero deformable, que absorbe energia; el -

casquillo guia 14, con ruiién de eje 15, es de un matarial

sinté&iico tenaz, en especial resistente a la rotura; la
abrazadera de cojinete de aprieto 18 es de un material
sintético resistente a la rotura y muy resistente a la
abrasién, asimismo muy tenaz. ‘

Se hace constar que todo cuanto no altere, cambie
o modifique lo esencial del reposa-cabezas pa;a asientos
de automé6vil descrito, puede quedar sometido a variaciones
de detallé.

NOTA
El Modelo de Utilidad que se solicita recae sobre

las siguientes reivindicaciones:
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REIVINDICACIONES

12.- Reposa-cabezas para asientos de automévil, com-
prendiendo al menos un soporte del cojin cabecero que céhb— '
ta esencialmente de material sintético, el cual tiene dos
paredes transversales exteriores distanciadas una de otia’

y dos paredes estrechas laterales exteriores distanciadas
una de otra, y que estid dotado ademds de al menos un campl-
nente que absorbe energfia de chogue, y el cual esté& 1.":

sujeto en al menos una barra portante del cojin cabecegd;®,

caracterizado porque una parte inferior del soporte deé.?}
cojin cabecero (12) tiene asociada como componente que....
absorbe energfa de choque} una parte superior (25) in-
dependiente, la cual puede moverse hacia dentro bajo una
fuerte friccidn de deslizamiento y/o deformacién pl&stica,
con relacién a la parte inferior del soporte del cojin cabe-
cero (12) que aloja al dispositivo de sujecién de las barras
portantes del cojin cabecero (14, 15, 18).

28, - Reposa =cabezas segfin la reivindiCacién 13.
caracterizado porque la parte superior constituye una cape=-
ruza (25), la cual estd alojada de formé que puede deslizar-
se en la parte inferior del soporte del cojin cabecero (12),
abrazando intimamente, preferentemente con fuerza de aprieto,
con una zona vertical parcial inferior a una zona vertical
parcial superior de la parte inferior del soporte del cojin
cabecero (12).

32.- Reposa-cabezas segfin la reivindicacién 1§, o

segfin la reivindicacidn 22, caracterizado porque la parte
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superior, o lo que es lo mismo la caperuza (25), al igual

‘que la parte inferior del soporte del cojin cabecero (12),

constituye una pieza de material sinté&tico, especialmehéb
una pieza moldeada por inyeccidén de material sinté&tico.

C 48, Reposa-cabezas segfin la reivindicacién 22,6
seglin una de las reivindicaciones siguientes, caracterizado
porque la caperuza (25) tiene un fondo de caperuza (26)...
dos paredes transversales (27,28) exteriores distanci}é%;
una de otra y dos paredes estrecha§f629,30) laterales, *;",

st

exteriores, distanciadas una de otra, y porgue la capgr?ga
(25) esti encajada con su lado abierto dirigido hacia.;b;-
jo, sobre la parte inferior del soporte del cojin cabece-'
ro (12). ‘

$§.- Reposa-cabezas seglin la reivindicacién 42,
caracterizado porque las paredes transversales (20, 21 y 27,28)
exteriores y las paredes estrechas (22, 23 y 29, 30) lAtera—
les exteriores de la parte inferior del soporte del cojin
cabecero (12), y la caperuza (25), forman cuerpos (12,25)
que se ensanchan en cono hacia los extremos inferiores de
las barras portantes del cojin cabecero (11), cuyas paredes
(por ejemplo 20 y 27) exteriores, que se corresponden en ca-
da caso, se extienden esencialmente a lo largo del mismo
angulo de conicidad, por ejemplo (P).

62.- Reposa-cabezas segfin la reivindicacién 22 o
una de las reivindicaciones siguientes, caracterizado por-

que la parte inferior del soporte del cojin cabecero (12)

y la caperuza (25), tienen guias de deslizamiento (31, 32)
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encajables unas en otras, con acuiiamiento.

72.- Reposa-cabezas segin la reivindicacidn 62,

caracterizado porque en cada caso un chavetero en cuﬁaga3i),
especialmente en forma de T, destalonado y que disminuye
hacia los extremos libres de las barras portantes del @eiin
cabecero gl), actda en combinacién con una contrachaveta

en cufia correspondientemente destalonada, especialmente, ypa
contrachaveta en cufia (32) en forma de T, que disminuﬂe(ép

el mismo sentido. s

- ¢ e o
st

8d.- Reposa-cabezas seglin la reivindicacién 7%,?:
‘et

caracterizado porque en ambas paredes transversales (20, 21)
exteriores de la parte inferior de soporte del cojin cabe-

cero (12), esté&n formados los chaveteros en cufla (31) abier-

tos hacia afuera, y porque en las paredes transversales (27,28)

exteriores de la caperuza (25), estén formadas las contra-
chavetas en gufia (32) correspondientes, que sobresalen hacia
adentro, »

92, - Reposa-cabezas segfin la reivindicacién 12 o
segin la reivindicacién 22 o una de las reivindicaciones si-
guientes, caracter;zado porgue entre la parte superior, o
lo que es lo mismo la caperuza (25), y la parte inferior
del soporte del cojighcabecero (12) , esté previsto un blo-
queo (33, 34), que impide que la parte superior, o lo que es
lo mismo la caperuza (25), se levante de la parte inferior
del soporte del cojin cabecero (12).

103.- Reposa-cabezas segfin la reivindicacién 95,

caracterizado porque el bloqueo (33,34) consta de apéndices
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de enclavamiento (33) previstos en la parte inferior del
soporte del cojin cabecero (12), o bien en la caperuza (25),
los cuales engranan en aberturas de enclavamiento (34).ééires—
pondientes, previstas en la caperuza (25),.0 bien en la par-
te inferior del soporte del cojin cabecero (12), respecti—
vamente.

112,- Reposa-cabezas seglin la reivindicacién 12, &
una de lgs reivindicaciones siguientes, caracterizado ﬁg@?pe
ademé&s de la parte superior, o lo gue es lo mismo adem$§{qe
la caperuza (25), estd previsto un componente (35) defagﬁén'
ble plasticamente, alargado, de transcurso horizontal, 2;50-
ximadamente ¢n la forma transversal con respecto a la direc-
cién de la marcha (x); fijado a los extremos superiores de
las barras portantes del cojin cabecero (11).

122, - Reposa-cabezas seglin la reivindicacién 11§,
caracterizado porque el componente alargado donstituye un‘
estribo (35), cuyos extremos (37),dirigidcsen sentido hacia
el dispositivo de sujeccibn de las barras portantes del co-
jin cabecero (14, 15, 18), estén fijados, al menos indirec-
tamente, a las barras portantes del cojin cabecero (11).

132.- Reposa~cabezas segfin la reivindicacién 128,
caracterizado porque para realizar la fijacién de los extre-
mos de estribo (37), estdn previstos alojamientos (en 38),

en los cuales estd sujeto con unién positiva en cada caso,

un extremo de estribo (37) insertado.

o

142, - Reposa-cabezas seglin la reivindicacién 12<,

caracterizado porque para realizar la fijaci6n de los extre-



mos de estribo (37), estdn previstos alojamientos (en 38),

en los cuales est8 sujeto por friccibén (en 41) en cada caso

-
L]
L [ ]

un extremo de estribo (37) insertado. e *
152.- Reposa-cabezas segin la reivindicacién 13 o

segln la reivindicacién 142, caracterizado porgque estd pre-

vista una distancia entre la superficie frontal de cada

uno de los extremos de estribo (37) y lo m&s profundo.de/,

los alojamientos (en 38). e
162.- Reposa-cabezas segiin la reivindicacién.l?i

aete

o seglin la reivindicadién 152, caracterizado porque cada*:
extremo de estribo (37) esta dotado en su periferia de‘ :r:a
ranura anular (39), en la cual engrana un lugar de deforma-
cién (40) formado por el alojamiento (en 38).

172.- Reposa-cabezas segln la reivindicacién 142
o segln la reivindicacién 152, caractérizado porque la unidn
por friccién entre la pared interior del alojamiento (en 38)
y la superficie del extremo de estribo (37), estd constitui-
da por un casquillo apretador (41), por ejemplo de material
sintético.

182,- Reposa-cabezas seglin la reivindicacién 138,
o segiin una de las reivindicaciones siguientes, caracteriza-
do porque cada uno de los extremos de estribo (37) estad ase-
gurado contra el Qiro en el interior del alojamiento (en 38).

3 192, Reposa-cabezas segn la reivindicacién 132,

o segfin una de las reivindicaciones siguientes, caracteriza-
do porque cada alojamiento, constituye un agujero ciego (38)

practicado en la superficie frontal superior de una barra
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portante del cojin cabecero (1l1).

L3

202,- Reposa-cabezas segiin la reivindicacién 113,
o seglin una de las reivindicaciones siguientes, caracté}%za—
do porque el componente alargado, o lo que es lo mismo el
estribo (35), es de aluminio. . .
212 .- Reposa-cabezas, denominado reposa-cabezas
de regulacibn interna, cuyo dispositivo de sujecién dg las
barras portantes del cojin cabecero consta en cada casg*@e
un casquillo gufa atravesado por una barra portante dgi;x

RN

cojin cabecerc, de forma que pueden déSplazarse relativamen-

"0
‘el a

te, el cual lleva un elemento de enclavamiento solicitado
por resorte, que puede enclavarse en escotaduras de encla-
vamiento pertenecientes a la barra portante, y estando
dispuesto el sbporte del cojin cabecero de forma que puede
regularse en inclinacién. transversalmente con reépeétc a la
direccibn de marcha, segln la reivindicacibn 12 o una de
las reivindicaciones siguientes, caracterizado porque el
soporte del cojfn cabecero, o lo que es lo mismo la parte
inferior del soporte del cojin cabecero (12), cuando esté
en su posicién final de inclinacibn, presiona el elemento
de enclavamiento (43) contra la barra portante del cojin
cabecero (11) asociada.

222, Reposa-cabezas segfin la reivindicacién 202,
caracterizado porque el elemento de enclavamiento (43) es-
td previsto por debajo del eje de inclinaci6n (z), en.el
lado del casquillo gqia (lf) dirigido en‘sentido contrario

al sentido de marcha (x), y porque el elemento de enclava-
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miento (43) puede ponerse bajo la accién de presién por me-
dio de una leva de bloqueo (45), sobresaliente en el
sentido de marcha (x), en el lado interior de 1la parté1'=
inferior del soporte del cojin cabecero (12).

232 .2 Reposa-cabezas segln la reivindicacién 215 -6
segﬁn‘la reivindicacidn 223, caracterizado porque alter-
nativamente, o adem8s de un elemento de enclavamiente. (43),
presiona contra la superficié de la barra portante dél,™

‘e

cojin cabecero (11) un elemento de resorte (48) de

$ 1,
!

[} +

elasticidad suave, especialmente &lastico como la goqgﬁé
sujeto en el casquillo guIa.(14). e

242, - REPOSA-CABEZAS PARA ASIENTOS DE AUTOMOVIL,
tal y como queda descrito y reivindicado en la presente
memoria que consta de veintidos hojas mecanografiadas por
una sola cara y de seis laminas de dibujos.

BARCELONA, 18 de Abrilrde 1984.

EUGEN OTTO BUTZ y
PETER BUTZ




EUGEN OTro 8UTZ ¥ PETfRTB(”'Z 6 HOJAS-HOJA 1

ESCALA VARIZBLE m

FIG.1

<__x__.
27

20

”

\‘//é\f

15 A¥AY
-

AN
ANV g
Wva
S
(8
A (i3

10

BARCELONA, 18 de Abril de 1984.
EUGEN OTTO BUTZ y

PETER BUTZ.

P.P.

p. p. Fdoa E, Ferreglsla Colén




FIG.2

EVGEN 0TT0 BUTZ y PETER BUTZ

\ |
Y&l Ll
SARNNNNN

o ©
L.
A
0 V0 © 4




6 HOJAS-HOJA 2

ESCALA VARIZBLE

BARCELONA, 18 de Abril de 1984.
EUGEN OTTO BUTZ y
PETER BUTZ.

P.P.

J. M. BOMEZ ACEBO Y POMBC
1An

p. p. Fdoi E. Ferregd




EYGEN OTTO BUTZ y PETER BUTZ

FIG. 3

[22 §17 . {




6 HOJAS-HOJA 3
ESCALA VARIABLE
1 3
2 .

; .: eo e |*

) 2.0 17

“ 23

LR l‘

/4

21

31

30
)

BARCELONA, 18 de Abril de 1984
EUGEN OTTO BUTZ Y

PETER BUTZ.
P.P.

' dJ. M. GOME;

B. p.

“ACEBO Y POMEst.

.+ E. Farre




EYGEN orr0o BUTZ y PETER BUTZ

6 HOJAS-HOJA 4

F I G 5 ESCALA VARIZBLE

44 w

BARCELONA, 18 de Abril de 1984.
46 EUGEN OTTO BUTZ y
W45

\ PETER BUTZ.
" 48 P-P. ) M. GOMEZACEBO POMBO
p. p. Fdou E. Farol Colé
A\




EYGEN OTTO BUTZ y PETER BUIZ

o
29 | | 26

. \27. l .
—hr 32
\p
B0 Y
K{/ ——
)
\
21
/ O
J— NL




| HOJA 5
k 6 HWJAS4H
L\A!F

ESCALA VARIZABLE

O B/
2 \
| 23

BARCELONA, 18 de Abril de 1984,
EUGEN 0OTTO BUTZ y
) PETER BUTZ.




EUGEN 0TTO BUTZ 4, PETER BUTZ 6 HOIAS-HOM ©

ESCALA VARIZABLE

“08% 39
i
:u3?L¢g
9’!’ .....

NG

W

Ll

'T
0
o

o
=
-

S S
s &7

MW ABRWW
[

X

yy &L
- e,
AR VBALBER® ",

NN s

\

BARCELONA, 18 de Abril de 1984,
EUGEN OTTO BUTZ vy
PETER BUTZ.
PePo o DOmEL ACERY




	Bibliographic data
	Description
	Claims
	Drawings



