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El objeto de la presente solicitud de Modelo
de Utilidad, al amparo de lo que se establece en el vigente Esta-
tuto de la Propiedad Industrial en sus articulos 171 y siguien-
tes, se refiere a un motor de seis cilindros en linea.

El motor es diesel de seis cilindros en
linea, que seqin la descripcidn que sigue,corresponde a un motor
turboalimentado.

El presente Modelo de Utilidad es valido
también para motor aspirado, ya que la @nica variante, es que -
el motor aspirado no dispone de turbocampresor y consecuentemen-
te los elementos de engrase del mismo, debido a un menor calenfa-

miento no requiere la incorporacidn del intercambiador de "-." >
calor, agua-aceite .

Las dimensiones principales del motor entre. l
cara anterior del ventilador y cara del carter volante para By
apoyo de embrague son de una longitud determinada, a su vez -
la anchura ests determinada por el intercambiador de calor y '
el filtro centrifugo de aceite, la altura ests determinada por « °
la parte superior del turbocompresor y el tapdn de vaciado de
aceite.

Esta altura puede variar conforme a la disposi-
cidn del turbocompresor sobre el motor.

La configuracidn externa del motor, queda
determminada por la tapa de la culata, la culata, el blogque motor,
la culata de aceite, el turbocampresor, la tapa de la distribu-
cidn asi como una serie de elementos ajenos a los mismos , que
por su disposicidn definen su configuracidn externa.

Con objeto de definir la ubicacidn y distribu-
cidn de los elementos exteriores en el conjunto del motor y
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considerando el motor en posicidn vertical. La cara anterior
es aquella que aloja el ventilador. La cara posterior es la co-
rrespondiente al volante.- El lateral izquierdo corresponde a
la cara en que se alojan los conductos de admisidn.- El lateral
derechc corresponde al de alojamiento de los conductos de esca-
pe.

. De acuerdo con esta definicidn pasamos a
desarrollar las diferentes posiciones del motor objetoA del
Modelo de Utilidad.-

LATERAI, DERECHO:
-~ Sobre culata.

Hay seis conductos de escape atornillados a la
culata y dispuestos en sentido horizontal, que convergen en un
inico conducto de unidn al turbocompresor.

- Scobre blogue motor. AR

En la zona superior del bloque motor van dispuési:b.s
dos tapas rectangulares de lados menores curvos.- Dgsmontando
dichas tapas, se tiene acceso a los tuchos o taqués .

En la tapa derecha va fijado un conducto de re-
torno de aceite de turbocampresor al bloque motor.- En la misma
tapa se aloja el separador de aceite.- Hay un tubo de conduccidn .
de aceite que va del separador a la cubeta.

Sobre la tapa izquierda va fijado el soporte
del filtro de aceite, para el turbocompresor .- Hay un tubo de

conduceidn de aceite del filtro de aceite al turbocampresor.

A ia altura de las tapas descritas y proximo
al ventilador, va fijado el soporte del alternador.

En la parte inferior del blogue motor y de izquierda
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- a derecha, en primer lugar se encuentra el motor de arranque,

a continuacidn el soporte del acondicionador del agua.- Del
acondicionador salen dos tubos de conduccidn de agua, uno al
blogque motor y el otro el cuerpo de termostatos.

A continuacidn del acondicionador, se fija
el soporte del depurador centrifugo de aceite.~ Del depurador
centrifugo de aceite, sale un tubo de conduccidn de aceite
que va al bloque motor.- En el dngulo inferior derecho del 4blo-
que motor, hay una pletina para la fijacidn del motor al bas-
tidor del vehiculo.

LATERAI, TZOUTERDO: *
— Sobre culata.

Hay seis conductos de admisidn atornillados
a la culata y dispuestos en sentido horizontal, que convergen
en un Unico conducto de unidn al turbocampresor.

Sobre el colector de admisidn y a ambos R
lados del conducto de unidn al turbocompresor, se alojan dos '
bujias de encendido para arranque en frio.

En el centro de la culata, se aloja la val-
Jula magnética de accionamiento de las bujlas de encendido.-
Dos tubos de conduccidn del cambustible, camunican la v&lvula
con las bujias. ‘

— Sobre el bloque motor.

En la parte superior del bloque motor de iz-
quierda a derecha, se encuentran en primer lugar un compresor
bicilindrico, un acoplamiento entre campresor y bamba de inyeccidn,
y la bamba de inyeccién, con sus correspondientes elementos
tales cawo, limitador de humo, bamba de alimentacibn, regulador
etc,
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Hay un conducto de aceite de engrase general
al conpresor.- Un tubo de conduccidn de aire dél colector de
admisidn al limitador de humos.- Seis tubos de conduccidn de
gasoil de la bamba de inyeccidn a los inyectores.— Un tubo
de conduccidn de gasoil de bomba de alimentacidn d filtro de
cambustible.— Un tubo de conduccidn de gasoil del filtro del
cambustible a la bomba de inyecci®n.- Un tubo de conduccidn del
gasoil del depdsitn de cambustible a la bomba de alimentacidn.-
Un tubo de conduccidn del gasoil sobrante de la bamba de inyeccidn
al depdsito de cambustible.~ Un tubo de descarga de aceite de
la bomba de inyeccidn al blogue motor.- ¥ un tubo de conduceidn:
de aceite de engrase general a la bamba de inyeccion. C

. ewo

Solidario al campresor, se alojan la bmnba;. o
de servodireccidn y el acoplamiento cuentarrevcluciones del motor.

En el &ngulo inferior izquierdo del blogue mtbr,
se encuentra una pletina de fijacidn del motor al bastidor.

En la zona central inferior del bloque motor, - -
se aloja un filtro de aceite a presidn.- Un tubo de conduccidn.” .,

de aceite va de dicho filtro al filtro de aceite del turbocombre—
SOr.

. En la zona inferior derecha del blogque motor
se aloja el intercambiador de calor agua-aceite.- Hay un conducto
de entrada de agua al intercambiador, que proviene de la bamba
de agua.- Este conducto tiene una derivacidn para la refrigeracidn
de los cilindros 1, 2 y 3.— Hay un conducto de salida del agua
del intercambiador al bloque motor, para la refrigeracibén de los
cilindros 4 5 y 6.~ Hay un conducto de descarga de agua del bloque
motor al intercambiador.- En la parte inferior del intercambiador,
hay una llave para vaciado de agua.

CARA ANTERIOR:
En la cara anterior y sobre el carter del motor
se fija mediante tornillos la tapa de la distribucidn.
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] En el extremo del eje del ciguefial y concén-—
trico a dicho eje se coloca el antivibrador.

En la parte superior dei blogue wotor, hay un
ventilador de seis palas, cuyo eje de giro es el mismo de la bomba
de agua.- Hay dos correas de transmisidn, en posicidn paralela ,
que transmiten el movimiento de la polea del ciguefial al alterna-
dor, bcmba de agua y ventilador.

Un conducto de entrada de agua, recorre la cara
anterior, siguiendo una linea horizontal a la altura de la cubeta
del aceite, y que adaptindose a la configuracidn del antivibrador
adopta una linea vertical hasta la parte superior del motor en
donde se colocan los temostatos.

o aww

- LR

CARA POSTERIOR. |
En la zona superior de la culata, se fija me- |
diante tornillos una pletina para la elevacidn del motor. o

Sobre esta cara de la culata se aloja el sopor=

te para la sustentacién de tres filtros de cambustible dispuestos
en sentido horizontal. v

En esta cara postericr ¥ score el bloque motor,
va dispuesto el carter del volante. - Sobre el carter del volani:e
hay una chimen&a de campana, de aireacidn de embrague y ligeramente
por debajo de la base de la chimenda dispuestos en posicidn ver-
tical a ambos lados del carter del volante, hay dos pletinas para
fijacion del motor al bastidor del vehiculo.

DIFERENTES COMPONENTES:

La cubeta de aceite en su parte inferior , dis-

pone de un tapdn para el vaciado del aceite.

Seis tubos de. conduccidn de agua de salida de la

culata, atornillados a la cara superior de la culata, convergen en.un
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tnico conducto que recorre longitudinalmente la parte superior
del motor e incide en la zona de ubicacidn de termostatos
con los tubos de entrada y salida del agua del radiador.

En la cara superior de la cubeta de aceite,
hay un tubo para desaireacidn del motor y el conducto que aloja
la varilla de comprobacidn del aceite.

La figura 1, corresponde al lateral izquierdo

del motor.

La figura 2, corresponde al lateral derechd del
motor.

La figura 3, corresponde a las vistas anteriqr
y posterior del motor. e

Y la figura 4, corresponde a la vista en plan-
ta del motor.

En resumen, reivindican los recurrentes en - o
virtud de la presente solicitud de registro de modelo de utilidag-,
el privilegio exclusivo de fabricacidn, venta y explotacidn indus—
trial en Espafia por un plazo de veinte afios, que determina el :ﬂgéhte
Estatuto de la Propiedad Industrial, del objeto del mismo, el cual
queda esencialmente caracterizado por las siquientes:

- NOTAS.- REIVINDICACIONES.-

PRIMERA.- Motor de seis cilindros en linea, esencialmente carac-
terizado porque su configuracidn externa queda determinada por

la tapa de la culata, la culata, el bloque motor, la culata de
aceite, el turbocampresor, la tapa de la distribucidn, asi camo con
una serie de elementos que por su disposicidn definen dicha confi-
guracidn externa. |

SHGUNDA.- Motor de seis cilindros en linea, segiin la anterior
reivindicacidn y asimismo esencialmente caracterizado porque

en la zona inferior derecha del bloque motor, se aloja el inter-
cambiador de calor agua-aceite.— Hay un conducto de descarga
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del agua del bloque motor al intwrcambiador y en la parte inferior
del intercambiador, hay una llave para el vaciado del agua.

TERCERA.~ Motor de seis cilindros en linea, segin las anteriores
reivindicaciones y asimismo esencialmente caracterizado porque
tiene seis tubos de conduccidn de agua de salida de la culata ,
atornillados a la cara superior de la culata, y convergen en un dnico’
conducto que recorre longitudinalmente la parte superior del motor
e incide en la zona de ubicacidn de los termostatos con los tubos
de entrada y salida de agua del radiador.

CUARTA.- MOTOR DE SEIS CILINDROS EN LINEA.-

Todo ello segin se describe en la anterior Maroria
¢ Descriptiva, que consta de ocho hojas mecanografiadas por una sola
cara, y se da a titulo de ejamplo en las cuatro hojas de dibujos
que se acompaiian a la misma. |

waria, 02 ABR. 1984 .
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